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am 19.09.2023 (Prasenz)

Zwar hat sich die Sicherheit im Strallenverkehr in den letzten Jahrzehnten
erheb-lich verbessert, doch die Anzahl der Todesfélle und Verletzungen ist
immer noch zu hoch. Der Anteil der im StraBenverkehr toédlich verungliickten
Radfahrenden hat sich seit dem Jahr 2000 sogar fast verdoppelt. In 2022
stiegen die Anzahlen der Getéteten im Ful3- und Radverkehr. Eine verbesserte
Infrastruktur zugunsten des Ful3- und Radverkehrs ist vordringlich. Sie wir auch
eine enorme Auswirkung auf die sichere Teilnahme von Radfahrenden am
StralBenverkehr mit sich brin-gen.

Die Européische Union hat in 2019 einen Politikrahmen fir die
StralBenverkehrs-sicherheit im Zeitraum 2021 bis 2030 — Né&chste Schritte auf
dem Weg zur ,Vision Null Strallenverkehrstote“ vorgelegt. Sie hat ihr
ambitioniertes langfristiges Ziel bekréftigt, bis zum Jahr 2050 so weit wie
mdéglich an die Zahl von Null StraBen-verkehrstoten heranzuriicken (,Vision
Zero®). Dartiber hinaus wurden neue Zwi-schenziele festgelegt, um sowohl die
Zahl der Verkehrstoten als auch der schwe-ren Personenschdden zwischen
2020 und 2030 um 50% zu senken. Die EU baut auf nationalen Initiativen auf
und bezieht alle Faktoren ein, die bei Unféllen eine Rolle spielen: Infrastruktur,
Fahrzeugsicherheit, Verhalten der am Verkehr Teil-nehmenden und
NotfallmalBnahmen.

In Deutschland hat das Bundeskabinett im Juni 2021 das vom
Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur vorgelegte neue
Verkehrssicherheitspro-gramm der Bundesregierung fir die Jahre 2021 bis
2030 beschlossen. Ergén-zend wurde der ,Pakt fiir Verkehrssicherheit*
gemeinsam mit Landern und Kom-munen geschlossen. Die Bundesregierung
will der Verkehrssicherheitsarbeit da-mit neuen Schwung geben, um der ,Vision
Zero® einen weiteren Schritt ndher zu kommen. Bis 2030 soll die Zahl der
Verkehrstoten um 40 Prozent sinken, zu-gleich sollen weniger Menschen bei
Unféllen schwer verletzt werden.
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Das Land Hessen hat in 2022 seine Verkehrssicherheitsstrategie bis 2035 vor-
gelegt und vertieft die Ansétze des Bundes.

Die Verkehrssicherheitsprogramme sind ein lebendiger und lernender Prozess,
der regelméaBig tberpriift und angepasst werden soll. Neben Bund, Landern und
kommunalen Spitzenverbénden sind auch Verbéande, Institutionen und Unterneh-
men stéarker als zuvor eingebunden.

Das diesjghrige Symposium mit dem Motto ,Auf dem Weg zur Vision Zero - Alle
helfen mit!“ méchte Innovationen zur Verbesserung der Stral3enverkehrssicher-
heit in der konkreten Umsetzung aufzeigen.

Die gemeinsame Initiative flir mehr Verkehrssicherheit in Hessen soll die Aus-
und Weiterbildung in der Verkehrssicherheitsarbeit unterstlitzen. Das Wissen aus
den Regelwerken soll um Informationen zu aktuellen Forschungsergebnissen er-
génzt werden. Neue Handlungsansétze werden vorgestellt, um Impulse fiir Ver-
dnderungen zu geben.

Fir die Organisation ist eine Anmeldung (Name, Vorname, Titel, Institution)
erforderlich Uber die homepage der Hochschule:

https://www.h-da.de/hochschule/symposium-verkehrssicherheit/anmeldung/
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Prasidium h_da
Jens Deutschendorf, Staatssekretar im HMWEVW
GruRBworte 10.00 Uhr
Mona May, Verkehrsreferentin Polizei Hessen
Paul Wandrey, Dezernent Wissenschaftsstadt Darmstadt
(ORI THEY AU VSO A0 - Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann, h_da 10.30 Uhr

Innovationen zur Verbesserung der Ver-

Stefan Sonntag,

kehrssicherheit aus Sicht der Polizei Hessische Hochschule fir 6ffentliches Manage- 10.40 Uhr
ment und Sicherheit, Fachfortbildung Polizei
Neuerungen im Regelwerk der FGSV ; .
(E-Klima/ RASY ERA) Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer 11.05 Uhr
Kaffeepause 11.30 Uhr
Innovationen zur Verbesserung der Ver- | Prof. Gerd Riegelhuth, 11.45 Uhr
kehrssicherheit auf Autobahnen h_da und Autobahn GmbH des Bundes ’
. Dr. phil. Ralf Kaulen,
Schutzstreifen auferorts Stadt- und Verkehrsplanungsbuiro Kaulen 12.10 Unr
Friherkennung von Gefahrenstellen im TP
StraRenverkehr (FeGIS+) Arno Wolter, Initiative fur sichere Stralen GmbH 12.35 Uhr
Mittagspause 13.00 Uhr
SICh?.r? Luf ST vergnderte Jonas Schwering, Berufsfeuerwehr Frankfurt —
Mobilitat — Anforderungen aus Sicht der 13.30 Uhr
Vorbeugender Brandschutz
Feuerwehr
Geschwindigkeitsbeschrankungen an Wolfgang Réhrig, Landkreis Darmstadt-Dieburg — 13.50 Uhr
streckenbezogenen Gefahrenstellen Untere Verkehrsbehorde ’
FEUMECEIEIED MLl 227 ) Lel- Thomas Baumgart, Polizeidirektion Gie3en 14.10 Uhr
lar / Staufenberg
Kaffeepause 14.30 Uhr
L . . Dr.-Ing. Tom Assmann,
Radlogistik und Verkehrssicherheit Radlogistik Verband Deutschland e.V. (Berlin) 14.45 Uhr
Gestaltung von Schutzstreifen und Laura Kehrer, 15.05 Uhr
Kernfahrbahnen fiir sicheres Uberholen | Wissenschaftliche Mitarbeiterin, h_da ’
Verkehrssicherheitsarbeit BG Verkehr Thomas Krause, Bergfsgeno§sen§chaft der Bau- 15.25 Uhr
wirtschaft, Fachabteilung Pravention
Zusammenfassung und Ausblick Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann 15.45 Uhr
Ende 16.00 Uhr
3
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand an der Hochschule Darmstadt

- Moderation der Veranstaltung "Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen"

- BegrufRung und Einfluhrung

- Grundlagen zur Verkehrssicherheit der Straleninfrastruktur

- EinfUhrung in das Sicherheitsaudit fur die Stral3eninfrastruktur im Rahmen des
Nahmobilitats-Checks

zu Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

1980 bis 1986
Oktober 1986

September 1986

Januar 1991

Marz 2001

Marz 2017
2019

Studium Bauingenieurwesen an der TH Darmstadt, Diplom 1986

Wissenschaftlicher Mitarbeiter am Fachgebiet Verkehrsplanung und
Verkehrstechnik der TH Darmstadt (Prof. Dr.-Ing. H.-G. Retzko)

Promotion zum Dr.-Ing., Dissertation zur ,Verkehrsabhangigen Zwischen-
zeitbemessung an Engstellen mit Lichtsignalanlagen

selbststandig im eigenen Planungsbiro fur Verkehrswesen gemeinsam
mit Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl
im Sep. 2001 Ausscheiden aus der Geschaftsleitung, heute: Mitgesellschaf-
ter und wissenschaftlicher Berater

Professor fur Verkehrswesen, Verkehrssicherheit und Geografische Infor-
mationssysteme an der h_da

Dekan des Fachbereichs Bau- und Umweltingenieurwesen an der h_da

Wissenschaftspreis der Hochschule Darmstadt in der Kategorie Transfer




Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023 Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

HESSEN

h_da - b4 —_— 07. November 2023, 11.00 bis 17.00 Uhr, Allianz Forum Berlin
hochschule darmstadt _.,el-IT"' \ % filr Wirtschaft, Energie,
bau- und umweltingenieurwesen o et Polizei Hessen VT E ST

* Bundesministerium BMDV AKTUELL PRESSE / DIGITALE KOMMUNIKATION  PRESSEFOTOS KONTAKT / BURGERSERVICE
72 | fir Digitales
und Verkehr

Themen ~ Ministerium -~ Service -~ Q  Suchbegriff

Initiative fur mehr
& | 2.Nationale Verkehrssicherheitskonferenz 2023 https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Termine/BMDV/2023

Verkehrssicherheit in Hessen Jbmdv-2023-11-07-verkehrssicherheitskonferenz.html

VERANSTALTUNGEN

Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand
an der Hochschule Darmstadt 2. Nationale

19.09.2023 Verkehrssicherheitskonferenz 2023

»Sichere Mobilitat - Jeder tragt Verantwortung, Alle machen mit*

Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 19.09.2023 | Einfihrung | 1 h_da Eﬁ;?lIJ)r_I.;icgr,wﬁ:g::kéo\‘;t:ms;ea?elan Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 19.09.2023 | Einfihrung | 3
Verkehrssicherheitsprogramme 2021 bis 2030 Verkehrssicherheitskonzept 2035 Hessen und Entwicklung Verkehrsunfalle
SEIAREC AT 23 e g o tessen 200
m Langfristiges Ziel Ziele und Leistungskontrolle % | nbisherige Entwicklung
Null StraBenverkehrstote und .
: Ziele 2030 und 2035
- ITIKRAHMEN FUR DIE STRASSENVERKEHRS Schwel'e Verleuungen bls 2050 Gemelnsame Verantwortung 250 224 I e un
SICHERHEIT IM ZEITRAUM 2021 BIS 2030 : 205 2Zwischenziele
: Schwerpunkte: VERKEHRSSICHERHEITSKONZEPT 2035 208
. Eckpunkte zukiinftiger Verkehrssicherheitsarbeit in Hessen 1 83
— Infrastruktur: sichere StralRen und Gehwege 200 B
, Schwerverletzte
— sichere Fahrzeuge e .
Zwischenziele — e SR 2 Jan bis Dez 2022: 3.878
50% weniger Todesfalle 9 2 ™ Jan bis Dez 2021: 3.548
und schwere Verletzungen — sichere Geschwindigkeit o T
zwischen 2020 und 2030 ) .
— Fahren im nlichternen Zustand 100 I
- | ‘ lb — Vermeiden von Ablenkungen beim Fahren
Pressemitteilung Statistisches Bundesamt (Destatis) Nr. 272 vom 12.07.2023: - Nutzung Sicherheitsgurte, Schutzausriistung Fikfnfipe jVefle gngZigwgrtey
50 keine Prognosen. Wig in der
Im Jahr 2022 sind in Deutschland 2.788 Menschen bei Unfallen im etc. Vergangenheit werden diese im
StraBenverkehr ums Leben gekommen. Dies waren 9% oder 226 Todesopfer ~ — neue Mobilititsformen und demografischer Verlauf schwanken.
mehr als 2021 (weniger als 2019 vor Corona-Pandemie, 3.046 Todesopfer). Wandel 0 e N : N D D o
. . . . AT P P S S . S A LG, - ., -, . L R R, o g o5
Die Zahl der Verletzten stieg 2022 gegentiber 2021 um 12% auf 361.134 Per-  — schnelle und wirksame Notfalleinsatze G AR AR R AR L AL R A S L
sonen (6% weniger als 2019, 384.230). Jahr
Der Anteil Getoteter mit Fahrrad hat sich seit dem Jahr 2000 fast Verdoppelt- Quelle: https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2022/02/220218-HVSK-WEB-Einzelseiten.pdf, Zugriff 06.05.2022
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Verletzungsschwere nach Ortslage in Deutschland

Getotete nach Ortslage 2022 Verletzte nach Ortslage 2022

Schwerverletzte

30.897
22.030 m [nnerhalb von Ortschaften

881 1.593 314 4.800 m AuRerhalb von Ortschaften, ohne Autobahn

innerorts auRerorts ohne Autobahn = auf Autobahnen

Autobahn

u Getotete Schwerverletzte
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Innerhalb der Ortschaft: Jeder dritte Verkehrstote fuhr mit Fahrrad

Innerorts: Jeder 3.
Verkehrstote fuhr Rad

Anteil der Fahrradfahrer:innen an allen innerhalb
von Ortschaften im StralRenverkehr Getoteten (in %)

H2018 W2019 W2020 W2021 W 2022

Getotete Fahrradfahrer:iinnen
in Deutschland 2018-2022

35 313 Innerhalb ven Ortschaften  1.257
30 AuBerhalb von Ortschaften 905
25
20,0
20
15
11,4

10

: B

0 =

Alle Fahrrader Ohne Flektroantrieb E-Bikes

Quelle: Statistisches Bundesamt

statista %a
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Vision Zero* — Alle helfen mit!

Innovationen sind gefragt

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen L " . . .
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,92-jahriger” erfindet , Turbo Rollator”

e Al T q ) T
Gerhard Wissel aus Uberlingen mit seinem Alpin-E-Hiker,
Foto: Felix Kastle/dpa, in Offenbach Post vom 15.09.2023

Foto: Felix Kastle/dpa unter https://www.welt.de/

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
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Schutzstreifen fur den Radverkehr aul3erorts — Pilotprojekt in BW

Hintergriinde des Tests

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Fullgéngerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V. ( ) untersucht, wie
Schutzstreifen innerorts und aullerorts ausgestaltet sein missen, damit Radfahrende sicher gefUhrt werden

Im Fokus der Untersuchungen innerorts stehen beidseitige Schutzstreiten auf Strallen mit schmaler Kernfahrbahn Statt der bislang
ublichen schmalen Schutzstreifen sollen im Modellprojekt die Schutzstreifen fur Fahrrader breiter markiert und das Verkehrsverhalten
untersucht werden. Auch der Einsatz von einseitigen Schutzstreifen auf Abschnitten mit Steigungen wird untersucht. Bergauf fahrende
Radfahrer geniellen mit dem neuen Schutzstreifen so einen besenderen Sehutz

Auflerorts sind Schutzstreifen bislang nicht zulissig.

Hier werden die Finsatzbereiche zur Markierung ein- oder beidsetiger S treifen in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung und

Rl Struktur der Stralle, den topografischen Verhaltnissen und den gegebenen Strallenbreiten untersucht und bewertet Gefordert werden
die Modellprojekte vom Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg Uber einen Zeitraum von drei Jahren, Sichtbar wurden sie auf den
Steaflen in Baden-Wirttemberg ab Fruhjahr 2020. Rund 30 Kommunen sind beteiligt. Bereits ab 2021 sollen die Modelivorhaben

ausgwertet werdef
2 a

Bilder: Beginn des Schutzstreifens am Ortsausgang Sandweier Richtung Baden-
Oos und Ende des Schutzstreifens auf Hohe Wilhelm-Drapp-Strale in Baden-Oos
© Klaus Mutterer, unter https://baden-baden.adfc.de/, Zugriff 26.07.2022
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Kommunen gemeinsam offensiv flur Veranderungen ...

Grafik: Agora Verkehrswende (08/2023)

Quelle: https:/lebenswerte-staedte.de, Zugriff 15.09.2023 Diese 914 Kommunen wollen Tempo 30
L b t St = dt d G H d , die sich der k len Initiative °L te Stédte durch
epenswerte stadte un emeinaen v haben. In iesen Teben rund 38
Millicnen Menschen
W coU/ CSU (293) *
-
Aktuelles  Die Initiative  Schon dabei  Konferenz 23 Unsere Forderungen  FAQ  News e -
9 W sPo (207)
M Grine (29} &
; o
Hier geht's zu den Hintergriinden der Initiative In der Initiative FOR{1) . .o . '0 . o
engagieren sich bereits IDie Linke (4) » #‘.
> W Freie Wahler (41) L]
Aktuelles: Weweios ) q. 3
il W Sonstige 104) "q" e e
113 Mai 2023 937 o o o ° o
Webinar "Die Mobilitdtswende vorantreiben: Verkehrsversuche nach StVO", 16, Juni 2023, 13 Uhr . . ‘. <8 3 L ) 's
Bei der Online-Konferenz der Stidteinitiative am 2.2. stand das Instrument des Verkehrsversuchs nach StVO bereits einmal im 4 '
Zentrum des Austauschs unter den Mitgliedskommunen, u. a. im Hinblick auf entsprechende Aktivitaten zur Europaischen Stadte, Gemeinden, Landkreise %
und ein Regionalverband

&3 26 Juni 2022 fiir mehr Entscheidungsfreiheit

Link-/Literaturliste zum Webinar "Verkehrsversuche" online ! bei der Anordnung van Tempolimits

Am 16. Juni hat die Initiative gemeinsam mit dem Deutschen Institut fir Urbanistik (Difu) ein vertiefendes Webinar zum Thema "Die
Mobilitatswende vorantreiben: Verkehrsversuche nach 5tVO" durchgefihrt - mit einer ganzen Reihe spannenden und informativen Inhalte
und weit Gber 300 Teilnehmenden.

Im Bereich “"Links" unserer Website (online unter https://www.lebenswerte-staedte.de/de/weitere-infos-links.ntml) haben wir nun eine

vertiefende Literaturliste zum Thema bereitgestellt, die in den kommenden Wachen noch erweitert werden soll.

Viel Spal bei der Lektiire.

... die mittlerweile
rund 30 Mio. Menschen vertreten

Meldungen: Vielversprechender Referentenentwurf zur Reform des StVG vorgelegt / STVO: Forderung nach mehr kommunalem Gestaltungsspielraum

B9 21 Juni 2023
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,ochutzstreifen® in den Niederlanden — was ist der richtige Weg ?

CROWw

Design Manual for
Bicycle Traffic 2017

https://crowplatform.com/product/
design-manual-for-bicycle-traffic/

Bild: https://theoriecursus.nl/Cursus/theoriecursus-auto/Hoofdstuk/verkeerstekens-en-
aanwijzingen-verkeerstekens-op-het-wegdek/Paragraaf/fietsstroken/, Zugriff 21.02.2023

https://www.flickr.com/photos/fietsberaad/22668797414, Zugriff 21.02.2023

... In Summe wird eine weitreichende Reform
des StVG durch eine zurlickhaltende Reform
der StVO erganzt.

— Vorgelegte Novellierung Strallenverkehrsgesetz

. X (StVG) erhebliche Verbesserung gegenliber aktueller
Mehr Spielraum fiir Lander und Rechtslage.

Kommunen — Erstmals klargestellt, dass auch Belange des Um-
welt- und Klimaschutzes, des Gesundheitsschutzes

Reform StralRenverkehrsrecht

Quelle: https://www.bundesregierung.de/breg-de/suche/stvg-reform-2197452

Reform des StraRenverkehrsgesetzes

Linder und Kommunen sollen mehr Entscheidungsspielrdume zur klima- und

umweltfreundlichen Gestaltung des Verkehrs vor Ort erhalten - wie im Koalitionsvertrag sowie der stadtebaulichen Entwicklung straf3enver-
vereinbart. Das sieht eine Reform des StralRenverkehrsgesetzes vor, die das Bundeskabinett kehrsrechtliche MaRnahmen begrﬁnden kdnnen, wie

belpzseo hat. zusatzliche Flachen fur FuR- und Fahrradverkehr.

Mittwoch, 21 Juni 2023 x50 0 y #h = — Bislang nicht méglich, weil Sicherheit und Leichtig-

o keit des Verkehrs vorrangig zu berilicksichtigen sind

[ETER T T éﬁ und sich daraus regelmaRig eine Privilegierung des
MIV ergibt.

CTACHIEN

[ws

kel e — Novellierung des StVG schafft damit die Vorausset-
o PR R zungen fiir einen Paradigmenwechsel im
: T — fi Parad hsel

Straflenverkehrsrecht.
a s — Auf Grundlage dieser neuen gesetzlichen Ziele muss
i auch die StVO angepasst werden.

Quelle: https://www.agora-verkehrswende.de/projekte/reform-des-strassenverkehrsrechts/
Zugriff: 15.09.2023
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Gutachten zur vorlaufigen rechtlichen Einordnung der Reform des
Stra Benverkeh rSI'eChtS (Rechtsanwalte Becker, Bittner, Held im Auftrag Agora, 04. Juli 2023)

Spielraum fiir weitergehende Anpassung des Stralenverkehrsrechts besteht insbesondere bei:

— Weiterreichende Mdglichkeiten zur Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
Grundlage der laut StVG-Novelle vorgesehenen neuen Ziele.

— Weiterentwicklung der Vorgaben fur Verkehrsversuche zu einer echten Innovationsklausel.

— Vollstandige Streichung der Vorgaben in § 45 Abs. 9 StVO, nach denen verkehrsbehordli-
che MaRRnahmen im Grundsatz dem Vorrang der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
unterliegen (dieser Vorrang wird nach den vorliegenden Entwtirfen nur teilweise entfallen).

— Einfuhrung einer digitalen Parkraumkontrolle.

Zudem sei darauf verwiesen, dass der StVO-Entwurf (StVO-E) an einzelnen Stellen weiter
prazisiert werden kdnnte und fur einen rechtssicheren Umgang mit den neuen Regelungen
auch die Uberarbeitung der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zur StraRenverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO) anzuraten ist.

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen L " . . .
a Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Pradekan Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 19.09.2023 | Einfihrung | 13

Programm ,Auf dem Weg zur Vision Zero — Alle helfen mit!®

Prof. Dr.-Ing. Nicole Saenger, Vize-Prasidentin Forschung und NE (h_da)
Jens Deutschendorf, Staatssekretarim HMWEVW

Mona May, Referatsleiterin Verkehr Hessisches Innenministerium

Paul Georg Wandrey, Dezernent Wissenschaftsstadt Darmstadt

Jonas Schwering, Berufsfeuerwehr Frankfurt — Vorbeugender Brandschutz

Wolfgang Réhrig, Landkreis Darmstadt-Dieburg — Untere Verkehrsbehorde

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann, h_da 5 .
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann/ B. Eng. Svenja Weber, h_da

Stefan Sonntag, Hessische Hochschule fiir 6ffentliches Management und
Sicherheit, Fachfortbildung Polizei

Dr.-Ing. Tom Assmann, Radlogistik Verband Deutschland e.V. (Berlin)

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer
Laura Kehrer, Wissenschaftliche Mitarbeiterin h_da

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann/ Mark-Simon Krause, Mitarbeiter h_da

Prof. Gerd Riegelhuth, h_da und Autobahn GmbH des Bundes

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann, h_da
Dr. phil. Ralf Kaulen, Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen

Arno Wolter, Initiative fiir sichere Straken GmbH

Tagungsbericht in etwa 8 Wochen verfligbar unter:
https://h-da.de/hochschule/symposium-verkehrssicherheit

FBBU | Schwerpunkt Verkehrswesen L " . . o
a Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Pradekan Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 19.09.2023 | Einfihrung | 14
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9. Symposium am Dienstag, 17.09.2024

Themenschwerpunkt

,Reallabore fur die Verkehrswende —
Wirkung auf die Verkehrssicherheit®

PBitdquelle: Deutscher VerkehrssicherheitSfate-V., Bonn. So st~ Sl aie s i g e N

A = =
Fomo /. /P
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Innovationen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit aus Sicht der Polizel

Stefan Sonntag

Hochschule fur offentliches Management
und Sicherheit, Zentrum fir Fort- und
Weiterbildung
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Stefan Sonntag
Hochschule fur 6ffentliches Management und Sicherheit, Zentrum fiir Fort- und Weiterbildung

HSG 5 - VSM; Fachlehrer

Schonbergstralle 100
65199 Wiesbaden

stefan.sonntag@polizei.hessen.de

Innovationen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit aus Sicht der Polizei

Informationen zum Vortrag:

Die Verkehrsiiberwachung durch die Polizei und Ordnungsbehdérden geschieht auf klassischem Wege durch Anhalten und
Uberpriifung der Fahreignung und -tauglichkeit und der Ahnung von evtl. zuvor begangener VerkehrsverstoRe.
Einige Verstofie brauchen jedoch fiir die Beweisflihrung technische Unterstiitzung, damit sie auch vor Gericht standhalten.

Gerade bei dem "neueren" Deliktsfeld der Raser, Poser und Tuner ist es fir die Polizei wichtig, mit der Zeit zu gehen. Der
vorliegende Beitrag stellt die Moglichkeiten der Verkehrsiiberwachung unter Zuhilfenahme von Videotechnik bei Einblendung
von Geschwindigkeitswerten dar.

Das System der "Videostreife Raser, Poser, Tuner" begann als Pilotprojekt und ist deutschlandweit einzigartig.

Die Videostreife ist bei der Hessischen Polizei als Einsatzmitteln nicht mehr wegzudenken und sorgt - gerade beim Zielklientel -
fur eine abschreckende Wirkung.
Uber den Werdegang, die technischen Daten, den Verbau und die Vorgehensweise wird im Vortrag berichtet.

Werdegang:

Stefan Sonntag, Jahrgang 1987, begann im September 2006 seinen Dienst bei der Polizei Hessen.

Nach drei Jahren Studium in der IV. Bereitschaftspolizeiabteilung in Kassel wurde er als Einsatzbeamter in der .
Bereitschaftspolizeiabteilung in Wiesbaden eingesetzt.

Ab 2010 wurde er dann zum Verkehrsdienst nach Frankfurt am Main versetzt, wo er als Streifenbeamter samtliche
Verkehrsiiberwachungsmadglichkeiten (sowohl technisch als auch klassisch) kennenlernte und einsetzen konnte.

Seit 2018 versieht er seinen Dienst als Fachlehrer bei der Hessischen Hochschule fir 6ffentliches Management und Sicherheit
(H6MS, ehemals HPA) in Wiesbaden und ist fiir die Fort- und Weiterbildung der Kolleginnen und Kollegen im Bereich der
Verkehrssicherheitsarbeit verantwortlich. Zudem bildet er die Wachpolizei im Verkehrsrecht aus.

AuBerdem verdffentlicht Stefan Sonntag in unregelmaBigen Abstanden Artikel in Fachzeitschriften zu verkehrsrechtlichen
Themen.

Im Nebenamt ist er Lehrbeauftragter in der Lehre fiir die Ausbildung der Polizeikommissaranwarterinnen und -anwarter.
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Hessische Hochschule fir Management und Sicherheit H o~ M S : ?
Zentrum fir Fort- und Weiterbildung o -
Hauptsachgebiet 5 —Verkehrssicherheit und Mobilitat i il SO -

UND SICHERHEIT. B 4

University of Applied Sciences
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Innovationen 0611~ 3256-5500
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit Fra@’am
aus Sicht der Polizei "

o ] Christian Brand ] . .. i . . ,_ : '
Hauptsachgebiet 5 “a Die 3 groBen E’s in der Verkehrssicherheitsarbeit HoMS “a# -
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Verkehrssicherheit und £SO sl

- University of Applied Sciences
Stationare Anlagen

W o Eric Baum

J -5512
=3 Education
#B | Ulf Mielinger - SG - L : [ e Simon Heidrich
i-f _ 5500 ; B ol QELYEY Tuning PKW / Krad

Engineering
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. e : Stefan Sonntag
g Frank Wahl - SG-VL E et , o -5520 MG

. y /
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Q' -5501 : Laser s | €5
PSS — ProVida i - -
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Stationare Anlagen $a ) Delia Schneider

-5530

Gewerblicher Giter-
und Personenverkehr

Telefon: 0611 /3256 - Die Polizei muss mit der Zeit gehen...

o fah
Briggemann [

-5531

Dienstag, 12. September 2023
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Enforcement = Verkehrsiiberwachung

a) Individuelle Verkehrskontrollen

z.B. - Verkehrstlchtigkeit
- Ladungssicherung
- GurtverstoRe

Dienstag, 12. September 2023

.o
HoMS :

a
HESSISCHE HOCHSCHUNE ’ -w
FOR OFFENTUICHES MAMAGEMENT
UND SICHERHET 8 4

University of Applied Sciences

Verkehrsiiberwachung

b) Automatisierte / technisch unterstitzte
Kontrollen

Dienstag, 12. September 2023

.o
HOMS X

a
HFSSISCHE HOCHSCHLNE ¥ '
FOR OFFENTUICHES MAMAGEMENT
UND SICHERHET 8 4

University of Applied Sciences
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Verkehrsiiberwachung

b) Automatisierte / technisch unterstiitzte
Kontrollen

Dienstag, 12. September 2023

HESSISCHE HOCHSOHLILE v
FOR OFFENTLICHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT J 4

University of Applied Sciences

Verkehrsiiberwachung

b) Automatisierte / technisch unterstitzte
Kontrollen

Laserhandmessgerate

Dienstag, 12. September 2023

ss
HOMS

a
HESSISCHE HOCHSCHUIE ¥ -
FOR OFFENTLICHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT J 4

University of Applied Sciences

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Verkehrsiiberwachung

b) Automatisierte / technisch unterstiitzte
Kontrollen

3, 07, 09 | AUTO2 | 12:12:11
01&68178F
1579, &01m 65

E: 116kn/h

JAI/PROVIDA

Provida 2000 modular

Dienstag, 12. September 2023

HESSISCHE HOCHSCHULE v
FOR OFFENTUICHES MAMAGEMENT
UND SICHERHENT

University of Applied Sciences

Einfihrung der Videostreifen

Videostreife BAB — 360° System

lm Bei Stau: Rettungsgasse

»»»»»» N

=

HOMS

HESSISCHF HOCHSCHLIE "
FUR OFFENTUCHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT

University of Applied Sciences

Videostreife Krad
- Motorradfahrende

Videostreife KART
- Tuner, Raser, Poser

Dienstag, 12. September 2023

Verkehrsiiberwachung

b) Automatisierte / technisch unterstitzte
Kontrollen

Dienstag, 12. September 2023
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HEMS

HESSISCHE HOCHSCRLI
FUR OFFENTUCHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT -

University of Applied Sciences

hessenschau

Zwei Menschen getbtet
Achteinhalb Jahre Haft fiir Autofahrer nach Raser-Unfall in
Frankfurt

Er raste mit 80 km/h durch Frankfurt und totete zwei Menschen: Dafiir ist
ein 40-Jéhriger zu einer Gefdngnisstrafe von mehr als acht Jahren verurteilt

worden.

Dienstag, 12. September 2023

Mit bis zu 200 ke/h durch die Stadt
200.000 Euro Schaden nach Autorennen in Kassel STAND: 19.4.2023, 948 UHR

MIT 130 KM/H UBER ROTE AMPEL

Todlicher Raserunfall in Wiesbaden - Fahrer wegen
Mordes angeklagt

VON KATIA JORWITZ

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Videostreife RaPoTu HOMS

FUR OFFENTUICHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT B 4

University of Applied Sciences

Raser Poser Tuner

Racelogic HD 2 2022
Haberl/ Ternica VES 500 ® Pilotverfahren
Dashcams FFM, SOH, WH

2023 Diverse Gerichtsverfahren

Abschluss Pilotverfahren Begleitende Kommunikation

. g * Richterschaft
EinfGhrung des Verfahrens  ®

e ZBS
LPP 13/ LPP 52
« HBDI
Dienstag, 12. September 2023 Gutachter

Mittelklassefzg. 2023 HE)M S

bis 200 KW e FestlegungTechnik s ..

+/- 6 sec. 0-100 km/h. Unvesiyof Appled Siences —
LPP 13/LPP 52

2023 Theorie/ Taktik

SChUlUngskonzept ® Fahrqualifikation

Videobearbeitung/ Datensicherung
LPP 2

2024

Ausflachung VS-KART
LPP 13/ LPP 75, HPT

Dienstag, 12. September 2023
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Bilder zur Technik VS RaPoTu HOMS

HESSISCHF HOCHSCHLTE v
FUR OFFENTUCHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT

University of Applied Sciences

Aufnahmetaste

Ill

Kameras mit
Gehduse

Dienstag, 12. September 2023

Technische Daten

béMS i

SISCHE HOCHSCHUILE ’
FUR OFFENTUCHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT -

University of Applied Sciences

Bildqualitat — HD — 30 Bilder pro Sekunde (fps)

GPS - 10 Hertz (10 x pro Sekunde)

CAN-Bus Daten — Daten vom Airbagsteuergerat

Verbot Pre-Recording

Dienstag, 12. September 2023

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen 23
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o0 L L]
Positionsbestimmung/ Fahrdaten GPS HoMS " Aufnahmewinkel der beiden Kameras HoMS
el e e asaEva
ittt e Py
University of Applied Sciences University of Applied Sciences
all simply LTE ,'
!
1
1
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O Sehnoider |
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o7 IAGE
Linde
Dienstag, 12. September 2023

Dienstag, 12. September 2023
e
HOMS Yl

HESSISCHF HOCHSCHLIE

FUR OFFENTUCHES MANAGEMENT

UND SICHERHEIT
University of Applied Sciences

Positionen fur die GPS-Antenne

Dienstag, 12. September 2023
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12Satelliten ERVER ™ &

FUR OFFENTUICHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT a

University of Applied Sciences

20

2449 U,

1. Bild — aktuelle Geschwindigkeitsbeschrankung HOMS b ol

HFSSISCHE HOCHSCHLNE b
FOR OFFENTUICHES MANAGEMENT
UND SICHERHEN 3

University of Applied Sciences

VBOX202305251304270001_0001
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2. Bild — Start der Geschwindigkeitsermittlung HOMS b f

UND SICHERHEIT

University of Applied Sciences

3. Bild — Ende der Geschwindigkeitsermittlung HOMS b o

HFSSISCHE HOCHSCHLNF h
FUOR OFFENTLICHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT .

University of Applied Sciences

VBOX202305251304270001_0001
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Polizeiprasidium Frankfurt am Main o\@n
Direktion Verkehrssicherheit
Verkehrsiberwachungsdienst D 610
Schénbergstr. 100
Auswertung 55158 Wieabaden

Verwendetes System: Racelogic VBox HD2

Geschwindigkeitsermittiung aus Videosequenz

Kennzeichen Betroffener/Beschuldigter:  wi-np 4357 |

Tatzeit:
Tatort:

Messbeginn:  Unhrzeit: [IERRRERn]unr
Messende: Unczeit: [ETS une

Berechnung

1) Wegstrecke 6586 m

2) Zeit 309s

3) Geschwindigkeit in mvs (Wegstrecke geteilt durch Zeit) 2131 nvs

4) Umrechnung nv's in kmvh  (mvs * 3.6) 76,73 kmvh

5) Geschwindigkeit abgerundet auf ganze kmvh 76 kmvh

6) Toleranzabzug von 10%, aufgerundet zugunsten des Betroffenen -8 kmvh
vorwerfbares Ergebnis: 68 km/h

zuldssige Hochstgeschwindigkeit

angeordnet durch Zeichen :

ag0.

Uberschreitung von: -2 km/h

Dienstag, 12. September 2023

.o
HoMS :

a
HESSISCHE HOCHSCHUNE ’ -w
FOR OFFENTUICHES MAMAGEMENT
UND SICHERHET 8 4

University of Applied Sciences

Weitere Informationen

Nicht
nicht 2

10

10 % Toleranzabzug

= rein juristischer Wert
= QOrientierung an:

* 5% geeichtes Messsystem
* 20 % abgelesener Tachowert

Kein standardisiertes Messverfahren !!!

Dienstag, 12. September 2023

.o
OMS N
a
HESSISCHE HOCHSCHULE [
FOR OFFENTUCHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT 8 4

University of Appliod Sciences
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Gerichtsurteile = neuestes HoMS _

University of Applied Sciences

* OLG KolIn (Dez. 2021):

* Ablehnung der pauschalen 20%-Rechnung

* Auch nicht mehr 7 % Tachoendwert plus 12 %

* Neu: Tachoablesung 10 % plus 4 km/h (5tVZO)
+ (bis zu) 12 %, mind. 6 %
wenn keine Ablesefehler und

Abstandsschwankungen

Geschwindigkeitsermittlung durch Nachfahren

Zeugenbeweis HOMS |

University of Applied Sciences

Dem Zeugenbeweis kommt beim Einsatz dieser Technik
eine entscheidende Rolle zu. Das System liefert lediglich
eine indizielle Bestatigung des Zeugenbeweises
inklusive einer moglichen nachtraglichen Bestatigung
durch eine sachverstandige Auswertung der Lichtbilder.
Dem Verfahren ist stets eine Lichtbildmappe
(Einzelbilder des Videos) beizufugen. Diese soll die |
Verweisung nach § 267 StPO (Urteilsgrinde) A&
ermdglichen und so eine umfangreiche Beschreibungda
des Videos Uberflussig machen.

Dienstag, 12. September 2023

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen 29
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Zeugenbeweis

Die Beifahrerin oder der Beifahrer hat wahrend der Fahrt

als Zeugin/ Zeuge einen kontinuierlichen Abgleich der

GPS- und CAN-Bus-Daten

ubereinstimmen.

Dienstag, 12. September 2023

festgestellt, dass die Geschwindigkeitswerte stets

mit dem angezeigten

Tachowert des Dienstwagens vorgenommen und

HOMS

HESSISCHE HOCHSCHULE v
FOR OFFENTUICHES MAMAGEMENT
UND SICHERHENT

University of Applied Sciences

HOMS

HESSISCHE HOCHSOHLILE v
FOR OFFENTLICHES MANAGEMENT
UND SICHERHEIT

University of Applied Sciences

Dienstag, 12. September 2023

Begutachtung

Iy, Aoiend BT @ BCrarAardt § @ 13648 rotenaty

Dipl.-ing. Roland

Bijor

Gutachten-Nr.:

Gegenstand [ Az.:
BuBigeldsache gegen:

Auftrag erteilt durch
Amtl. Kennzeichen:
Eingesetztes Messgerat:
Typbezeichnung
Software Version
Einsatzant
Zulassungsnummer:
Messung am
Messstelle

Mestende Behorde:

Dienstag, 12. September 2023

Auftrag erteilt am [ wie:

Sachverstandigenbiiro
Geschwindigkeftsmessungen®

Eichenhorst 3
35644 bty
Tel 06L48-2890011

VUGS QiGN BT ST B

Datusn: 07.04.2023

GG 23 g

- oW 22

| iR

02.03.2023 / schriftiich

Amtsgericht Wiesbaden

ey

Twin-Kamera-Video-System

Racelogic VBox Video MD2

unbekannt

mobil (Fahrzeugeinbau)

ohne

18.05.2022 um 14:14 Uhr

Weetbsden (T

Besichtigung Messfahrzeug: $103.2023

30
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HoMS

HESSISCHE HOCHSCHINE v
FOR OFFENTUICHES MAMAGEMENT
UND SICHERHENT

University of Applied Sciences

Hessische Hochschule fir Management und Sicherheit

Zentrum fur Fort- und Weiterbildung H 0 M S

Hauptsachgebiet 5 —Verkehrssicherheit und Mobilitat feicsua Y

UND SICHERHET
University of Applied Sciences

Fragen ?
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FGSV - E-Klima / RASt / ERA

Jorg Orlepp

Gesamtverband der Versicherer Unfallforschung der Versicherer
Leiter Bereich Infrastruktur
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Jorg Ortlepp

Gesamtverband der Versicherer

Unfallforschung der Versicherer, Leiter Bereich Verkehrsinfrastruktur
Wilhelmstrae 43/43G

10117 Berlin

j.ortlepp@gdv.de, 030-2020-5829

Neuerungen im Regelwerk der FGSV
E-Klima / RASt / ERA

Die E-Klima der FGSV stellen zusammen, wie und wo die bestehenden technischen Regelwerke zur Planung, Bau und Betrieb
von Verkehrsinfrastruktur geandert bzw. in lhrer Anwendung angepasst werden sollten, um die Klimaziele der Bundesregierung
zu unterstiitzen. Bei der Uberarbeitung der ERA und der RASt werden diese Forderungen bereits teilweise aufgegriffen. Der
Vortrag gibt einen kurzen Uberblick iiber den Stand der Fortschreibung und die wesentlichen zu erwartenden Anderungen.

Herr Ortlepp (Jahrgang 1966) ist in Bonn aufgewachsen, studierte Bauingenieurwesen an der Bergischen Universitat Wuppertal
und arbeitete anschlieRend 14 Jahre lang als Verkehrsplaner und Geschéftsfihrer eines Ingenieurbiiros in KéIn. Seit 2008 leitet
Herr Ortlepp den Bereich Verkehrsinfrastruktur bei der Unfallforschung der Versicherer im Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. in Berlin.

Herr Ortlepp ist Mitarbeiter in einer Vielzahl von Gremien und Arbeitskreisen und Ausschissen, die sich mit
Verkehrsinfrastruktur und Verkehrssicherheit befassen. Dazu zahlen u.a.:

- Leiter FGSV-Ausschuss 2.3 ,Stadtstraf’en®

- Leiter FGSV-Ausschuss 2.5 ,Radverkehr

- Stellvertretender Leiter des Ausschusses Verkehrstechnik beim DVR

- Mitarbeiter im FGSV-Ausschuss 3.9 "Verkehrssicherheitsmanagement”
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“N Uﬁfalifcrschung
der Versicherer

Neuerungen im Regelwerk der FGSV —
E-Klima / RASt / ERA

19. September 2023, Darmstadt

Jorg Ortlepp, Leiter Verkehrsinfrastruktur

Ur;iallfarschung
der Versicherer
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Nachhaltigkeitsziele

Agenda 2030, 2015 von Vereinten Nationen beschlossen
2016 in Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie ibernommen

MaRnahmen zum Klimaschutz

Umgehend MalRnahmen zur Bekampfung des
Klimawandels und seiner Auswirkungen ergreifen

Neben der Minderung von THG-Emissionen schlief3t dies
Aufklarung, Sensibilisierung und den Aufbau von
Kapazitaten fur die Klimafolgenanpassung ein. Gleichzeitig
sollen Malinahmen zum Klimaschutz und zur

Klimaanpassung in samtliche Strategien und Planungen AT
der nationalen Politik einbezogen werden. 9

ZIELEFOR ©
NACHHALTIGE
ENTWICKLUNG

https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/nachhaltigkeitspolitik/
nachhaltigkeitsziele-erklaert-232174

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU),,Umweltpolitik fir

eine nachhaltige Gesellschaft“, september 2020

19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt

Ur’\falllo rschung
der Versicherer

Nachhaltigkeitsziele

Die 17 globalen Ziele fiir nachhaltige Entwicklung der
Agenda 2030 richten sich an alle: die Regierungen
weltweit, aber auch die Zivilgesellschaft, die
Privatwirtschaft und die Wissenschaft.

https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/nachhaltigkeitspolitik/
nachhaltigkeitsziele-erklaert-232174

Agenda 2030, 2015 von Vereinten Nationen beschlossen

B

fo e e =
@ == Sl B
b ‘L @ ENTWICKLUNG

Ss. 2 19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt

Unfallforschu ng
der Versicherer

Verkehrsplanung - Regelwerke der FGSV
3 Arbeitsgruppen, 37 Ausschusse, 82 Arbeitskreise

AG1 Verkehrsplanung

1.1 Grundsatzfragen der Verkehrsplanung
1.2 Erhebung und Prognose des Verkehrs.
1.3 Netzgestaltung

1.4 Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
1.6 Offentlicher Verkehr

1.8 Giiterverkehr

1.9 Planung fiir und Steuerung von Menschenmengen

AG2 StraBenentwurf

2.1 Autobahnen

2.2 Landstraflen

2.3 Stadtstraflen

2.4 Anlagen des &ffentlichen Verkehrs
2.5 Radverkehr

2.6 Ruhender Verkehr

2.7 Sicherheitsaudit von Straflen

2.8 Strafienraumgestaltung

2.9 Umwelt und Naturschutz

2.10 Larmschutz an Strafien

2.11 Vermessung

2.12 Luftreinhaltung an Strafien

2.13 Verkehrssicherheitsbewertung von Strafien

2.14 Fuliverkehr

FGSV

AG3 Verkehrsmanagement

3.02.02 Lichtimmissionen

3.1 Telematik

3.2 Verkehrsbeeinflussung ausserorts

3.3 Verkehrsbeeinflussung innerorts

3.4 Technische Fragen der Verkehrsordnung

3.5 Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen

3.6 Straflenmarkierungen

3.7 Fahrzeug-Riickhaltesysteme

3.8 Ausstattung und Betrieb von Strafientunneln

3.9 Verkehrssicherheitsmanagement

3.10 Theoretische Grundlagen des Straflenverkehrs
11 Straflenbetriebsdienst

3.12 Winterdienst

3.13 Qualitat des Verkehrsablaufs

19.09.2023 Jjorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt

Unfallforschung
der Versicherer

36

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

37




Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023 Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr (AG1 bis 3) Regelwerke und Wissensdokumente der AG 1 bis 3 mit Klimabezug

Uber 200 derzeit glltige Regelwerke und Wissensdokument Erganzende Anforderungen zur Anwendung des HBS 2015
A 8 & D E F G H . —
in
Jahe 1] i mit Anpassung X i X i
1| FGSV-Nr. | Abklirzung |[Titel Rang befindiich |Klimab dig? Zum Beispiel Zum Beispiel
2 121 RIN Richtlinien fir integrierte Netzg g R1 2008| X X
3 114 Merkblatt far zur Beschleunigung des Of i Personennahverkehrs mit StraBenbah 2 1999| X veraltet A A
o P [ et e e - o . x + Bemessungsverkehrsstéarken + Bemessungsverkehrsstéarken
5 17 Leitfaden fir Schilerverkehr R2 2012| X X veraltet H H H H
BT gt i K VestaTasatabeoen . P sollten die Nachfragewirkungen sollen die Wirkung aller
7 132 EWS Empfehlungen fir Wirtschaftlichkei an StraRen R2 1997, X X X RWS liegt im Entwurf vor : H '
8 137 Merkblatt zum integralen Taktfahrplan R2 2001 X X veraltet von EntWICklungen und geplanten MaBnahmen im ov’
9 166 Empfehlungen fir einen verlasslichen &ffentlichen verkehr R2 2017| X X H H - - .
10 167 EAM Empfehlungen zur Anwendung von Mobilititsmanagement R2 2018 X X Magnahmen Umfassen, dle SICh Kfz ’ Rad und Fuﬂverkehr 2012 2017 2022 Bem.v.stirke
1 168/1 EVNM/Wiv _|Empfehlungen zur Konzeption und zum Einsatz von Verkehrsnachfragemodellen im Wirtschaftsverkehr  [R2 2020 H i H H PO —"
12 168/3 EIV Empfehlungen fur Inputdaten zur Raumstruktur und 2um Verkehrsangebot fur verkehrsnachfragemodelle|R2 2021 aus den Zlelsetzungen des berUCkSIChtlgen' 9.270 410, Jeesshire
13 120 Hinweise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von Daten des StraBenverkehrs (Wi 2012) H
14 121/1 Hinweise zur Anwendung der RIN Wil 2018 X X KllmaSChUtzes ergeben
15 125/1 Hinweise zur Durchflhrung von Haushaltsbefragungen zum W1 2018
16 128/1 Offentlicher Personennahverkehr - Anforderungen jungerer Menschen an offentliche Verkehrssysteme  |W1 1999 X 1 veraltet
17 129 Hinweise zur Messung von Praferenzstrukturen mit methoden der stated preferences Wi 1996
18 130 Hinweise zur stadtvertraglichen Verkehrsplanung wil 1996/ X X veraltet
19 132/1 WS-Kommenta|Kommentar zur EWS (W1 1997 X X Beispielsammlung RWS in Bearb.
i i i . : : ; ;
Uiber 80 Regelwerke (R) und Wissensdokumente (W) der AG 1 bis 3 mit Klimabezug |
2012 2017 2022 Bem.v.starke

univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach, Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, Bergische universitat wuppertal Nach: univ.-prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach, Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, Bergische universitat wuppertal

s. 5 19.09.2023 Jjorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt l_jr;fa“fqrschung s. 7 19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Ur‘\falllorschung
der Versicherer der Versicherer

E Klima 2022 (R2-Regelwerk) Regelwerke und Wissensdokumente der AG 1 bis 3 mit Klimabezug

Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Verdffentlichungen im Bereich Verkehr Erganzende Anforderungen zur Anwendung des HBS 2015

zur Erreichung von Klimaschutzzielen
(2| Enthalten Steckbriefe zu den R -Verdffentlichungen der FGSV Zum Beispiel Zum Beispiel
o s FGSY . . . . . iipn
wesentlichen Regelwerken der AG 1 bis 3 konnen insbesondere in Streitfallen als - Fiir den Offentlichen Verkehr © QSV E oder F im Kfz-Verkehr
E Klima 2022 « Erginzende Anforderungen an die anerkannte Regeln der Technik bzw. sollten die Qualitatsstufen ist vertretbar, wenn ein
e — Anwendung des Regelwerks zur als Stand der Technik gewertet und QSV A und B, Riickgang der Kfz-Nachfrage
on FasverbHemticungen Erreichung von Klimaschutzzielen herangezogen werden. fur den Rad- und FuBverkehr erwartet werden kann oder wenn
im Bereich Verkehr
s Erechung o Ktz - Vorgaben und Anforderungen Daher sollte von Vorgaben und die Qualitatsstufen Fahrtzeitverldngerungen T T e
: . ., g " Sonderfahrstreifen’ Radverkehr
ergeben sich aus Umsetzung Anforderungen nicht bzw. nur, wenn QSV A bis C verkehrspolitisch akzeptabel BV vitere Wotczcit | emtere Wit | il Wosteteit
tw [s] twls] 19 s [
rechtlicher Rahmenbedingungen zwingend erforderlich, und von angestrebt werden. oder erwiinscht sind. A <2 <5 <
. B <35 | <15 <40
. Standards und Regelféllen nur aus ¢ <50 <25 535
+ Standards und Regelfille iftiden Griinden abaewich g 5 =
abgeleitet aus dokumentierten und ritigen Lrunden abgewichen un E >70 <60 <35
. . . . F =0 > 60 >85"
belegbaren Erkenntnissen diese Abweichungen schriftlich ——
begriindet werden.
Nach: univ.-prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach, Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, Bergische universitat wuppertal Nach: univ.-prof. Dr.-Ing. Jiirgen Gerlach, Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, Bergische universitat wuppertal
5. 6 19.09.2023 J6rg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Ur;fallfarschung S. 8 19.09.2023 J16rg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Llr;falllorschung
der Versicherer der Versicherer
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Zum Beispiel

- Die Belange des OV, Rad- und
FuBverkehrs sind gegenuber
den Belangen des flieRenden
und ruhenden Kfz-Verkehrs zu
priorisieren. Die Anspriiche des
Lade-, Liefer- und Wirtschafts-
verkehrs sind dabei zu
berticksichtigen.

Regelwerke und Wissensdokumente der AG 1 bis 3 mit Klimabezug
Erganzende Anforderungen zur Anwendung der RASt 2006 L Te:

Nach: univ.-prof. Dr.-Ing. Jiirgen Gerlach, Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, Bergische universitat wuppertal

N e

Zum Beispiel .

+ Fir den Rad- und FuBverkehr
sollen durchgehend
regelkonforme und attraktive
Netze mit der zugehérigen
Anbindung an Einrichtungen,
Wohnen und Gewerbe
angeboten werden.

WORLRSH0IC S

aov
s. 9 19.09.2023 Jjorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung

der Versicherer

Zum Beispiel

* Fir den Rad- und Fuverkehr
sind ausreichend breite
Anlagen zur Verfligung zu
stellen. Regelmale sind als
Mindestwerte anzusehen.
Klammerwerte fir
Radverkehrsanlagen sind nicht
mehr anzuwenden.
(Vorgriff auf RASt 20XX)

Regelwerke und Wissensdokumente der AG 1 bis 3 mit Klimabezug
Erganzende Anforderungen zur Anwendung von RASt 2006 / ERA 2010

Nach: univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach, Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, Bergische Universitat wuppertal

Zum Beispiel

* Wenn ruhender Verkehr nicht zu
vermeiden ist, sind
Sicherheitstrenn-streifen zu
allen Arten der

Radverkehrsfiihrung "
vorzusehen - so auch bei i -l i
Schutzstreifen. Auch im [ ﬁ‘:}:{j ‘f;“\\} o @ wancsessnn | (| [
Mischverkehr sollte ein i N R
Sicherheitstrennstreifen o o
vorgesehen werden. = o

,.i\ Gewag

s. 10 19.09.2023 Jjorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt ljr;falliorschung

der Versicherer
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Bestand und Weiterentwicklung der ERA
ERA und HRSV: ein tolles Team

Radverkehr muss im gesamten StraBennetz moglich sein und alle Ziele und Quellen verbinden

Das bestehende Regelwerk ist liberwiegend eine gute Basis dafiir

Je nach Randbedingungen sind unterschiedliche Fiihrungsformen und Knotenpunktlésungen moglich
In der Praxis werden die Moglichkeiten laut Regelwerk jedoch haufig nicht ausgeschopft

Praxiserfahrungen, Forschungsergebnisse und neue Entwicklungen werden ins Regelwerk eingehen

19.09.2023 36rg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung
der Versicherer

Was bleibt? Was ist neu?
Radverkehr im gesamten StraBennetz beriicksichtigen / den gesamten Werkzeugkasten einsetzen

* Gliederung und Aufbau ist analog zu den ERA 2010
* Vieles aus den ERA 2010 bleibt erhalten
+ Drei Standards werden konsequent auf alle Fiihrungsformen angewandt

19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt l;il;falliorschung
der Versicherer
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Ve,
& Yi
4 %,
093/
ERA und HRSV 8, ’
’5’,? e/?s .
Neue Standards S, "7
Radverkehrsfiihrung innerorts | Basis Radvorrangroute Radschnellverbindung
AR NI-IV /IR 1I-INI AR Il / IR 111 AR Il / IR 111
Grundnetz 1.000 — 3.000 Nutzende 2 2.000 Nutzende
Schutzstreifen 1,50 2,00
Radfahrstreifen 2,25 2,75 3,25
Radweg (1-Richtung) 2,00 2,50 3,00

Radweg (2-Richtung, beidseitig) 2,50 == —
Radweg (2-Richtung, einseitig,) 3,00 3,00 4,00
Gemeinsamer Geh-/Radweg, io 2,50 - —

FahrradstraRe 3,50 4,60 5,00

Zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu ruhendem Verkehr mindestens 0,75m

aov
19.09.2023 J6rg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung
der Versicherer

Was bleibt? Was ist neu?

Radverkehr im gesamten StraBennetz beriicksichtigen / den gesamten Werkzeugkasten einsetzen

* Gliederung und Aufbau ist analog zu den ERA 2010

* Vieles aus den ERA 2010 bleibt erhalten

* Drei Standards werden konsequent auf alle Fiihrungsformen angewandt

* Der subjektiven Sicherheit wird eine groRere Bedeutung beigemessen

» Ausfihrliches Kapitel iiber LandstraBen (einschlieBlich Ortsdurchfahrten) und landliche Wege
» Es wird mehr Aufmerksamkeit auf die Flihrung abseits der HauptverkehrsstraRen verwendet

* Ausfihrlichere Kapitel zu FahrradstraBen und Radverkehr in FuBgéangerbereichen

+ Alle Filhrungsformen bleiben: Auch der Schutzstreifen

+ Sicherheitstrennstreifen zum Parken immer mindestens 0,75 Meter

+ Die Regelmalte werden verbindlich. Unterschreitungen sind zu begriinden.

aov
19.09.2023 Jérg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung
der Versicherer

Was bleibt? Was ist neu?

Radverkehr im gesamten StraBennetz beriicksichtigen / den gesamten Werkzeugkasten einsetzen

* Gliederung und Aufbau ist analog zu den ERA 2010

* Vieles aus den ERA 2010 bleibt erhalten

» Drei Standards werden konsequent auf alle Fiihrungsformen angewandt

» Der subjektiven Sicherheit wird eine groBere Bedeutung beigemessen

+ Ausfiihrliches Kapitel iiber Landstralten (einschlieBlich Ortsdurchfahrten) und landliche Wege
+ Es wird mehr Aufmerksamkeit auf die Fiihrung abseits der Hauptverkehrsstralten verwendet

+ Ausfiihrlichere Kapitel zu Fahrradstralten und Radverkehr in Fugangerbereichen

aov
19.09.2023 J6rg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung
der Versicherer

Was bleibt? Was ist neu?

Radverkehr im gesamten StraBennetz beriicksichtigen / den gesamten Werkzeugkasten einsetzen

* Gliederung und Aufbau ist analog zu den ERA 2010

* Vieles aus den ERA 2010 bleibt erhalten

* Drei Standards werden konsequent auf alle Fiihrungsformen angewandt

* Der subjektiven Sicherheit wird eine groRere Bedeutung beigemessen

* Ausfihrliches Kapitel iiber LandstraBen (einschlieBlich Ortsdurchfahrten) und landliche Wege
* Es wird mehr Aufmerksamkeit auf die Flihrung abseits der HauptverkehrsstraBen verwendet
» Ausfihrlichere Kapitel zu FahrradstraBen und Radverkehr in FuBgangerbereichen

* Alle Fiihrungsformen bleiben: Auch der Schutzstreifen

« Sicherheitstrennstreifen zum Parken immer mindestens 0,75 Meter

+ Die RegelmaRe werden verbindlich. MindestmaRe sind zu begriinden.

* (wenn verkehrsrechtlich méglich) werden Piktogrammketten aufgenommen

* Radwege auf Fahrbahnniveau mit Trennelementen (geschiitzte Radfahrstreifen)

aov
19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung
der Versicherer
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Fuhrungsformen an HauptverkehrsstraBen

Ve,
Die Piktogrammkette: ,LickenbiRRer oder echte Verbesserung” (NRVP-Forschung) 8,?40 /h o
| | Mo 0> n
4y Ch .y SID
— e, 2
Effekte ) % Yy,
| ./
= weniger Radfahrende im Seitenraum r ) ‘ 3 ‘
L\ M.“'"'";“*' - Standardabweichung ohne FPG
= Radfahrende werden seltener iliberholt }7 1 ; oneFr [ ‘ Standardobuweichung mit FPG
| y — "% mitFPG l .T’
- Uberholungen_ zwischen 0,5 und 1,5m =il Y A ‘*zi? B T
werden reduziert Al Gehweg -
= Reduzierung der Konflikte Lo ¢y A
[ .:4, < Mite
= Reduzierung der Unfélle an . et
Knotenpunkten W A
Laden/ vl
Anforderung: Lifem | N/ % &)
Einsatzkriterien und Einsatzfalle | A —
werden aktuell konkretisiert. 3 e T
© Koppers, é;m I © Koppers, Gerlach

Quelle: Peter Gwiasda, Planungsbiiro VIA, Leiter FGSV AK 2.5.1

aov
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Qe
Signalisierte Knotenpunkte SRty

Konfliktlagen im Seitenraum darstellen =
Noch abzustimmen

* Knotenpunktgeometrie
 Verkehrsraume

* Mindestanforderungen /ﬁ'
+ Signalisierung

» Barrierefreiheit

Forschungsarbeiten zum Thema sind
noch nicht abgeschlossen. . @
Eines der letzten offenen Kapitel !

aov
19.09.2023 Jérg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung
der Versicherer

Fuhrungsformen an HauptverkehrsstraRen Mo
(/ N
Der Radweg auf Fahrbahnniveau oder ,geschutzter Radfahrstreifen* é\/?,q 2”7 o'@/7
: Q

Noch abzustimmen:
» Nachtsichtbarkeit
* Feuerwehr

+ Entwéasserung

+ Dimensionierung/Ausstattung

Aus Verkehrsversuchen kénnen die relevanten
Anforderungen und damit die empfohlenen
Entwurfselemente abgeleitet werden.

aov
19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung
der Versicherer

Zeitplan fiir die Uberarbeitung der ERA
Eckdaten

Dezember 2023

Volistandiger Entwurf aller liberarbeiteter Kapitel, Diskussion im Arbeitsausschuss

Bis Sommer 2024

Diskussion des liberarbeiteten Entwurfs innerhalb FGSV, Lenkungsausschuss und weitere Gremien

Ab Herbst 2024
Abstimmung des Uberarbeiteten Entwurfs auBerhalb FGSV (z.B. BLAK Radverkehr, Lander, Bund)

v

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Zeitplan fiir die Uberarbeitung der RASt RASt 2006 — Uberarbeitung
| optimistisch | Kapitel 4: neu: Barrierefreiheit
Uberarbeitung der Gliederung (abgeschlossen) Neu: Kapitel zu Barrierefreiheit RASLO6 Entwurf RAS 26
Aufteilung der Kapitel auf Arbeitsgruppen (abgeschlossen) | p— i p— K-
Uberarbeitung einzelner Kapitel (laufend, bis Sommer 2024) Diskussion zu GrundmaRen : @ % "
Vorlage 1. Entwurf im Lenkungsausschuss Herbst 2024 Fahrzeuge sind breiter geworden (RBSV) 0 5d 12; 750 z‘bség 25" 750 215 0.50
Diskussion innerhalb FGSV und Uberarbeitung Entwurf bis Sommer 2025 « Pkw 1,89m(1,76) ' &.;fa) ‘ 5,00 (4,35)

« Bus 2,55m(2,50) )
« LKW 2,55m (2,50) ———— A— E
)

- Ml 2,55m (2,50 @ @@ h(c%

050 | 1.75 [p;24
Auswirkung auch auf Flache fiir ruhenden Verkehr 025 025 0, 2% 0. 2
| 6.75 7,15 (6,50)
N (6,10)
s. 21 19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt ar;fall'orschung s. 23 19.09.2023 Joérg ortlepp, 8. symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt [Ljr;falllorschung
der Versicherer der Versicherer
Gebietscharakter
RASt 2006 — Uberarbeitung Stadtebauliche Umfedinutzungen und RASt 2006 — Uberarbeitung Kapitel 4
Merkmale Aufenthalt
Kapitel 2 Diskussion zu Grundmafen RASt 06 Entwurf RASt 26
StralBenraumliche
Situation
Neu: StVO: 1
B i ErschlieBungsfunktion ..
Okologische Aspekte 1,5 m Uberholabstand Kfz — Rad r)
-
Entwurfssituation Autofreie StraRe Zielvorstellungen und Verkehrliche " ; ——— 8.
Entwurfsaufgabe Merkmale Verbindungsfunktion : I O 6
Verkehrsmengen | l
741,00}0,50
Emissionen/ » i
Immissionen ‘ 5,55 (5,55)
(4 70)
Stadtokologische Re
genwasser-
Merkmale management
Begriinung
Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberprifung der Befahrbarkeit von verkehrsfldchen, FGSv 2020
5. 22 19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt . ‘g::ﬂ:::,sr:;{:‘grg S. 24 19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt . E::ﬂg?sﬁgﬂ?
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

RASt 2006 — Uberarbeitung

Kapitel 5 QuartiersstralRe 3.2

In Querschnitten kein Parken

Seitenrdume nehmen verschiedene Querschnitt
Funktionen auf r 3

Lageplan verdeutlicht Aufteilung der 30 | AT

Funktionen im StraBenverlauf
Querschnitte stellen Idealzustand dar

Keine MinimalmaRe

m_[l\’\\‘m : m s m Lageplan-
ralseisi) EI

beispiel

- 25

aov
19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt Unfallforschung

RASt 2006 — Uberarbeitung

Neues Kapitel 7 ,Besondere Aspekte”

7. Besondere Aspekte
71 Geschwindigkeitsddmpfung
7.2 Gestaltung von StraBen und Platzen nach dem Mischprinzip
(Hinweise zu Stralenrdumen mit besonderem Querungsbedarf, FGSV 2014)
7.3 Beengte Situationen und Flachenkonflikte
7.4 Klimaanpassung im éffentlichen Raum

7.41 Beschattung, Verdunstung, Kiihlung

7.4.2 Entsiegelung, Versickerung, Starkregenmanagement

19.09.2023 Jjorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt

aov
Unfallforschung
der Versicherer

der Versicherer
RASt 2006 — Uberarbeitung
Kapitel 6
neu:
Kapitel Fahrradzonen
2250m Gehweg
Multifunktionsflachen
L #me —]D ;@: 2.28m, . Muttifunktionsstreifen @
'I:H="_‘ | uzem Sicherheitstrennstreifen
(| 1 = |
R . e NN,
550m Fahrbahn
J Bl
¥ a—— =L
zliom\ Gehweg
- 26 19.09.2023 jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt tl:jor:fa“fqrs;hung
der Versicherer

RASt 2006 — Uberarbeitung

Neues Kapitel 10 ,Planen im Bestand®

10. Planen im Bestand

Prifung auf Anpassungsbedarf z.B. im Rahmen von
- Verkehrsschau, Bestandsaudit

- ESN, Unfallkommissionsarbeit,

- Schulwegplanung,

- Klimaschutz etc.

Kurzfristig umsetzbare MaRnahmen

- Netzbeeinflussung

- Flachenumverteilung durch Markierung
- Umverteilung ruhender Verkehr etc.

. 28

19.09.2023 Jorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt

aov
Unfallforschung
der Versicherer
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Fazit

Klimaschutz und Klimafolgenanpassung muss in den Regelwerken starker beriicksichtigt werden

E Klima bietet eine erste Grundlage, die aber im Detail noch auszudiskutieren ist
- stellen Relevanz der Klimaschutzziele im Verkehrsbereich dar,

- formulieren neue Anforderungen und zeigen Handlungsoptionen auf,

- empfehlen die - teils modifizierte - Anwendung von FGSV- Veréffentlichungen,

- unterstltzen die Planenden bei der Umsetzung fachlicher Erfordernisse.

FuBverkehr, Radverkehr und OPNV werden stirkeres Gewicht bekommen
Flachenanspriiche steigen

Nicht immer reichen Flachen aus, um allen Anforderungen gerecht zu werden. Dann sind (politische)
Priorisierungen notwendig. Das kann auch Eingriffe ins Netz bedeuten oder die Herausnahme von Funktionen.
Das kann das technische Regelwerk aber nicht vorgeben. Hier braucht es politische Entscheidungen.

Notwendigkeit zum gemeinsamen verantwortlichen Handein!

- 29

19.09.2023 Jjorg ortlepp, 8. Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt ~ Ur;iallfarschung
== der Versicherer

Danke fur lhre Aufmerksamkeit!
lhre Fragen?

wilhelmstraRe 43 / 43G

10117 Berlin www. udv.de

T: 030-2020 5821 facebook.com/unfallforschung

F: 030-2020 6821 Twitter.com/unfallforschung

E: unfallforschung.de www . youtube.com/unfallforschung

~ Unfallforschung
== der Versicherer
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Innovationen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf Autobahnen

Prof. Gerd Riegelhuth

Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen



hochschule
h_d a darmstadt _&.IT'F

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Prof. Gerd Riegelhuth
Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bauingenieurwesen
Haardtring 100

64295 Darmstadt/Deutschland

gerd.riegelhuth@h-da.de , 0151 121 60 111

Innovationen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Autobahnen

Angesichts der wachsenden Verkehrsnachfrage, vor allem im Guterverkehr, und den daraus resultierenden Auswirkungen auf
Verkehrssicherheit und Verkehrseffizienz bedarf es auch in Zukunft eines leistungsstarken Verkehrssystems Autobahn, um die
Mobilitdt von Personen und Gutern auf Dauer zu sichern. Die Bewaltigung dieser Aufgabe wird dartiber hinaus von den Zielen
einer klimaschonenden und umweltfreundlichen Entwicklung der Mobilitat beeinflusst.

Die Digitalisierung und Automatisierung werden die Mobilitat der Zukunft entscheidend pragen. Innovation und Kooperation
werden als Schlissel zu einem intelligenten verkehrstrager-ubergreifendem Mobilitatssystem der Zukunft, das sich an den
Bedurfnissen der Menschen orientiert, gesehen.

Neue Technologien und Dienste werden die Einsatzmdglichkeiten Intelligenter Verkehrssysteme (IVS) erweitern und deren
Wirkungen verstarken. Die Autobahn GmbH setzt hierauf, damit der Verkehr auf Deutschlands wichtigstem Verkehrstrager
immer sicherer, effizienter und umweltfreundlicher wird. Ziel ist die digital vernetzte Autobahn — basierend auf einer Strategie zur
Fortentwicklung von Intelligenten Verkehrssystemen (IVS) unter besonderer Beriicksichtigung von Entwicklungen im Bereich
des kooperativen, vernetzten und automatisierten Verkehrs.

Die Autobahn als Okosystem bietet die Chance, Herausforderungen, die im Zusammenhang mit Anwendungen des
kooperativen, vernetzten und automatisierten Verkehrs stehen, strukturiert zu unterstiitzen. Digitalisierung und Automatisierung
werden viele Entwicklungen auf dem Weg zum automatisierten Verkehrssystem der Zukunft pragen und sich in hohem Mafe
positiv auf die Verkehrssicherheit auswirken.

1977 — 1980 Studium Bauingenieurwesen, Uni Bw Minchen

1981 — 1988 Verschiedene Leitungsfunktionen innerhalb der Bundeswehr

1988 — 1990 Referendariat in der Hessischen Stra3en- und Verkehrsverwaltung

1990 — 2007 Verschiedene Leitungsfunktionen innerhalb der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (HSVV)
2007 — 2011 Leiter der Abteilung Verkehrsmanagement, Betrieb und Verkehr in der HSVV

2012 - 2017 Leiter der Abteilung Verkehr bei Hessen Mobil

2017 - 2019 Vizeprasident von Hessen Mobil

2019 - 2021 Prasident von Hessen Mobil

seit 2020 Honorarprofessor am Fachbereich Bauingenieur- und Umweltingenieurwesen der h_da

seit 2021 Leiter Geschéaftsbereich Verkehrsmanagement, Betrieb und Verkehr der Autobahn GmbH
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Innovationen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit -
auf Autobahnen

8. Symposium Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt

0 Autobahn

Verkehr auf Autobahnen -

Unfélle mit Personenschaden

Grundlagen
250.000 209.821
200.000
=>» Autobahnen sind die sichersten StralRen 150.000
Deutschlands 100.000 75.725
50.000 20.113

= 31% Gesamtverkehrsleistung
o |

BAB aulerorts ohne innerorts

=) 6,6% der Unfille mit Personenschaden BAB

Unfalle mit Personenschaden je Mio Kfz-Kilometer
Verkehrsleistung in Mrd Kfz-Kilometer

1,20 1,10
4
0 324 1,00
0,80
e 2283
191,5 0,60

200
) 0,40 .
w 0,20 0,09 -
Q 000  NE—

DAD e de ol H oy DAD Q £ g = n (el
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10 Autobahn

Unfallgeschehen auf Autobahnen
Analyse der Hauptverursacher

n=3.607 n=40.934 n=150.529 n=115.802
" amel | en | sw | uw |

100%
B
80%
70% Anteil der Guterkraftfahr-
60% zeuge und Kraftrader als

Hauptverursacher nimmt

50% mit zunehmender Unfall-
40% schwere zu.
30%
20%

M\ Die
OO0 Autobahn

Ausgangslage: Die Stral3e bleibt der wichtigste Verkehrstrager

Transportleistung nach Verkehrstragern in Mrd. tkm

Der Zuwachs auf der StralRe
700 betragt bis 2051 ca. 54%.

600

500 Der Schienenanteil macht
insgesamt nur ca. 20% aus.

400

300

200

100

‘ . -
ANNNNENNNNNNENRNENERERERENEE —
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10 Autobahn

Unsere Vision: "Die Mobilitdt der Zukunft nachhaltig gestalten”

Erhéhung der
Leistungsfahigkeit
von Strecken

Nutzer- Innovation fir Optimales
orientierung die StralRe Produkt

©

Wirkung und Nutzen

X, ®

Reduktion Hohe Akzeptanz durch
von Unféllen oy situationsangepasste Verkehrssteuerung
G mit Echtzeitinformationen

+12 min
hinter Heppenheim

30%

Reduktion der Dauer von Staus durch Verkiirzung der Vermeidung von Staus durch
koordiniertes Baustellenmanagement Reisezeiten praventive Verlagerung von bis zu
I
I

I (=) (=)

Modernes
Unternehmen

Nachhaltigkeit Stark in den Attraktiver
Regionen Arbeitgeber

M\ Die M\ Die
0 Autobahn 0 Autobahn
Welche Methoden dienen der Wir machen die Autobahn zum
Realisierung der Zielsetzung automatisierten Verkehrssystem.

Umlenkung des Verkehrs
auf Alternativrouten bei Storungen

Automatische Warnung vor
witterungsbedingten Gefahren

Automatische Warnung vor
streckenbezogenen Gefahren

Automatisiert fa
als Teil des Verke

Automatische situationsbedingte
Geschwindigkeitswarnung

Chancen fir me
durch Interaktio

Gezielte Anzeige und Verbreitung

von Verkehrsinformationen e
unfélle infolge

menschliches
Versagens.

Nur disruptive P

Dynamische Nutzung des Verkehrssystems

verfiigbaren Verkehrsraums

Dosierune des Zufliisses
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00 Autobahn 00 Autobahn

Das automatisierte Verkehrssystem der Zukunft Thesen zum automatisierten Verkehrssystem der Zukunft
2. Plattformen und Datenrdaume unterstiitzen die Vernetzung

[Mobilitats Daten-Marktplatz]
Mobilithek o
Mobility Data Space
Gaia-X Datenraum

Datenraum

) "W Datenraum
.

==

=y

Stau +15Min.
alternative
Route

LD D

D'B
>0

Q0 Autobahn 0 Autobahn

Thesen zum automatisierten Verkehrssystem der Zukunft Thesen zum automatisierten Verkehrssystem der Zukunft
1. Infrastruktur/StraBenausstattung und Fahrzeuge interagieren 3. Fahraufgaben sind automatisiert

Eine umfassend vernetzte Infrastruktur Regionen verbinden ek, .. Verkehrstrager einbinden Alle notwendigen Informationen
ermoglicht es, die Mobilitat der Zukunft werden den Fahrenden direkt im
zu gestalten und den Verkehr zu ~ |FNSSRETEEEITTTERPRRRNESHEY | Cockpit angezeigt und in Assistenz-
automatisieren. R T ya systeme integriert.

LU
- LI

-t

.

-------
..........
““““

......
L
.....
.
.
.
.
.

Verkehrszentrale
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I
a0 Aut

Thesen zum automatisierten Verkehrssystem der Zukunft
4. Mischverkehre pragen den Verkehrsablauf

obahn

Stau +15Min.
alternative
Route

00 Autobahn

Thesen zum automatisierten Verkehrssystem der Zukunft
5. StraBenausstattung* ist digital und vernetzt

- . ... Gefahrgut-Lkw unterwegs
... Sicherheitsabstand halten
... 100 wegen Unfall /
o _ -
HE] ] ... kritischer Fahrbahnzustand

((t () ))) "‘7 ( ... TSF nicht ausgelastet
... volle Bandbreite % ~ A ag =

... Betriebsstrecke flr AF ist freigegeben

... Reflexionseigenschaften kritisch b ~ *Q ~ ... ich melde Anprall
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Digital vernetzte Autobahn als Oko-System

... was ist kurzfristig angedacht!? il

Fahrzeuge als Sensoren zur
Generierung weiter- -
gehender Informationen g 5 \ P~ Mobilithey

Mobﬂfunk 5G

ETS1 175 g5

Direkte Ubertragung von
Informationen
in die Fahrzeuge

Sicherheit durch Vernetzung von Infrastruktur und Fahrzeugen

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen 63



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

a0 Aut

Automatisiertes Verkehrssystem Autobahn.

Q obahn

M Die

00 Autobahn

Verbund der Verkehrszentralen - AutobahnOS b

—

Ziele von Digitalisierung, Vernetzung und Harmon|5|erung innerhalb der Autobahn GmbH
£ S g

L

o L

nOS mit dem Ziel, unsere
astruktur digital zu vernetzen

eren. Die neue Software er-
zentralen der Autobahn
ich besser miteinander zu s}

(TR P T DR T 7Y

)
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Automatisierung des Verkehrs

.. in einem Oko-System!?

.
e
o
.
.
.
.

.
L
L
.
.,
D
.
.
O
G
G
.,

1 HH\
rch menschliches Versagen
sind
s e’
Stau +15Min.

alternative
Route

Rechtsrahmen

00 Autobahn

Manchmal bewegt es sich schneller, als man denkt.
Danke fiir lhre Aufmerksamkeit.
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Schutzstreifen Auf3erorts

Erfahrugen aus dem Versuch in Baden-Wurttemberg

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen

Stadt- und Verkehrsplanungsburo Kaueln



68

Vita:

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen studierte Stadtebau und Verkehrsplanung an der RWTH Aachen
und promovierte berufsbegleitend bei Prof. Dr. Heiner Monheim an der Universitat Trier.

Er grindete im Jahr 1990 das Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen (SVK) mit Sitz in
Aachen und Minchen und ist dessen Inhaber. Das Biro bearbeitet in ca. 700 realisierten
Projekten und Forschungsvorhaben die vielfaltigen Aufgaben der Stadttransformation zur
menschengerechten Stadt. Im Rahmen dieser Tatigkeiten hat das SVK deutschlandweit ca.
250 Mobilitats- und Radverkehrsnetze erfolgreich umgesetzt.

Im Radverkehr reicht das Spektrum vom Landesweiten Radverkehrsnetz NRW Uber regionale
Radverkehrsnetze (Rheinisches Radverkehrsrevier, RadRegionRheinland, Radnetz
Sludwestfalen, Radregion Mdunsterland) sowie einer Vielzahl von kommunalen
Radverkehrsnetzen bis zum internationalen Rheinradweg (von der Quelle bis zur Mindung),
und der Vennbahnroute (Deutschland — Luxemburg).

Er engagiert sich in der Mobilitatsforschung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. Hier sind
u.a. die Forschungsarbeiten ,Markierungslosungen zur Sicherung des Radverkehrs aulierorts®
im Auftrag des Verkehrsministeriums NRW, ,Einsatz und Wirkung von einseitigen,
alternierenden und beidseitigen Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen innerorts® im
Auftrag der AGFK Baden-Wirttemberg sowie ,Lastenfahrrader - Erarbeitung fahrzeug-
technischer Kategorien und konzeptionelle Uberlegungen zur Verkehrsflache* im Auftrag der
BASt anzufiihren.

Er ist Referent bei umfangreichen internationalen und nationalen Fortbildungseinrichtungen,
Mitglied von verschiedenen Facharbeitskreisen und Autor einer Vielzahl von Handbilichern und
Publikationen zum Themenspektrum der nachhaltigen Mobilitat. Dr. Ralf Kaulen war im Jahr
2007 Velo-city-Direktor und Organisator der Weltfahrrad-Konferenz in Minchen.

Kontakt:

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen

Stadt- und Verkehrsplanungsburo Kaulen
Deliusstralle 2

D - 52064 Aachen

Telefon: +49 241 33 444

Telefax: +49 241 33 445
Ralf.Kaulen@svk-kaulen.de
www.svk-kaulen.de
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Schutzstreifen auBerorts | o) an, Gliederung
m Erfahrungen aus dem Versuch in Baden Wirttemberg

a. Entwicklung von Schutzstreifen
b. Schutzstreifen gemal StvO
c. Ungeldste Fragestellungen
2. Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts

a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen

3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
[ v‘]jﬁ % : - a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
h d a Initiative fiir mehr
— Verkehrssicherheit in Hessen

Vorpommern
c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg
hochschule
darmstadt

4. Reslmee

~hda s
s D Schutzstreifen aulBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SJK

hecha
darmstadt

Schutzstreifen auBerorts —
Erfahrungen aus dem Versuch in Baden-Wiirttemberg

19. September 2023

m‘ﬁrﬁ& Gliederung

1. Rahmenbediniunien von Schutzstreifen

b. Schutzstreifen gemai StvO
c. UngelGste Fragestellungen
2. Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts

a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen

3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
Vorpommern

c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg
4. ResUmee

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen STADT- UND VERKERRS- ““W | .
PLANUNGSBURO KAULEN S“K homame 3 Schutzstreifen aulSerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK

STADT- UND VERKEHRS- [k 0
pLanunessiro kauten SNIK

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen

[ h.da

hochschule
darmstadt
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_(stadtvertréglicher) Ruckbau von VerkehrsstraBen

m‘ﬁ.‘ﬂ% 80/90er Jahre: Riickbau von Verkehrsstral3en

Flexible Fahrbahnquerschnitte:
+ Ausbildung einer Kernfahrbahn fir die Begegnung Pkw/Pkw |
* Realisierung eines baulich abgesetzten Seitenstreifens fir di¢
Begegnung Lkw/Pkw bzw. Lkw/Lkw

» Mitbenutzung der Seitenstreifen durch den Radverkehr

~wda—  _ _ _ _  ___ _ _ _ _ _ " &/ ;|| &=
fhe 4 Schutzstreifen aulBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW

darmstadt

m‘ﬂrﬁs 90er Jahre: Verkehrsversuche fahrbahnnahe Flihrung

Radfahrstreifen Angebotsstreifen

Suggestivstreifen

Schutzstreifen

B h_da [t
wwme  Bchutzstreifen auBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SUK

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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m 90er Jahre: Verkehrsversuche fahrbahnnahe Fiihrung

— i
; L S,

24. StVO Novelle 1997
+ Legalisierung durch Integration in die StVO

* Benennung von Einsatzgrenzen von max 10.000 Kfz/Tag
» Einsatz als nachgeordnetes Sicherungsprinzip

| h.da

e 6 Schutzstreifen aulBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW §\§(

darmstadt

m‘]ﬂ«ﬁ% Schutzstreifen und ruhender Verkehr

1997: Parkverbot ist sparat anzuordnen
2009: Schutzstreifen = Parkverbot
2021: Schutzstreifen = Haltverbot

Schutestresfen rugeparkt (Foto: radpendierorg) s s s

[ h.da e
phes 7 Schutzstreifen aulBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK

darmstadt
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m VwV-StVO 2009 / StVO 2013: Sicherheitstrennstreifen m VwV-StVO 2009 / StVO 2013: Entfall der Einsatzgrenzen

Einfuhrung / Standardisierung

Sicherheitstrennstreifen

Wesentlicher Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit

» Bei Langsparken mindestens 0,50 m Breite (aktuell: Regelbreite 0,75 m)
» Bei Schragparken mindestens 0,75 m Breite (aktuell: Regelbreite 1,00 m)
» Sicherheitstrennstreifen soll erkennbar sein

Schutzstreifen an Hauptverkehrsstralien

Gehweg

T EEEwET T T e
-= Sicharhedstrennsiraifon. _ N\ —t - — = =g == _0:50m
streifen - — — — L S ———————— S 50 m (1,25 m)
Fahrbahn =4.50 m
~ScRuNlieilel ~ =~~~ -~~~ W W T--~-% 1,50 6 (1,25 M)
shweg y
—_— e

LT
ca. 35.000 Kfz/d

h da , _ o ~h da s
e 8 Schutzstreifen aulerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW  |SJK wwme  18chutzstreifen auBBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK
o) aon, Novelle StVO 2013 und VwV-StVO 2009 acf) Gliederung

Schutzstreifen — Anderungen in der VwV-StVO (zu § 2 Absatz 4) 1 Rahmenbedingungen von Schutzstreifen

Bisherige VwV Anderungen (seit 01.09.2009) a. Entwicklung von Schutzstreifen

Innerorts Innerorts

(zul. Héchstgeschwindigkeit bis 50 km/h) (zul. Héchstgeschwindigkeit bis 50 km/h) C. Ungeldste Fragestellungen

2;3?(?5%%931\/5}52413:000 Kfz/24h. Keine Angaben zur Kfz-Verkehrsstérke 2 FOFSChungSprOjekt SChUtZStreifen innerorts

Lage am rechten Fahrbahnrand Keine Angaben zur Lage a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen

Kernfahrbahnen
Breite Schutzstreifen 1,60 m Qualitativ: Hinreichender Bewegungsraum fir . .
(mindestens 1,25) Radfahrer 3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen
Elrsgemvfrgl?g e;:de Fargzsse: (kzgfrlgit;lVﬁeizn:kgbztr)greenn?ec h acfehrios begeanen b. \F/orschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
orpommern
Keine Markierung an Knotenpunkten Fortsetzung der Markierung an Knotenpunkten C. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden_WUr’[temberg
4. Resumee
Keine Angaben zur mittleren Leitlinie Keine mittlere Leitlinie bei Fahrgasse unter 5,50
m

h da , , ] h da , ) o
e Q Schutzstreifen aul3erorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK peccs 19 Schutzstreifen aulBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK
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m VwV-StVO zu § 2 StralRenbenutzung durch Fahrzeuge Absatz 4 Satz 2

Ein Schutzstreifen fiir den Radverkehr ist ein am rechten Fahrbahnrand
mit Zeichen 340 markierter und zusatzlichass Abstanden mit

dem Sinnbild ,Radverkehr “versehendf Teil der Fahrbahn

Er dard o inpernalb geschiossencr Urtnr e oiralian mil siner

zulassigen Hochslgeschwindighet von bis zu %iﬁﬁ Rmmin markient werden und
Hur, wenn die Verkelissusammenseliung eine Mithenulzung des
Sohilizsireiiens durch den Kraliiahizeugverkent nur in seltenen Fallen
erfordert
Brniss a0 brell seln, dass e sinschliailich des Sichehelisraumes alnen
hinreichenden E@Wﬁgaga@gafaum fur den Radgverkehr bielel Belindet sich
rechts von dem Schutzstreifen ein Seitenstreifen, kommt ein Schutzstreifen
in der Regel nicht in Betracht, es sei denn, es wird ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum ruhenden Verkehr geschaffen.
Der abzugiich Schulzstreifen verbleibende Fahrbahnisd muss so brejt sein,
tdass sioh zwel Personenuaibvagen gelahrios mggega‘mﬂ Kopoen,
Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zulassig. Zum Schutzstreifen
vgl. Nummer Il zu Zeichen 340, Randnummer 2 ff.

“hd
;;;;;; 12 Schutzstreifen aul3erorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SJK

m VwV-StVO zu § 2 StralBenbenutzung durch Fahrzeuge Absatz 4 Satz 2

Ein Schutzstreifen flir den Radverkehr ist ein am rechten Fahrbahnrand

zulaissicen Hoche tge:,\}c: wi ﬂsﬁ ikt vor big .' i el und
aur o wenn die Verkehisausanmnanae g :

Schizsiretfens dirch den Kialtfian g
arforden

DFrniss 80 biell seln dag

66 Uhenden Verkehr geschaffen.
Dizstrelion verbleibende Fahrbaholed muss so breil seln

Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zulassig. Zum Schutzstreifen
vgl. Nummer Il zu Zeichen 340, Randnummer 2 ff.

“hd
;;;;;; 14 Schutzstreifen auBBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK

m ¢ Gliederung

1. Rahmenbedingungen von Schutzstreifen
a. Entwicklung von Schutzstreifen
b. Schutzstreifen gemafl StvVO

Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts

a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen

3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
Vorpommern

4. Reslmee

:::::

c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg

pces 13 Schutzstreifen aul3erorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW s\]‘K

M Paradigenwechsel: StVO 2013 und VwV-StVO 2009

S$tVO 2013 - Die wichtigsten Neuerungen I

Grundsitzliches:

' StVO

Kommentar
zur StraBen-
wverkehrs-
Ordnung

mit VwV-5tV0

Sicherheit geht vor Fliissigkeit des Verkehrs
(VwV zu § 39 bis 43 StVO, Allgemeines Ober Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen)

13. Auflage |

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Problemstellung: Schmale klassifizierte StralRen / ODs

a [
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Problemstellung: AulBerorts

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

m Gliederung

1. Rahmenbedingungen von Schutzstreifen
a. Entwicklung von Schutzstreifen
b. Schutzstreifen gemal StvO
c. Ungeldste Fragestellungen

a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen
3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
Vorpommern

c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg
4. ResUmee

[ h da 5P
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M Gliederung

1. Rahmenbedingungen von Schutzstreifen
a. Entwicklung von Schutzstreifen
b. Schutzstreifen gemai StvO
c. UngelGste Fragestellungen

2. Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts

3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
Vorpommern

c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg
4. ResUmee

[ h.da [
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m VwV-StVO zu § 2 StralBenbenutzung durch Fahrzeuge Absatz 4 Satz 2

Ein Schutzstreifen fiir den Radverkehr ist ein am rechten Fahrbahnrand
mit Zeichen 340 markierter und zusatzlich in regelmafligen Abstanden mit
dem Sinnbild ,Radverkehr “versehener Teil der Fahrbahn.

Er darf nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf Stralien mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h markiert werden und
Hur, wenn die Verkelissusammenseliung eine Mithenulzung des
Sohilizsireiiens durch den Kraliiahizeugverkent nur in seltenen Fallen
erfordert

T onuss 80 Dredl sein, dass or einschiiefilich des Sicherheilsratmes sinan
ainreichenden Bowsgungsrain 0 den Radveriehy bislel Belinde: sich
rechts von dem Schutzstreifen ein Seitenstreifen, kommt ein Schutzstreifen
in der Regel nicht in Betracht, es sei denn, es wird ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum ruhenden Verkehr geschaffen.

Dar abrigiich Schulzstreifen verbleibende Fanrbahnied muss so brell sein,
dass sich zwel Personenkiaitwagen gelabrios begsgnen kinnen,
Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zulassig. Zum Schutzstreifen
vgl. Nummer Il zu Zeichen 340, Randnummer 2 ff.

[ h.da e
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MSchungsvorhaben: Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen

- -

ZUSATZ
TERMIN

SCHUTZSTREIFEN

SICHERHEITSGEWINN ODER NOTLOSUNG?

Fachseminar der
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Komr en in Baden-Wiirttemberg
(AGFK-BW) e. V.

Filderstadt, 29. April 2014

a gﬂ( ©
i —
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howce 21 Schutzstreifen au3erorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW  SJK
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m 2014: Wesentliche Forschungsergebnisse

» Untersuchung beinhaltet Strecken mit Kfz-
Verkehrsmengen bis 12.300 Kfz/d.

* Lkw-Anteil liegt im Mittel zwischen 3 und 5 %.
* Die Kernfahrbahn wurde bis 4,10 m reduziert.

+ Beidseitige Schutzstreifen haben den groflten
Sicherheitsgewinn.

* Die uberwiegenden Pkw uberfahren den
Schutzstreifen nicht.

+ Kfz-Fahrgeschwindigkeiten nehmen im Mittel um 3 - 4
km/h ab.

* Kernfahrbahnen sind so zu bemessen, dass bewusst
uberholt wird.

* Schutzstreifen sollten > 1,40 m bemessen werden.

i

a i’
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M Planungsgrundsétze: Einzelemente

Einzelfallpriifung nach ERA bleibt notwendig

Sicherheitstrennstreifen Schutzstreifen Kernfahrbahn
1. Prioritat .= % 2. Prioritat ;. 3. Prioritat

L %ﬂ § =
i B AT *
: _a,__ : ‘-',{’7

» Grundsatzlich an * Empfehlung >1,40 m * Bis 4,10 m moglich
Parkstreifen * 1,25 m bei beengten

» Grundsatzlich als Verhéltnissen
separater Streifen » Steigungsstrecken >

» Regelfall 0,50 m 1,50 m (ggf. einseitig)

¢ Ausnahme 0,25 m
(beengte Verhéltnisse,
erst als ,ultima ratio®)

e —

h da ?
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m‘ﬂ.‘ﬁ% Einsatzbereiche und Flachenaufteilung
kein Parken einseitiges Parken
6,60 1,25= 4,10 : 1,25 6,85 1,25= 4,10 : 1,25 : 0,25
| | | | |
6,70 | 1,301 4,10 | 1,30 7,10 11,251 4,10 11,2510,5
| | | | |
6,80 1,35: 4,10 : 1,35 7,20 1,30: 4,10 : 1,30: 0,5 s
I I I I E
6,90 | 1401 4,10 l1,40 7,30 | 1,351 4,10 1135105 =
| | | | |
7,00 |1,45 : 4,10 :1,45 7,40 1,40: 4,10 : 1,40: 0,5
| | | | |
7,50 |1,50 | 4,50 11,50 7,50 |145 | 4,10 11,45105
| | | | 1
[ h.da ) - .
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Umsetzung in Baden-Wiirttemberg

Leitfaden Markierungsldsungen

Bei der Dimensionierung sind dartber hinaus die in Kap. 1.8 genannten Abwagungskriterien zu
berdcksichtigen. Bei angrenzendem ruhendem Verkehr ist zwischen den Parkstanden und dem
Schutzstreifen ein Sicherheitstrennstreifen ven 0,75 m (mind. 0,50 m) Breite anzulegen (vgl. Kap. 2.2).
Betrdgt die Fahrbahnbreite bei Stralen ohne StraBenrandparken weniger als 7,00 m, kann in enger
Abstimmung mit der Obersten StraBenverkehrsbehérde im Rahmen einer Einzelfallprofung die
Kernfahrbahn bis zu einer Breite von 4,10 m reduziert werden (vgl. ,Gutachten zum Einsatz und zur
Wirkung von einseitigen, alternierenden und beidseitigen Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen
innerorts” der AGFK Baden-Warttemberg). Mochten Kommunen dieses Sicherungsprinzip anwenden,
werden diese gebeten, fir die betreffende StraRe eine aussagekraftige Planung zu erstellen und
anschliefend der Obersten Stralenverkehrsbehorde im Verkehrsministerium mit der Bitte um Pri-
fung und Erteilung einer Ausnahmegenehmigung zur Realisierung vorzulegen. Diese wird anschlie-
Bend eine Einzelfallprifung durchfdhren und ggf. eine Ausnahmegenehmigung erteilen. Die dann
mit dem Schutzstreifen markierten Strecken missen durch die Kommunen evaluiert und die Ergeb-
nisse der Obersten Straenverkehrsbehorde vorgelegt werden.

:::::
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m Gliederung

1. Rahmenbedingungen von Schutzstreifen
a. Entwicklung von Schutzstreifen
b. Schutzstreifen gemaR StvO
c. Ungeldste Fragestellungen

2. Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts

a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen

a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
Vorpommern

c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg
4. Resumee

h da [
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i]ﬂ ﬁ} VwV-StVO zu § 2 StraBenbenutzung durch Fahrzeuge Absatz 4 Satz 2

Ein Schutzstreifen fiir den Radverkehr ist ein am rechten Fahrbahnrand
mit Zeichen 340 markierter und zusatzlich in regelmafigen Abstanden mit
dem Sinnbild ,Radverkehr “versehener Teil der Fahrbahn.

£r dar nur innerhalb geschiossener Orischalien auf Sirsllen mit einer
zufEssiosn Hochstgaschwindiokeil von bis zu 50 ko rearkies! warden und
nur, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mitbenutzung des
Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen Féllen
erfordert.

Er muss so breit sein, dass er einschliellich des Sicherheitsraumes einen
hinreichenden Bewegungsraum fiir den Radverkehr bietet. Befindet sich
rechts von dem Schutzstreifen ein Seitenstreifen, kommt ein Schutzstreifen
in der Regel nicht in Betracht, es sei denn, es wird ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum ruhenden Verkehr geschaffen.

Der abzliglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil muss so breit sein,
dass sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos begegnen kdnnen.
Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zulassig. Zum Schutzstreifen
vgl. Nummer Il zu Zeichen 340, Randnummer 2 ff.

rems D7 Schutzstreifen auBBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW S‘J‘K
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Seit Jahrzehnten: Ausléndische Praxisbeispiele

Danemark

(Foto: T. Schonefeld)

28

Schutzstreifen aulBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW ENAK

m Grundsétzliche Planungsempfehlungen

Verkehr eroffnet
\
Verkehrssicherung fur alle
Verkehrsteilnehmer

Auch der Radverkehr muss gesichert werden!

“¢

Oder: Sperrung fir einzelne Verkehrsteilnehmer

|~

Landesweites Radverkehrsnetz NRW

le Radverkehrsnetze
ie Fahrradnutzung aul3erorts.

heskachls

Schutzstreifen aul3erorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW ENAK
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M Planungsgrundlage — Geschwindigkeit

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

neu in VwV 2009 (< Netze iliberpriifen!)

= innerhalb geschlossener Ortschaften (ber S0 km/h (héchstens 70 km/h) nur
noch, wenn

- Vorfahrtstrafe
benutzungspflichtige Radwege vorhanden

- FuBgangerquerverkehr durch Lichtzeichenanlagen sicher gefihrt

= auberhalb geschlossener Ortslagen:
in der Regel 70 km/h, wo
FuBganger oder Radfahrer im
Langs- oder Querverkehr in
besonderer Weise gefahrdet sind

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Kfz mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von Uber 7,5t betragt

aulBerhalb geschlossener Ortschaften 60 km/h.
(StVO §3, 2.b)

| h.da ot
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m G/iedel’ Ung :ﬁ (a 2004 -2009: Forschungsvorhaben Markierungslésungen zur Sicherung des Radverkehrs au3erorts

1. Rahmenbedingungen von Schutzstreifen des Landes Nordrhein Westfalen [Py % i

a. Entwicklung von Schutzstreifen o

b. Schutzstreifen gemal StvO _ ~
. S SrruBen_.N.v‘v.’

Regm.ﬂmederlassung Vil‘le -Enec

c. UngelOste Fragestellungen

2. Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts

a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen

3. Forschungsprojekte Schutzstreifen auf3erorts

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-

Vorpommern
c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg ) N ity
Umsetzung lber vsliangem e Sichuring dee

4. Reslmee +Experimentierklausel” der
~h da S | [ hda
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qﬂ ‘E 2004: Markierungslésungen au3erorts — Modellvorhaben des Verkehrsministeriums NRW M Schutzstreifen aul3erorts — Pr aXiSbeiSpie/e

s | ) it it rw, e v fcLstiom fbcorRent Jang, Lichetg_u_e_s_tind 13148 ~E

el \||||| sterium fiir Verkehr, E n:rgu. und N - w
& Jespl des Landes Nordrhein-West i) .

] NRW will mit Modellvorhaben Verkehrssicherheit fiir Radfahrer weiter verbessern /
Tesse . . >

W Service Minister Dr. Axel Horstmann: Durch Innovationen und kostensparende Losungen
neue Wege beschreiten

= Verkehr

m Energie Presseinfo vom 08.07 2004: Dias Ministenurm fur Verkehr, Ensrgie und Landesplanung des Landes NRW rformiert

M Landesplaning R will den B von Radwegen und dee Facvirkehrsscherhet auch bel inappen Kassen wefer voranbrngen. Dier Landtag hat deshalt f0r de Haushaltsjahne 2004
und T005 prweedls. e Wilian Eurd fur ein ModeByarhiaben : Lrl'nrmrkmq und Erprobung weiterer bulcher und technischer nnovamcnen im Radwegetiau an

= Das m slehen dabel Mabrahmen, die b werden konnen. Das Modeihvorhaben stanet
EL! it 1 Progelsen

m Landesinitiativen MRW

ukinfag noch mehr ereichen for den Radverkehr in NEW Deshalb setzen wir auf Inngvabionen und kostensparends Losungen
trictg Unfalhdefungspunite Tu besebigen. Lucken im Riadwegenets 2u schiseben und fr den Radiahrer sichine Verkeresbidrgungen
afen’, sagte Verkehrsemin

Suchbegr! Aol Horstmann bewste anlassich der Vieestelhng der Frojes fekehrsasschuss des Landtags
Euakn i Fiahmen des Mods o wird ey L schiediche Beisge nd Scdichen ensctietich Tedmersegsiagen
unter Kostengesichispurkden testen Lnd sbervsa kann die Brete drrF‘z‘w Be beengten sanabel gehalen weren Auch st vorgesehen,
2u beseitigen | \’_‘ a: zu schaften Hrr u gl 2 g van - auf breten mer.rm die
U wn g von n Mehrzwesckstreden in Radfabrstreden, der Bau von firgan n ger a5\ 'en und e Installaton von Ampelaniagen
™ Kontakt Henere Licken 40 L ndessraien atien zie Necryeria aptureg gesthlossen werten
-
Imprassum “Dier Landesbetneb Sradanbay NRW ward dee Limgetzung der Projekee dokumentionen und auswerten. Hervan erware ich wichtige Hirwesse har singn gubanftg noch
B Disclaimer bnstenginshgeren und effeldveren Radwegebau n unserem Land * eridarte Mnister O Horstmann
Mt Dusch de Ui R inznsch F i Deutschisnd. Set 1078 wurden rund 1,2 Miarden ELeo in den Bau von Gber
o Sitamap Racwegen instert Dins luidesneds Radverebranetz urf::slnl-’gmulg rund 13800 o, dirvon 15t lber dhe Hale bereis emhetich beschidert Men n
« soilen an H.n:r:. ur.nl in NV aus den B3 n insg > werden
o Fndrouten, 41 1 sind an Bann n eticD At Gi Snundiage des
rSneLTe N=\¢V I}hl [ ‘\I I ]1] l‘|l|| nR II‘JIIII‘I"V" i Inbimat. Linter wasw radnouteny |'||I'N nrw de kannen Radtarver ire Route JMI’L‘DW‘I unhd sich
Jll! :Ids ; Westfalens informiersn. D halt °F shrr: Seadte und G W - e
besher 35 Mitgheder bt - schafft in !pd‘uw‘b\. haft Twischen Land e bei der F Tadverkehrs in NRW InTweschen ist das
Fahrad auch Witschaftsfabtor, e im Wonsteriand ieden rund 6 000 Menschen vom Radtousismus
Wisters Hintergrundedorrmationen um Radverkehrsnets NRW erhalen Sie unter weas radverkehesnetz niw de
Die Matashmen it als POF-Datei
o h i hocrnchln
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acf) an Lineare Sicherungselemente

Radwege

Radwege

[ h.da e
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Markierungslb’sungen — Legalisierung von Schutzstreifen aul8erorts

Einsatzbereiche in Abhangigkeit von der Strallenquerschnittsbreite

Om 10,00m 11,00m 12,00m 13,00 m
} } } —
beidseitige Schutzstreifen

Uberwiegende beidseitige Radfahrstreifen
StralRenbreite

siige Radwege
FutIRaduee

9,50 - 12,00 m

s 38chutzstreifen aullerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SK
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Mchutzstreifen aulBlerorts — DemonstrationsmalBnahme Landesstral3e 194

[ h.da e
w38 Schutzstreifen auBBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW  |SIK

M Netzliicken — Markierungslésungen aul3erorts

Beidseitiger Schutzstreifen L 194 (Kreis Euskirchen)

Schutzstreifen aulRerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW ?,;\ﬁ(
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L 194 - Schutzstreifen m Reslimee — Schutzstreifen aulerorts

* FUr 70 km/h mit Einschrankungen SICHER
— 100 km/h nicht empfehlenswert:
* Harmonisierung des Verkehrsablaufes

* Reduzierung Differenzgeschwindigkeit
zwischen Kfz- und Radverkehr

» Vollstandige Vermeidung von gefahrlichen
Uberholvorgangen

— 50 km/h bei bestimmten aulieren
Randbedingungen (Tunneleffekt, Nasse) notig.

da ' [ [~ h da o
uw  48chutzstreifen aullerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW ; uw  48chutzstreifen aullerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK
m‘ﬂr@s L 194 — seitlicher Abstand M Schutzstreifen aulerorts — Planungsempfehlung

S i « MindestmaRe fiir Schutzstreifen und Kernfahrbahnen diirfen
| | Vorgaben der StVO auch aulerorts nicht unterschreiten.
i Kritisch Objektiv Sicher
120 - i * AuBerorts sind bei héherem Geschwindigkeitsniveau des
- G4t Kfz-Verkehrs groRere Bewegungsspielraume erforderlich.
100
* Breitenzuschlage fir die Kernfahrbahnen des Kfz-Verkehrs
80 5 82 sinnvoll.
s 9 olf ¢ :: : :’
* e ARARINNER. N (N Qe i o o U R R
R PAESGNER == |
: S ===y
|| 11 T 1 H !
) 0,50 Ezﬂ | 0,50 || | |
0 Tozs Lk 025 0‘251'75 025 3%6”2‘5_1'75‘0%%‘
4 -4,75 ? T a6

0 Phw/Pkw Phkw/Rad

04 06 08 1 12 14 16 1.8 2 2.2 2,4

seitlicher Abstand [m]
Lichte Raume fiir Begegnungsfalle; Quelle: EAHV 93
L h_da X . :‘_AT_ — h_da - : :‘___

wwe  48chutzstreifen aulBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK weme 43 Schutzstreifen auBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW  |SIK
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m Schutzstreifen aulBerorts — Planungsempfehlung
; = g - o® -

Einzelfallprifung bezuglich der zulassigen

Hochstgeschwindigkeit in Abhangigkeit von der
Streckencharakteristik und den Kfz-Verkehrsmengen.

=125 -5,00 =1,25 |=1,25), =275 | =275 |21.25

7,50-8.00 ! 8,00-9,50
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m ¢ Gliederung

1. Rahmenbedingungen von Schutzstreifen
a. Entwicklung von Schutzstreifen
b. Schutzstreifen gemaf StvVO
c. Ungeldste Fragestellungen

2. Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts

a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen

3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg
4. ResUmee
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m 2014 bis 2016 Modellvorhaben Schutzstreifen aul8erorts Il

Projektstruktur

Phase I: Definition des Untersuchungsdesigns
Schutzstreifen aullerorts

ini tiir Enargle, und * Phase ll: Umsetzung der Markierungen auf den
Digitalisierung . .
Mecklenburg-Verpomm Untersuchungsstrecken mit Genehmigung der

Obersten StralRenverkehrsbehérden der Lander
umgesetzt und einer Evaluierung im Vorher-
Nachher-Vergleich unterzogen.

Phase lll: Demarkierung der nicht den geltenden
verkehrsrechtlichen Bestimmungen
entsprechenden Markierungen in Abhangigkeit
von den Anordnungen der Obersten
StraBenverkehrsbehorden.
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M Modellvorhaben Schutzstreifen aul3erorts BMVI / Meck-Pom

DTV-Werte und Fahrbahnbreiten

4.000 1

3780 |

3.500 ¢

3.250 | KA 3250
3.000 | . A (35213
2.760 {

2.500 |

B
2,250 1 001 229
2.000 {

1.750 |

DTV (alle Kiz)

1.600 1 008 a7
1.280
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m Modellvorhaben Schutzstreifen aulBerorts BMVI / Meck-Pom.
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m Modellvorhaben Schutzstreifen aulSerorts BMVI / Meck-Pom

* Die Anzahl der Radfahrenden nahm liber alle Querschnitte um ca. 25 % zu,
wobei Wettereinflisse nicht dokumentiert und berticksichtigt wurden, sodass ein
Einfluss nicht auszuschliel3en ist.

» Die Anzahl der Unfélle nimmt im Vorher-Nachher-Vergleich ab. Dies ist auch
in Bezug auf die Radverkehrsunfalle festzustellen, wegen der geringen Zahl der
Radverkehrsunfalle aber nicht signifikant.

» Die durchschnittliche Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs sinkt bei der Einfihrung
der Schutzstreifen leicht, insbesondere bei einstreifigen Kernfahrbahnen und
Fahrzeugen des Schwerverkehrs. Allerdings nimmt bei grof3eren
Fahrbahnbreiten die Fahrgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs sogar zu, allerdings
vor dem Hintergrund, dass in den meisten Fallen zusatzlich eine
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h eingefiihrt wurde. Im Endergebnis kann also
keine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung festgestellt werden.

* Im Rahmen der Befragungen wurde deutlich, dass die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmenden die Mallnahme positiv bewertete. Dies traf sowohl auf
die Kfz-Nutzenden als auch in noch héherem Male auf die Radfahrenden zu.

» Die Bewertung durch die befragten Experten fiel ebenfalls iberwiegend positiv
aus. Als Hauptproblem wurde die mangelnde Akzeptanz der
Geschwindigkeitsreduzierung genannt.
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m Gliederung

1. Rahmenbedingungen von Schutzstreifen
a. Entwicklung von Schutzstreifen
b. Schutzstreifen gemal StvO
c. Ungeldste Fragestellungen

2. Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts
a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen
3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
Vorpommern

4. Reslmee

| h.da e
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m‘]ﬂ«ﬁ% Projektabschluss Dezember 2022

agfk&®

BADEN-WURTTEMBERG

Modellvorhaben zum
Einsatz von Schutzstreifen
aulierorts

Bachiasbarcet

| h.da [
ps 51 Schutzstreifen aulBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW SNK

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

95



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

96

ol an Untersuchungsdesign

Untersucht wurden 22 Modellstrecken mit Fahrbahnbreiten
zwischen ca. 5,45 m und ca. 8,60 m sowie Kfz-
Verkehrsstarken zwischen ca. 800 Kfz/ Tag und ca. 11.300
Kfz/ Tag, die mit einseitigen, beidseitigen oder
alternierenden Schutzstreifen versehen wurden.

Folgende Fragen standen im Fokus der Untersuchung:

* Unter welchen Einsatzbedingungen ist die Markierung ein- oder
beidseitiger Schutzstreifen zu empfehlen?

» Welche Breiten fir die Markierung von Schutzstreifen sind unter
verschiedenen Einsatzbedingungen geeignet?

*  Wird das Angebot vom Radverkehr angenommen?
* Wie verandert sich das Verhalten der Verkehrsteilnehmenden?
*  Wie wirksam sind die neuen Angebote im Vergleich zum Ohne-Zustand?

[ h.da P
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m‘ﬁ.‘ﬁ% Ubersicht der untersuchten Modellstrecken
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2] Verkehrliche Situation
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Orientierung der Radfahrenden
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Untersuchungsbeispiel
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Ergebnisse der Untersuchung

* Im Ergebnis wurde auf 19 von 22 Modellstrecken eine
positive und leicht positive Wirkung der Schutzstreifen
festgestellt.

» Auf 3 der 22 Untersuchungsstrecken wurde eine neutrale
(uneinheitliche) Wirkung verzeichnet.

m AGFK BW - Untersuchungsergebnisse

Beidseitige Schutzstreifen aullerorts kénnen angewandt werden:
® ab einer Fahrbahnbreite von ca. 6,60 m

e bis zu einer Verkehrsbelastung von ca. 4.000 Kfz am Tag
+ bis zu einer Verkehrsbelastung von ca. 200 Schwerverkehrsfahrten am Tag

® b einer Fahrbahnbreite von ca. 7,50 m

¢ bis zu einer Verkehrsbelastung von ca. 8.000 Kfz am Tag
+ bis zu einer Verkehrsbelastung von ca. 400 Schwerverkehrsfahrten am Tag

® ab einer Fahrbahnbreite von ca. 8,25 m

¢ bis zu einer Verkehrsbelastung von ca. 12.000 Kfz am Tag
e bis zu einer Verkehrsbelastung von ca. 600 Schwerverkehrsfahrten|
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e 56 Schutzstreifen auBBerorts — Erfahrungen aus dem Versuch in BW — SJK
m‘ﬂrﬁ% AGFK BW - Untersuchungsergebnisse

Grundsatzlich ist aul3erorts die Anlage eines
straBenbegleitenden Radweges der Markierung von
Schutzstreifen vorzuziehen.

Die Markierung von Schutzstreifen ist insofern nicht als
Standardldosung zu verstehen.

Sie kann insbesondere dann in Betracht gezogen werden,
wenn

» die Anlage eines strallenbegleitenden Radweges auf absehbare Zeit
nicht realisierbar ist,

» damit die Durchgéngigkeit des Radverkehrsnetzes sichtbar gemacht
werden kann (Netzlickenschluss, z.B. durch Anknlpfung an bestehende
Schutzstreifen innerorts),

» eine Verlagerung des Radverkehrs vom zu schmalen Seitenraum auf
die Fahrbahn gewiinscht ist,

+ sowie als zeitlich befristete Ubergangslésung.
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M Baden-Wiirttemberg: Anlage 1 - Prlifkriterien
Einsatzbereiche fiir beidseitige Schutzstreifen aufierorts ... §
-.. sind ich ab e L 2Zu priifende, ¢ Zu pril i g der gen im
einer befestigl Randbedingungen: hwindigkeit fir die Randbedingungen fiir die Fahrbahnguerschnitt
Fahrbahnbreite von Gewahrleistung einer hohen Gewdhrieistung einer hohen Das Mal von 0,125 m gibt dabei den gesamted
Bw= icherheit: A i it: fibr die 0,12 m breite Markierung zur Verfigung]
— e stehenden Raum an.
6.95m DTV = 3.000 Kfz'24 h In der Regel: Uberhalsichtweite:
| (7.00 m) aber 70 km/h Prifung fallt sehr glnstig
BV = 150 F2/24 h méglich aus
Abweichende (niedrigera)
| Geschwindigkeiten sind bei SV-Anteil:
unglnstigen Verhaltnissen zu Prifung ergibt keine
| priifen und ggfs. anzuordnen. nachteiligen
| Dies betrifft insbesondere: Auswirkungen; in jedem | i 1 i
| = Uberholsichtweiten Fall gilt: [Fet25m| - | 0,128 m=f
*  Unibersichtiiche SV S 300Fz24 h bl
| Streckenfihrungen A h 6,95 m [7.00m} - i
£ *  Lange des Schutzstreifens :
2 ] Hinweis: Klammerwerte fir B =7.00 m
885m | % & | DTV 4000 Kizi2a h Uberholsichtweite:
(7.00 m) v E un Priifung fallt sehr glnstig
2 | svs1s0Fz24h aus
T50m " 23,70m{z375m) | 150m |
;:‘ﬂ.l?ﬁm: 2085m(z7.00m) 0128m” |
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Schmale
Kermnfahrbahn

Baden-Wiirttemberg: Anlage 1 - Prlifkriterien

710m | DTV = 4,000 Kfz24 h In der Regel: Hinweis:

aber 70 km/h Schutzstreifen mit reduzierten
SV = 150 F2/24 h méglich Breiten (1.5 m inkl
Al de (niedrigere) Fahrbahnbegrenzung) sind
Geschwindigkeiten sind bei nur zuldssig bis max. 4.10 m
unglnstigen Verhdltnissen 2u | Kernfahrb
prifen und ggfs, anzuordnen. | - d.h, grundsatzlich
Dies betrifft insbesondere: unzuldssig bei B > 7,35 m i T Wy
= Uberhalsichtweiten ﬂ_‘?su-; e 0,125 |
*  Unibersichtiiche TR i *tEm ]
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. a d hy treifi
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m Baden-Wiirttemberg: Einflihrungserlass
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Baden Wiirnemberg
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|~

Baden-Wiirttemberg: Anlage 1 - Prlifkriterien

775m DTV s 5.000 Kfz24 h In der Regel: | Uberholsichtweita:
70 kmh Pritfung ergibt keine

3ei grieren Breiten kann in der R

o Anzustrebendes Grundmalt nachteiligen
T c fiir beldseitige A I g A g
- E i 1 sind bei
£E unglnstigen Verhalinissen zu S\V-Anteil:
5 'E prifen und ggfs. anzuordnen, Prifung ergibt keine
S Dies betrifft i : i | i
g $ s irkungen; in jedem sm T za50m T is0m Y
< = Unibersichtliche Fall gilt 1 i |
Streckenfihrungen SV =300 Fz/24 h il 27,75m B
Lange des Schutzstreifens
ungen:
gen (DTV) bezi sich auf den Verkehr DTVw.
legt die zur Verfig F Gber der N des | el i i . 80 sind neben den fen eigen-
stindige Randstreifen am Fahrbahnrand auszubilden (B = 0,125 m) und anschlielend die Kernfahrbahn auf maximal 5,0 m aufzuweiten,

'egel schan aus dem bestehenden Q) itt eine g lihrung entwickalt werden.
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M Baden-Wiirttemberg: Einflihrungserlass

I. Einfiihrung

Mit diesem Erlass werden die zustandigen StraRenverkehrsbehoérden in
Abstimmung mit den StraBenbaubehorden erméachtigt, auerorts
Schutzstreifen fiir den Radverkehr im Rahmen verkehrsrechtlicher
Anordnungen zu ermoglichen.

Die Landesregierung hat das Ziel, bis zum Jahr 2030 eine Steigerung des
Radverkehrs auf 20 Prozent aller zurlickgelegten Wege zu erreichen.

(-..)

Ziel ist ein durchgéngig und sicher befahrbares Radverkehrsnetz in
Baden-Wirttemberg. Dabei sollen auerorts — wo immer moglich —
Radwege vom Kfz- und Fuldverkehr getrennt gefiihrt werden.

()

Als eine Moglichkeit zur schnelleren SchlieRung wichtiger Liicken im
Radverkehrsnetz wurde die Anlage von Schutzstreifen fiir den
Radverkehr auBerhalb geschlossener Ortschaften identifiziert.
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m‘ﬂ.‘ﬁ% Baden-Wiirttemberg: Einfliihrungserlass

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Il. Rechtliche Grundlagen und Delegation an untere oder
ortliche StraBenverkehrsbehorden

Nach Rn. 12 zu § 2 VwV-StVO sind Schutzstreifen nur innerhalb geschlossener
Ortschaften zulassig. Ein flachendeckender Einsatz von Schutzstreifen auf3erorts
scheidet daher aus rechtlichen Griinden aus.

Nach Rn. 147 zu § 46 Abs. 2 VwV-StVO kann die zustandige oberste
Landesbehodrde oder die von ihr bestimmte Stelle von allen Bestimmungen der
VwV-StVO Abweichungen zulassen. Dies trifft zu, wenn bei einem wertenden
Vergleich des konkreten Sachverhalts mit den in der Verwaltungsvorschrift
angefiihrten Fallgruppen im Einzelfall eine vergleichbare Entscheidung gerechtfertigt
ist.

Die Entscheidung tliber Abweichungen von den Vorgaben der VwWV-StVO in
Bezug auf Fahrradschutzstreifen auRerorts wird hiermit gemafi Rn. 147 zu § 46
VwV-StVO vom Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg als oberste
StralRenverkehrsbehodrde an die unteren StraBenverkehrsbehorden und die
ortlichen StraBenverkehrsbehoérden in ihren jeweiligen ortlichen und
sachlichen Zustandigkeitsbereichen libertragen. Dies gilt fir die durch Erlass
und Anlage definierten Anwendungsfalle. Andere Anwendungsfalle sind nicht

ausgeschlossen, es entscheidet weiterhin die oberste Strallenverkehrsbehorde.
[ hda T
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m Gliederung

1. Rahmenbedingungen von Schutzstreifen
a. Entwicklung von Schutzstreifen
b. Schutzstreifen gemaf StvVO
c. Ungeldste Fragestellungen

2. Forschungsprojekt Schutzstreifen innerorts

a. Forschungsprojekt AGFK BW: Schutzstreifen innerorts auf schmalen
Kernfahrbahnen

3. Forschungsprojekte Schutzstreifen aul3erorts
a. Forschungsprojekt des Bundeslands Nordrhein-Westfalen

b. Forschungsprojekt des Bundes / Bundeslands Mecklenburg-
Vorpommern

c. Forschungsprojekt des Bundeslands Baden-Wurttemberg
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m Restimee

» Ziel ist die Férderung des Radverkehrs auBerorts.

» Aulderorts besteht eine Verantwortung zur Sicherung des
Fahrradverkehrs.

» Seites der StVO existiert ein eingeschranktes Repertoire
zur Sicherung des Fahrradverkehrs.

* Heute: Die Belange des fliekenden Kfz-Verkehrs erhalten
eine hdhere Gewicht als die Sicherung des Fahrradverkehrs
(Privilegienfreiheit der StVO ?)

* Bundeslander gehen Einzelwege zur Sicherung des
Radverkehrs
— Schutzstreifen
— Piktogrammketten

» Empfehlung an Bund, BLAK und FGSV = Adaption der

Ergebnisse
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Arno Wolter
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53175 Bonn |
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Friherkennung von Gefahrenstellen im Stral3enverkehr
Digitale Verkehrssicherheitskarte und ihre Anwendungsbeispiele

Leider ist die Zahl der Verkehrstoten und Verletzten auf unseren Stralen unverandert hoch. Vor allem die Zahl der Radfahrunfalle
ist in den letzten Jahren stark angestiegen und es gilt, insbesondere schwachere Verkehrsteilnehmende nachhaltig zu schiitzen
und die Verkehrssicherheit weiter zu erhéhen.

Hierfur haben wir im Rahmen einer 4-jahrigen Forschungsarbeit zusammen mit namhaften Partnern eine Verkehrssicherheitskarte
entwickelt. Diese identifiziert auf Basis verschiedener Datenquellen strukturell bedingte, langerfristige Risikobereiche im
gesamtdeutschen StralRennetz und gibt dabei auch Indikationen zur Friiherkennung von Gefahren, bevor es an Stellen zu
schwerwiegenden Unfallen kommt. Ziel des Ansatzes ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit durch gezieltere Mdglichkeiten
zur Pravention bzw. Anpassungen durch die Polizei und Kommunen, aber auch durch die Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmenden zu risikoreichen Stellen im Stralennetz.

Die Verkehrssicherheitskarte kann durch verschiedenartige Anwendungen flexibel eingesetzt und an den Bedarf der
Verkehrssicherheitsarbeit der Kommunen, Polizei oder anderen Akteuren angepasst werden. Use Cases sind hier z.B. sichere
Schulwege, Radwegeplanung, Verkehrsiiberwachung, sichere Routings etc.

Studium der Internationalen Betriebswirtschaft in Frankreich, Spanien und Deutschland. Verschiedene leitende Positionen im
Bereich Projektplanung, Finanzen, Risikoanalyse und Datenanalyse. Seit 2014 Geschéaftsflhrer der Initiative fur sichere Straflen
mit Fokus auf Verkehrssicherheit, Radverkehr und Mobilitdtsdaten. Entwicklung von Mehrwertdiensten und digitalen Tools zur
Unterstiitzung einer sicher ausgestalteten Verkehrswende und der Vision Zero.
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Friiherkennung von Gefahrenstellen im
StraBenverkehr mit Hilfe der digitalen
Verkehrssicherheitskarte

Symposium Verkehrssicherheit, Darmstadt - 19.09.2023

INITIATIVE FUR

sichere-strassen.org

© Initiative fir sichere Straen - confidential

Vision Zero
Verkehrswende sicher gestalten und transparent kommunizieren

m

| FTTE .Sichere Mobilitat -
I Il jeder tragt
== — I Verantwortung, alle

il
a machen mit.”
Pakt fur Verkehrssicherheit

Digitale Tools fur
Kommunen
Polizei
Mobilitatsanbieter
Unternehmen
Verkehrsteilnehmende
Schulen

© Initiative fiir sichere StraBen - confidential
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INITIATIVE FUR

Ansatz zur Pravention Schere-strassen.org
Proaktiv Verkehrsunfalle verhindern

DATEN o \f o WISSEN
=
-
¥
SENSIBILISIERUNG VOR GEFAHRENSTELLEN UND
GEFAHRENSTELLEN —— SMART DATA ——  UNSICHERHEIT BESEITIGEN

09/2023 © Initiative fiir sichere StraBen - confidential

Deutschlandweite, digitale Verkehrssicherheitskarte

. = Detaillierte Risikobewertung des inner- und auBerstadtischen
StraBennetzes Ihrer Kommune und deutschlandweit

o s = Smarte Datenverschneidung Uber Gefahrenscore-Methodik

S ; ) = \Wissenschaftlich fundiert dank langjahriger Forschung tber
Forschungsprojekte FeGiS+ (bis 2022) und HarMobi (ab 2023)

D

MUSIC

Mobility Urban Safety Intelligent Cloud

@
Ko \
l ‘v IMPULSDATEN
Nea Sicherheitskritische Fahrmandver

von Verkehrsteilnehmenden
UNFALLDATEN

'7---‘\;.,_> < g MELDUNGEN

gefahrenstellen@de ' der Polizei

4
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Forschungspartner
u.a. FeGiS+ und HarMobi Projekt
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Relevanz der Friherkennung
Fruherkennung kann Leben retten und Arbeit erleichtern

= Ca. 20%-30% der Beinahe-Haufungsstellen®
in friheren Jahren wurden in den darauf-
folgenden Jahren zur Haufungsstelle

Anteil ,Beinahe-Haufungsstellen”
die zu Haufungsstellen wurden

= EU und Verkehrssicherheitsprogramm des
BMDV fordern ,proaktives Herangehen"

= Fazit: Werden Stellen entscharft bevor diese
als kritische Haufungsstelle gelten, kann
Leid und Arbeit erspart werden

u Tatséchlich

m Geschatzt
ohne Corona

Datenhintergrund
= Daten Uber 6 Jahre seit 2016

= Auswertung Uber 8 Bundeslander

= Corona hat tatsachliche Entwicklung beeinflusst,
ansonsten waren Anteile hoher ausgefallen

GESAMT VRUS

" Stellen knapp unter der UHS-Definition

09/2023 © Initiative fiir sichere Straen - confidential

Frihindikator-Beispiel
Auffalligkeiten in Meldungen und Impulsdaten

2008-2018: 0 Unfalle
l : ,9 2019-2020: 2 x Einbiege/

Kreuzen-Unfalle

5 Kommentare, 40 Unterstutzer
fur diesen Konfliktpunkt auf
gefahrenstellen.de

- Uberproportional viele scharfe

?;9 Bremsungen

09/2023

© Initiative fiir sichere StraBBen - confidential

SMART Plattform & Daten

mit automatisierten Analysen & Detailinformationen

Sicherheitsbezogene Verkehrsdaten
aus allen Regionen enthalten

Elf.,b ..hﬁ.. Detaillierte Risikobewertung des
= StraBennetzes der Kommunen

h{-’—ﬁ Gezielte Befragungen & Auswertungen

fur bestimmte Projekte oder Stral3en

Schnittstelle zu kommunalen IT-(GIS)-
Systemen und Euska/Visum

SMART =
Safer Mobility Analytics & Research Tool
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Use Cases der Verkehrssicherheitskarte ) :
Flexible Einsatzbereiche, je nach Bedarf ... Vielen Dank!

= \¥egeunfalle zur Sensibilisierung vor gefahrlichen Stellen auf dem Weg zur/von der Arbeit

= Radverkehr - flr entsprechende Planung an besonders sensiblen und risikoreichen Stellen

= Verkehrsuberwachung - Recherche von Einsatzorten und geeigneten Zeitpunkten (Uhrzeit/Wetter)
= Sichere Schulwege - Erstellung digitaler Schulwegplane und Recherchen fur Schuler und Eltern

= Internes Melden - Nutzung als internes Tool zum Melden von Gefahrenstellen z.B. fur Polizei,
Kommunen, StraBen- oder Autobahnmeisterei/StraBenwarter

Arno Wolter

Geschaftsfuhrer

Initiative fur sichere StraBen
Tel. 0228 - 76 38 69-12
a.wolter@sichere-strassen.org
wWw\Ww.sichere-strassen.org

S " . 11
09/2023 © Initiative fiir sichere StraBen - confidential © Initiative fir sichere StraBen - confidential

Fazit
was nehme ich mit ...

1. Vision Zero
Ziele konsequent verfolgen, Transparenz schaffen, Beitrag leisten

2. Fruherkennung
ist moéglich und rettet leben und erleichtert Verkehrssicherheitsarbeit

3. Engagement schaffen
Interesse & Engagement schaffen durch bedarfsorientierte, nutzerfreundliche
Anwendungen fur Verkehrsteilnehmende, Kommunen & Akteure der Verkehrssicherheit

09/2023 © Initiative fiir sichere StraBen - confidential
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Sichere Infrastruktur fur eine
veranderte Mobilitat

Anforderungen aus Sicht der Feuerwehr

Jonas Schwering

Branddirektion Frankfurt am Main
Sachgebietsleiter Operativer Vorbeugender Brandschutz
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Jonas Schwering

Branddirektion Frankfurt am Main

Sachgebietsleiter Operativer Vorbeugender Brandschutz
Feuerwehrstralie 1

60435 Frankfurt am Main

jonas.schwering@stadt-frankfurt.de 069 212 722100

Sichere Infrastruktur fur eine veranderte Mobilitat
Anforderungen aus Sicht der Feuerwehr

Informationen zum Vortrag

In dem Vortrag geht es um die Belange der Feuerwehr, welche bertlicksichtigt werden miissen, damit eine sichere
Mobilitatswende gelingen kann.

Werdegang

Studium Bauingenieurwesen an der hda, Vertiefung konstruktiver Ingenieurbau.
Master an der Universitat Kaiserslautern im Brandschutz

Sachgebietsleiter im operativen Vorbeugenden Brandschutz

Einsatzleiter als B-Dienst
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’ feuerwehr \
frankfurt am main

Sichere Infrastruktur fur eine
veranderte Mobilitat

Herausforderungen aus Sicht der Feuerwehr

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Alle nur Fiktion...?

17.08.23, 1755 Rettungsdienst-Chef warmt, Griiner Poller-isinn wird Leben koslen! | Regional | BILD.de
m i+ =3 = w a a 2
T —— w WO ABWMX BSNER  mMAG SKE ANMEDEN
.o o F W Wl Verstfentiicht am: 18.08.2023 - 17:43
STARTSEITE NEWS POLITM REGO UNTERHALTUNG SPORT FUSSBALL LIFESTYLE RATGEBER GESUNDHENT SEX&LIEBE AUTO SPIELE DEALS
NORDEND Rettungsdienst-Chef warnt

Poller am Oeder Weg konnten Leben kosten

Griiner Poller-Irrsinn wird
Leben kosten!

FAZ 24.08.2023

Keine Sperrungen zulasten der
Retter

( feuerwehr \
frankfurt am main

Feuerwehr und Rettungsdienst kommen
~nicht mehr zum Einsatzort

Welche Belange werden seitens der Branddirektion geprift?
Wann lehnen wir ab?

Gesetzliche Grundlagen: HBKG, HBO, HRDG, StVO:

* Erreichbarkeit der Gebaude und Rettungspunkte/ -platze AGBF bun

— ErschlieRung von Gebauden und von Rettungspunkten/-platzen tber
offentliche Verkehrsflachen (Fahrbahnen) muss weiterhin moglich sein

DEUTSCHER
FEUERWEHR
VERBAND

Fachempfehiung der Arbaitsgemeinschaft der Leiterinnen und Leier der
Deutschen

Mobilititswende

(2022-1)

* Einsatz von Hubrettungsfahrzeugen

— Zweiter Rettungsweg (Brandschutzkonzept) Uber Rettungsgerate der
Feuerwehr (Leitern) muss weiterhin sichergestellt werden

— Erreichbarkeit von Holzfassaden der Gebdudeklasse 4 und 5

* Hilfsfrist
(Zeitraum von der Notrufannahme bis zum Eintreffen Rettungsmittel)

— Erreichbarkeit von Gebduden muss innerhalb der (gesetzlichen) i
Hilfsfrist moglich bleiben

Lid. BD Dipl.ng. (FH) Peter Bachmeier
Telefon: 089 2353-40000
Teletax: 089 23534009
E-Mail: bim vi-leitung kvi@em

d

im Deutschen Stadtetag

®Ablehnung wenn einer der Belange nicht oder nicht mehr erfillt ist!
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. [
Einsatz von Hubrettungsfahrzeugen - 2. Rettungsweg /\
e mai
b.
5
. - .
Grundlagen Hilfsfrist (Hessen) m
Ereignis Notruf Alarmierung Hilfsfrist

Einleiten von wirksamer Hilfe innerhalb von
10 Minuten nach Alarmierung

Hilfsfrist gilt als eingehalten, wenn
mindestens eine Staffel (6 Funktionen) am
Einsatzort eingetroffen ist und wirksame Hilfe
einleiten kann.

Das Einleiten wirksamer Hilfe erfolgt bereits
durch ErkundungsmaRnahmen am Einsatzort.

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Grundlagen Schutzziel (Frankfurt am Main) VA
frankfurt am main

e Stadtverordnetenbeschluss (Parlis M116/2004)

. Notruf und .
Ereignis uru Ausriicken Schutzziel 1

: Schutzziel 2
Alarmierung =

Grundschutz: 6 Funktionen  Erweiterter Grundschutz:
nach 5 Minuten Fahrzeit weitere 10 Funktionen nach
10 Minuten Fahrzeit

X ®
Grundlagen HauptstralRenverkehrsnetz von Feuerwehr und Rettungsdienst m

StralRennetz, welches primar bei Einsatzfahrten verwendet wird.
Zusatzlich wird der Nahbereich (150m) um die Wachstandorte

der Feuerwehr und des Rettungsdienstes markiert.

Karte in GIS

120
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Bewertung der Verkehrlichen Malnahmen:
— Begehungen vor Ort, Office GIS, Street Smart, Einsicht in Bauakten (digitaler Zugang umstandlich moglich)

— Bewertung der verkehrlichen MaRnahme durch eine Simulation der Fahrzeit eines Feuerwehrfahrzeuges mit
Hilfe von GIS

S Xbormpusch. T N
T e

Eine besondere Herausforderung liegt hierbei in der Sichtung von ,Kleinstmanahmen” bis hin zu
MaRnahmen, welche eine Einbindung der Branddirektion zwingend nétig machen (ca. 250 E-Mails/
Monat).

Welcher Aufwand steckt hinter einer Priifung? n

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Positive und negative Beispiele

/ feuerwehr \
frankfurt am main

Lassen wir eine Verschlechterung der Hilfsfrist 1 (Frankfurt) zu?
» Wenn ja, bis zu welchem zeitlichen MaR? Reizen wir die 5 Minuten Fahrzeit aus?

oder

Soll sich die Hilfsfrist grundsatzlich durch verkehrliche MaRnahmen nicht verschlechtern ?

- Esliegtin der Verantwortung der Kommunalpolitik diese Fragen zu beantworten, damit die

Branddirektion hier Handlungssicherheit bei der Beurteilung der MaRnahmen hat und den Blrgern
ein einheitliche Aussage gegeben werden kann.

Politisch zu klarende Fragen... m

Zusatzlich eingeleitete Gegenmalnahmen zur Verbesserung von Fahrzeiten

Dynamische
Fahrzeugdisposition

Standortoptimierung Bevs e

Feuer- und Rettungswachen Vieplelbrseldie
Einengung
Verkehrsraum

Verringerung
Verkehrsleistung

Optimierung der

Fahrzeugtechnik

Anforderungen an das
HauptstralRennetz

122
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Gutachterliches Verfahren 2.

Rettungsweg mit Drehleiter

Navigation

Feuerwehr-Routing

/ feuerwehr \
frankfurt am main
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f feuerwehr \
frankfurt am main

Zusatzlich eingeleitete Gegenmalknahmen zur Verbesserung von Fahrzeiten

(-
i

Abbildung 4: Fahrstrecke vom BKRZ in die BGU - Nutzung der Feuerwehriiberfahrt, gednderte Abbiegeregel an der
Friedberger Warte, Nutzung der Busspur

Optimierung der Einsatzstellennavigation der
Einsatzfahrzeuge fur die Feuerwehr und den
Rettungsdienst durch ,,Blaulichtrouting”.

-~
Nordend 4 \tv"‘o" o °
G ‘[

o /

U

Abbildung 5: Wegfiihrung im Holzhausenviertel ohne
Nutzung von Sonderrechten.

Abbildung 6: Wegfihrung im Holzhausenviertel mit Nutzung
von Sonderrechten.

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Fazit N\
feuerwehr
S frankfurt am main

MaRnahmen zur Umsetzung der verkehrspolitischer Ziele sollten moglichst geringe Auswirkungen auf
die Feuerwehr und den Rettungsdienst haben.

Die MalBnahmen missen ganzheitlich betrachtet werden, damit die Sicherheitsarchitektur auf die neuen
Verhaltnisse angepasst werden kann.

Die Belange der Feuerwehr missen frihzeitig konstruktiv in die in der strategischen Phase der
Verkehrsplanung eingebracht und bei den Planern entsprechendes Bewusstsein geschaffen werden.

Dynamische Fahrzeugdisposition

( feuerwehr \
frankfurt am main

£a R1.

__6570

O-@-0-0-0 15.06.2022
Wird Disponiert 10:17:28
Kupferhammer 9
60439 Heddernheim
Meldender:
Belroflen:  Max Muslermann - u
MQ: RR:
FW: FRW21 AG: AG EKLRD
POL: Nein SR: Ja
Gestiirtzte Person
2 Hinweise
¥ Vertiefende Ortsinformationen
3 AADR (0) / BSTR (0) / ZWS (0) &
v Einsatzmittel (1) Y9 =
V¥ HA: Kupferhammer 9, 60439 Heddernheim o p
% RTW  21/84 3 FRW21 O, A €3 L
W32 -1 ELP: 2 Min. @
> Beladung > tzung (2/2)

EZP - Eintreffzeilprognose
wird aufgrund der GPS Daten
des vorgeschlagenen EMs
ermittelt
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Im Herzen von Europa ist sicher

~—

In Frankfurt ist die

Mobilitatswende gegluckt
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Geschwindigkeitsbeschrankungen an
streckenbezogenen Gefahrenstellen

Maflnahmen zu Schutz des Radverkehrs

Wolfgang Rohrig

Landkreis Darmstadt-Dieburg
Teamleiter Untere Verkehrsbehorde



hochschul -
h da e | o+
Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Wolfgang Réhrig
Landkreis Darmstadt-Dieburg
Untere Verkehrsbehorde, Teamleiter
Foto hier einflgen
AlbinistralRe 23
64807 Dieburg

verkehr@ladadi.de, 06151/8811292

Geschwindigkeitsbeschrankungen an streckenbezogenen Gefahrenstellen

MalRnahmen zu Schutz des Radverkehrs

Welche Mdglichkeiten bestehen zum Schutz des Radverkehrs, wenn weder Radfahrstreifen noch Schutzstreifen mdéglich sind und
auch der Gehweg fir den Radverkehr nicht freigegeben werden darf?

Ausbildung zum Beamten des mittleren Verwaltungsdienstes (1982 - 1984)

Sachbearbeiter in Weinheim (Auslédnderbehdrde, Gewerbeabteilung, Obdachlosenbehdérde, Unterbringung von Asylbewerbern,
1984 bis 1992)

Ausbildung zum Beamtes des gehobenen Verwaltungsdienstes (1992 - 1995)

Sachbearbeiter im Sozialamt Dieburg (1995 - 2004)

Sachbearbeiter in der Kreisagentur fuir Beschaftigung (2005 - 2006)

Teamleiter der Unteren Verkehrsbehoérde (2007 bis heute)
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Dies gilt nicht fur die

Anordnung von Wie kann der Schutz
Schutzstreifen fiir den des Radverkehrs
Landkreis Radverkehr oder gewihrleistet werden,
Darmstadt-Dieburg Radfahrstreifen wenn weder

Zukunft. Regional. Leben. innerhalb Schutzstreifen noch
geschlossener Radfahrstreifen
Ortschaften moglich sind?

Angemessene Geschwindigkeiten in Ortslagen aus
Sicht der Verkehrssicherheit

Insbesondere Beschrankungen
und Verbote des flieRenden
Verkehrs diirfen nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der
besonderen 6rtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung der in den
vorstehenden Absatzen

Fachteamleiter — Untere Verkehrsbehorde genannten Rechtsgiiter erheblich
Ubersteigt.

MafRnhahmen zum Schutz des Radverkehrs

Wolfgang Rbhrig

Vorsitzender der Unfallkommission des Landkreises Darmstadt-Dieburg

Tel.: 06151 881-1292

E-Mail: verkehr@ladadi.de
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Angemessene Geschwindigkeiten in Ortslagen aus
Sicht der Verkehrssicherheit

1. Rechtsgrundlagen

§ 45 Abs. 1 StVO

Die Strallenverkehrsbehorden konnen die Benutzung bestimmter Strallen oder
StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten.

§ 45 Abs. 9 Satz 1 StVO

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund

[ J
VI e I e n D a n k der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist.

§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO

Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs diirfen nur angeordnet
(X ) werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhdltnisse eine Gefahrenlage besteht,
fu r die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen
genannten Rechtsgiter erheblich Ubersteigt.

§ 45 Abs. 9 Satz 4 StVO

o Satz 3 gilt nicht flir die Anordnung von
I re A u m e r S a m e It 1. Schutzstreifen fiir den Radverkehr (Zeichen 340),
2. FahrradstralRen (Zeichen 244.1),
3. Sonderwegen aullerhalb geschlossener Ortschaften (Zeichen 234, Zeichen 240, Zeichen
241) oder Radfahrstreifen innerhalb geschlossener Ortschaften (Zeichen 237 in
Verbindung mit Zeichen 295),
4. Tempo-30-Zonen nach Abs. 1c,

Verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen nach Abs. 1d,

6. Innerortlichen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h
(zeichen 274) nach Abs. 1 Satz 1 auf StraRen des tberortlichen Verkehrs (Bundes-,
Landes- und KreisstraBen) oder auf weiteren Vorfahrtstrallen (Zeichen 306) im
unmittelbaren Bereich von an diesen Strallen gelegenen Kindergarten,
Kindertagesstatten, allgemein bildenden Schulen, Férderschulen, Alten- und
Pflegeheimen oder Krankenh&usern,

7. Erprobungsmalinahmen nach Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 zweiter Halbsatz,

8. Fahrradzonen nach Abs. 1i.

o

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
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2. Definitionen*

Besondere ortliche Verhaltnisse kdnnen durch
- die Streckenfiihrung,

- den Ausbauzustand der Strecke,

- witterungsbedingten Einfllissen oder

- inder vorliegenden Verkehrsbelastung

- inden Unfallzahlen

begriindet sein.

Eine Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich
Ubersteigt, setzt nicht voraus, dass alsbald mit an Gewissheit grenzender Wahrscheinlichkeit
mit vermehrten Schadensfallen zu rechnen ist. Nach allgemeinen Grundsatzen des
Gefahrenabwehrrechts ist ein behordliches Einschreiten bei derart hochrangigen
Rechtsglitern bereits bei geringeren Wahrscheinlichkeiten eines Schadenseintritts zulassig
und geboten.

Eine Gefahrenlage im Sinne des § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO liegt bereits dann vor, wenn ein das
allgemeine Risiko deutlich Gbersteigende Wahrscheinlichkeit eines Schadenseintritts
(konkrete Gefahr) angenommen werden kann. Hierzu bedarf es einer sorgféltigen Prognose
der vorliegenden Verkehrssituation.

(* entnommen aus einem Antwortschreiben des HMWEVW vom 15.12.2020 auf meine Anfrage zum
Thema des Vortrags)

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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3. Rechtliche Uberlegungen

Nach den Vorgaben des § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO erfordern Beschrankungen oder Verbote des
flieRenden Verkehrs neben der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine qualifizierte oder
zumindest konkrete Gefahrenlage.

Der Regelungsgeber hat in Satz 4 dieser Vorschrift Punkte aufgefiihrt, bei denen zur
rechtmaRigen Anordnung keine qualifizierte oder konkrete Gefahrenlage nachgewiesen
werden muss. So wurden in § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO abschliefend Einrichtungen
aufgefihrt, in deren unmittelbaren Bereich eine Gefahrenlage als bestehend angenommen
wird, so dass ohne weitere Priifung eine Geschwindigkeitsbeschrankung zuldssig ist und
rechtmaRig angeordnet werden kann.

Vor dem gleichen Hintergrund kénnen Schutzstreifen fiir den Radverkehr (Zeichen 340; § 45
Abs. 9 Satz 4 Nr. 1 StVO) oder Radfahrstreifen innerhalb geschlossener Ortschaften (Zeichen
237i. V. m. Zeichen 295; § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 3 StVO) angeordnet werden.

Sowohl die Anordnung von Schutzstreifen (7,50 bis 8,50 m Mindestbreite der Fahrbahn) als
auch von Radfahrstreifen (9,20 bis 10,20 m Mindestbreite der Fahrbahn) ist jedoch nur auf
ausreichend breiten Fahrbahnen moglich.

- Wenn der Regelungsgeber innerértlichen Radverkehr derart schitzenswert erachtet, dass er die
Anordnung von Schutzstreifen oder Radfahrstreifen ohne Nachweis einer qualifizierten oder
konkreten Gefahrenlage zuldsst, dann hat er eine Gefdhrdung des innerortlichen Radverkehrs auf
StraBen des Uberortlichen Verkehrs und auf weiteren VorfahrtstraRen allgemeingiltig festgestellt.

- Wenn damit aber eine Gefdhrdung des innerortlichen Radverkehrs allgemeingliltig festgestellt
wurde, so gilt dies doch in gleichem MaRe auch fiir Radverkehr auf solchen StraBen, auf denen
aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreite weder Schutzstreifen noch Radfahrstreifen
angeordnet werden dirfen.

- ABER: Wenn der Regelungsgeber eine Gefahrdung der Radverkehrs auch auf den
Streckenabschnitten, auf denen die Anordnung weder von Schutzstreifen noch von
Radfahrstreifen moglich ist, allgemeingiiltig festgestellt hatte, so ware diese Regelung ebenfalls in
§ 45 Abs. 9 Satz 4 StVO aufgenommen worden.

- FOLGE: Einzelfallprifung
Im Verlauf der Einzelfallprtifung sind zunachst die tatsdchlichen Verkehrsdaten zu erheben.

Bei der Beurteilung der ermittelten Verkehrsmengen muss sich zweifelsfrei ergeben, dass auf dem
betreffenden Streckenabschnitt eine sehr hohe Wahrscheinlichkeit fiir einen Uberholvorgang
eines Rad Fahrenden durch ein Kraftfahrzeug besteht. Zugleich muss eine sehr hohe
Wahrscheinlichkeit bestehen, dass dieser Uberholvorgang durch bestehenden Gegenverkehr
unterbunden wird. Die Gefihrdung des Radverkehrs besteht in Uberholvorgéngen unter
Nichtbeachtung des Mindestabstandes nach § 5 Abs. 4 Satz 3 StVO.

Eine Gefahrdung des Radverkehrs kann auch vorliegen, wenn durch Markierung oder durch
bauliche Anlagen (Fahrbahnteiler, Mittelinseln, Querungshilfen etc.) ein Uberholen von Rad
Fahrenden unter Beachtung des Mindestabstandes unzulassig ist, Uberholvorginge dennoch
unternommen werden.

Bei der Beurteilung der ermittelten Geschwindigkeiten ist ein ,,Uberholdruck” dann festzustellen,
wenn die durchschnittliche Geschwindigkeit aller Fahrzeuge deutlich Gber der
Durchschnittsgeschwindigkeit des Radverkehrs liegt.
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4. Einzelfallprifung

- EntschlieBungsermessen
a) Ortliche Gegebenheiten

StraRenquerschnitt

Der betreffende Strallenabschnitt ist hinsichtlich der Moglichkeit, Schutzstreifen
oder Radfahrstreifen anzuordnen zu priifen. Bei den Mindestregelquerschnitten
flr Schutzstreifen betragt die Fahrbahnbreite mindestens 7,50 m. Sind
Langsparkplatze vorhanden ist ein zusatzlicher Sicherheitsstreifen von 0,50 m je
Fahrtrichtung hinzuzurechnen.

Ein erforderlicher Sicherheitsstreifen kann bei ausreichender Parkplatzbreite
auch am Rand des Parkstreifens markiert werden, ohne dass die verbleibende
Fahrbahnbreite eingeschrankt wird.

Sind Parkplatze lediglich auf der Fahrbahn markiert, kdnnten diese auch entfernt
werden, so dass ein Schutzstreifen moglich wird.

Handelt es sich um eine Strecke mit einer Steigung von mehr als 3 %, kénnte
auch ein einseitiger Schutzstreifen moglich sein.

Bei Gehwegbreiten von 2,50 m oder mehr kdnnte eine Radverkehrsfiihrung auf
dem Gehweg stattfinden.

Streckenfiihrung

Eine kurvige und damit uniibersichtliche Streckenfiihrung verhindert u. U. das
Uberholen einspuriger Fahrzeuge aufgrund des nicht erkennbaren
Gegenverkehrs.

Eine gerade Streckenfiihrung ohne oder mit wenigen Einmindungen fiihrt zu
mehr Uberholvorgéngen. Sind allerdings viele Einmiindungen vorhanden, erhéht
sich auch die Gefdhrdung des Radverkehrs durch einbiegende Fahrzeuge
wiahrend des Uberholvorgangs.

Klassifizierung

Innerértliche HauptverkehrsstraBen konnten u. U. Teil einer Tempo-30-Zone
werden (vgl. § 45 Abs. 1c StVO).

,Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen nur dort in Betracht, wo der
Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Sie dienen vorrangig dem Schutz
der Wohnbevélkerung sowie der FuRgéanger und Fahrradfahrer” (XI, 2, VwV-StVO
zu § 45, RD-Nr. 38)

Klassifizierte StraRen stehen dem liberértlichen Verkehr in besonderem MaRe
zur Verfligung. Die Verbindungsfunktion einer Stral3e ist daher zu beurteilen.

b) Verkehrliche Gegebenheiten

Verkehrsmengen

Es sind Verkehrsmengen fiir einzelne Verkehrsarten zu ermitteln. Es gilt
insbesondere eine Gefdahrdung des Radverkehrs durch eine hohe Anzahl
Schwerlastverkehr oder eine allgemein hohe Verkehrsbelastung nachzuweisen.
Hierzu ist es erforderlich, Gber einen ausreichend bemessenen Zeitraum
Verkehrsdaten fiir Radverkehr (inkl. Elektrokleinstfahrzeuge), fiir Schwerverkehr
und flr den Gesamtverkehr (aufler FuRganger) zu erheben.
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Geschwindigkeiten

Fir alle Verkehrsarten (auRer FuBgédnger) sind liber einen angemessenen
Zeitraum Geschwindigkeitsdaten zu ermitteln. Knnen keine eigenstandigen
Verkehrsmengen fiir den Radverkehr ermittelt werden, so kann eine Auswertung
der gemessenen Zweirdder hilfsweise zur Ermittlung der Anzahl Rad Fahrender
herangezogen werden. Die Anzahl der ermittelten Zweirdader in einem
Geschwindigkeitsbereich zwischen 0 und 20 km/h z&hlt in voller H6he zum
Radverkehr. Hinzu kommt die Halfte der Zweirdader mit einer Geschwindigkeit
zwischen 21 und 30 km/h.

Die flr den Gesamtverkehr ermittelten Daten kdnnen Hinweise auf eine
Gefahrdung des Radverkehrs ergeben. Dies ist jedoch auch von den ermittelten
Verkehrsmengen der einzelnen Verkehrsarten abhangig.

Sollte sich bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ein V-85-
Wert von weniger als 40 km/h ergeben, so ist eine verkehrsrechtliche Anordnung
von 30 km/h allerdings fraglich.

Unfallgeschehen

Auch das Unfallgeschehen sollte fiir die betreffende Strecke lGber einen langeren
Zeitraum (ca. 5 Jahre) genauer untersucht werden.

Selbst wenn keine Unfallhdufungsstelle vorliegt, kann eine Vielzahl von Unfallen
mit Sachschaden vorliegen, die Uber eine Strecke von mehr als 300 m polizeilich
erfasst wurden. Insbesondere Unfélle mit Beteiligung von Rad Fahrenden weisen
natirlich auf eine vorliegende Gefahrdung hin.
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Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
Aus der ERA 2010 ergeben sich Hinweise auf die empfohlene
Radverkehrsfiihrung. Diese sind bei der Entscheidungsfindung heranzuziehen:
= Unter Punkt 2.3 der ERA 2010 wird der Belastungsbereich | bei 50 km/h
und eine Verkehrsmenge von bis zu 400 Kfz/h beschrieben. In diesem
Belastungsbereich wird zwar ein Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf
der Fahrbahn als geeignet angesehen; zugleich wird aber bei hheren
Verkehrsstarken auf die Méglichkeit von Schutzstreifen verwiesen. Diese
sind im Rahmen der weiteren Priifung allerdings aufgrund der
vorliegenden Fahrbahnbreiten nicht moglich. Sollten im
Belastungsbereich | also hohere Verkehrsstarken ermittelt werden,
wirde dies auf eine mogliche Geschwindigkeitsbeschrankung hinweisen.
= Unter Punkt 2.3.3 der ERA 2010 wird ausgefiihrt, dass im
Belastungsbereich | die Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
grundsatzlich vertretbar ist — bei Klasse | ohne zusatzliche Angebote. Dies
bedeutet jedoch nicht, dass bei der weiteren Beurteilung des Einzelfalles
eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ausgeschlossen ist. Hierauf ist in weiteren Priifungen einzugehen.
= Unter Punkt 3.1 der ERA 2010 wird ausgefiihrt, dass Mischverkehr auf
Fahrbahnen mit Breiten zwischen 6 und 7 m bei
Kraftfahrzeugverkehrsstarken tiber 400 Kfz/h als problematisch, bei
geringeren Fahrbahnbreiten bis zu einer Kraftfahrzeugverkehrsstarke
von 700 Kfz/h jedoch als vertraglich anzusehen ist, da der Radverkehr im
Begegnungsfall Kfz-Kfz nicht Giberholt werden kann. Bei Fahrbahnbreiten
von 7 m und mehr kénne im Begegnungsfall mit ausreichendem
Sicherheitsabstand tiberholt werden. Hier sind jedoch die ortlichen
Gegebenheiten naher zu prifen.
Ubersteigt die Verkehrsstirke unter Beriicksichtigung der
Fahrbahnbreite die zuvor genannten Grenzen, so ist eine andere
Flihrungsform anzustreben. Ist dies nicht moglich, soll geprift werden,
ob u. a. durch verkehrsrechtliche MaBnahmen die Sicherheit des
Radverkehrs verbessert werden kann.
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Auswahlermessen

Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen (VZ 277.1 StVO)

Im Rahmen einer Priifung der VerhaltnismaRigkeit bedeutet ein Verbot immer
einen gréReren Eingriff als eine Beschrankung. Daher ist die Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung in der Regel der eines Uberholverbots
vorzuziehen.

Nach VwV-StVO zu Zeichen 277.1 soll das Zeichen nur dort angeordnet werden,
wo aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten, insbesondere aufgrund von
Engstellen, Gefall- und Steigungsstrecken, oder einer regelmaRig nur schwer zu
iberblickenden Verkehrslage ein sicherer Uberholvorgang von einspurigen
Fahrzeugen nicht gewahrleistet werden kann. Liegen keine besonderen ortlichen
Gegebenheiten vorliegen und z. B. allein der Unterschied der gefahrenen
Geschwindigkeiten eine Gefahrdung des Radverkehrs darstellt, scheidet eine
Anordnung von VZ 277.1 StVO aus.

Veranderung zur Tempo-30-Zone

Dies ist fur alle klassifizierten StraBen gemaR StVO ausgeschlossen. Innerortliche
Hauptverkehrsstraen konnten dahingehend lberpriift werden, ob der gesamte
Streckenabschnitt weiterhin als solche einzustufen ist oder ob die Integration in
eine Tempo-30-Zone zuldssig ware. In einer solchen Prifung ist eine
umfangreiche Priifung des Umfeldes erforderlich. Hier gilt es auch zu beurteilen,
ob mogliche Ausweichverkehre auf sensiblere Bereiche im Umfeld (z. B
Kindergarten, Schulen etc.) entstehen kénnten.

Alternative Radverkehrsflihrung tiber nachgeordnete Parallelstrecken

Im Rahmen der Ermessensentscheidung ist hier nicht nur zu priifen, ob parallel
geflihrte Strecken innerhalb von Tempo-30-Zonen dem Radverkehr zur
Verfligung stehen. Es gilt auch zu beurteilen, ob Ziele auf der betreffenden
Strecke liegen, die eine Alternativroute ausschliefen (z. B. Einkaufsmarkte,
Sportstatten etc.). Letztlich ist durch die erfolgten Verkehrszahlungen zwar
festgestellt, dass die Verkehrsmenge des Radverkehrs auf der zu priifenden
Strecke in einem AusmaR vorliegt, das eine MalRnahme zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit erforderlich machen wiirde.
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e Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
Eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit muss in Abwagung mit
anderen Moglichkeiten geeignet sein, die Gefahrdung des Radverkehrs zu
minimieren. Sie muss aber auch zumutbar sein fiir alle am StraRenverkehr
Teilnehmenden, die eine innerortliche Geschwindigkeit von 50 km/h fahren
koénnten. Hier gilt es insbesondere Verbindungen, die fir den Berufsverkehr
unerldsslich sind zu beurteilen. Bei einem Streckenabschnitt von 1 km Lange
wirde der theoretische Zeitverlust zwischen 50 km/h und 30 km/h 48 Sekunden
betragen.
Sind im Streckenabschnitt Lichtsignalanlagen vorhanden ist zu priifen, ob diese
miteinander koordiniert sind. Es sind u. U. Anderungen in der Programmierung
der LSA vorzunehmen (z. B. auch Rdumzeiten)
Es ist zu beurteilen, ob die Fahrpline des OPNV bei verminderter
Geschwindigkeit eingehalten werden kdnnen und welche MaBnahmen (des
OPNV) erforderlich wiirden.

GemaR XI. Nr. 3 der VwV-StVO zu § § 45 (Abs. 1 bis 1e) dienen Tempo-30-Zonen
vorrangig dem Schutz der Wohnbevélkerung sowie der FuRgénger und
Fahrradfahrer. In Anlehnung an diese Regelung kommt eine Beschrankung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zum Schutz des Radverkehrs auf 30 km/h in
Betracht.

Wurde im Rahmen der umfangreichen Prifung festgestellt, dass eine
Gefahrdung des Radverkehrs aufgrund der vorliegenden Verkehrsabldufe
gegeben ist, so kann unter Berufung auf I. der VwV-StVO zu § 1 entschieden
werden: Die StVO regelt und lenkt den 6ffentlichen Verkehr. Oberstes Ziel ist
dabei die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die ,Vision Zero” (keine Verkehrsunfalle
mit Todesfolge oder schweren Personenschdden) Grundlage aller verkehrlichen
Malnahmen.

Auch wenn die dargestellte Priifung bis zur Entscheidungsreife sehr umfangreich und aufwandig ist,
steht eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit mit der hier dargestellten
Begriindung unter der Pramisse einer jederzeit gerichtlich iberprifbaren Entscheidung. Daher sollte
die Priifung vollstandig erfolgen und die Begriindung umfangreich dokumentiert werden.

Nach Umsetzung der Beschilderung ist die Beschrankung regelmaRig zu Giberwachen. Die Daten
sollten von der StraRenverkehrsbehorde dokumentiert werden. Geschwindigkeitsmessungen und —
kontrollen sind daher zu archivieren.

In regelmaBigen Abstanden nach Umsetzung der angeordneten Beschilderung sollte das
Radverkehrsaufkommen ermittelt werden. Eine Zunahme der Radverkehrszahlen wiirde auf eine
Steigerung der Attraktivitat hinweisen.

Zum Abschluss noch ein Hinweis:
Das hier vorgestellte Verfahren entbindet nicht von den erforderlichen Anhérungen der
StralRenbaubehorden und der Polizei gemaR I. der VwV-StVO zu § 45 (Abs. 1 bis 1e).
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8. Symposium Verkehrssicherheit, 19.09.2023
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Sicherheitsaudit in Bestand und Planung —
zentrale Fragestellungen

Sichere Benutzung der Verkehrsanlage fur alle
relevanten Verkehrsteilnehmergruppen maoglich?
Wird Verkehrsanlage regelkonform genutzt?

Planungs-Check Nahmobilitat 2023/2024
gestartet

Ist im Entscheidungsrahmen der Regelwerke
fur die Verkehrssicherheit die optimale Gestaltung
gewahlt worden bzw. vorhanden?

Lassen Erkenntnisse uber Verkehrssicherheit
und StralRengestaltung eine andere
Entwurfsausbildung oder

Verbesserungen sinnvoll erscheinen?

==z

Einfiihrung durch BMVI
mit ARS Nr. 4/2019 — '
Bonn, 26.02.2019 .. -

Ausgaben01 Bild: Kruse, T./ BuGhsptes, F./Younis, S.
im Rahmen der LV V
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Ansatze liegen im nahen und

Wegelangen im Pkw-Verkehr
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Hieber, Oswald, Rott & Wahl, 2006
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Rott, C.: Mobilitat im Alter aus der Sicht der Alternsforschung, DOSB Fachforum "Bewegungsraume fiir Altere — Neue Impulse fiir die Sport- und Stadtentwicklung Hamburg, 06. September 2013
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— An baulich oder umfeldbedingten
Zwangspunkten werden Fahrbahn-
verengungen notwendig, wenn
Seitenraume mit Mindestbreiten fur
nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmende
ohne Gebaudeabbriche bzw. Verbrei-
terungen von Bruckenbauwerken
geschaffen werden mussen.

— Die Breite der Fahrbahn innerhalb der
Engstelle ist dabei so zu bemessen, dass
sie sich von der Breite der zufliihrenden
Fahrbahn erkennbar unterscheidet.

Randbedingungen aus dem Regelwerk — RASt 06
Fahrbahnverengungen an Zwangspunkten (Kapitel 6.1.1.9)

Fahrbahn

zweistreifig

zweistreifige | FUhrung des Kfz- Fahrbahn-
Verkehrs im Bereich breite
Zwangspunkte
zweistreifig ol
5,00 m
— kurze Einengung bis
500 Kfz/h
— Einengung
bis 50 m Lange 3,00 m -
bis etwa 250 Kfz/h 4,75 m

einstreifig

nach: RASt 06, Tabelle 15

— andernfalls
Engstellensignali-
sierung
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(BASt 2011)

Fahrb:
von Ortsdurchfahrten
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Fahrbahnquerschnitte in baulichen Engstellen von Ortsdurchfahrten

— Hauptverkehrsstral’e (HS 1V, HS 1lI)

inban""’i‘c"nm""“'esngm's”_""um"" — durch geschlossene bzw. halboffene Bauweise
bestimmte Baustruktur

— landlich und kleinstadtisch gepragte Bau- und
Siedlungsstruktur (Wohnen, Mischnutzung, Geschafte)

— enge bis sehr enge Strallenraume (4,50 m bis 8,50 m)
— Abschnittslangen von 10 m bis 800 m
— Verkehrsstarke bis 1.200 Kfz/h
— auch Linienbusverkehr
— teilweise hoher Schwerverkehrsanteil
mesiees | |(GASE | _ |andwirtschaftlicher Verkehr
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Fahrbahnquerschnitte in baulichen Engstellen von Ortsdurchfahrten Baden-Wurttemberg — Hinweise zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten
(BASt 2011) — empfohlene Querschnitte in Dorfern und kleineren Stadten (Stand: April 2016)
Einsatzbedingungen Querschnitt FuBgéingeraufkommen: ' 7 Hohengleiche Aus- INHALTSVERZEICHNIS
T . : bild hne glie-
FuBgangeraufkommen: medng[hoch d'er:crl.g (E)ler::egl'lll: - MOOR A & oo o sonsitoesins ST S 3
niedrig/hoch [<55m| [255m]| Scliveivenishisantaie B Fachbord , % —— : e e 6
Schwerverkehrsanteil: nied |’|g . - g - = : 7 HISTORIE DER INNERORTLICHEN STRASSENFLANUNG ... 5
- = R (Chceveene B R ...
Verkehrsstérke: L # E.‘* Ye;g%hzsz;ﬁrlzc)e ' den Elementen
< 400 Kfz/h | Bl oo Ortsdurchfahrten gestalten s [ T
< o 5 1 . i Oresdurchfshetenn | | 5 PLANUNGSGRUNDSATZE ................... 81 Bestandsanfnahme g e N B R Tl bt |
gﬁr?:gnungsverkehr: - lo_:;‘] gﬁ"gv?g:;ngsverkehr. AR ke Skt 51 Ermittiung der an den N 82 ':“d Lf“j.h R R G ”;
= 57 Funktionsanalyse.... B ST - B3 Gehbereiche .. A SR R )
Fuﬁgangeraufkommen‘ E &ga fk 1) Ggf. bis Verkeh 53 Stdicb ~hy""d siaies G i 64 Fubgingerquerung s ....| 7 BEISPIELE IN BADEN-WURTTEMBERG ..............
e HE uBgéngeraufkommen: g bis Verkehrs- Sicrp S S pedemsscseomi e R
il Ul niedrig/hoch starken von 800 Kfz/h i : s [ i
Schwerverkehrsantei: it umsetzbar. Eine genaue 66 Bushaltestelien e e g g i
niedrig/hoch Schwerverkehrsanteil: Uberpriifung der fe A el el 73 Berngersbach ......oocoienesecneeesicisbenennies
Verkehrsstark b = ) ! Halterate ist notwendig. s : T B s R
erkehrsstarke: a 2) Bei Verkehrsstérken bis 69 Oberfichenbchand 75 Granheim ..
< 400Kfz/h Ze;gghzz‘:fge- 1.200 Kiz/h kann der 10 s 75 Horb - Dicin
Begegnungsverkehr: Verkshrohne =~ il iy 1T B GBI or sttt
ohne Begegnungsverkehr: Begegnungsmdglichkeit SRR
1.5 35 1.5 Pkw/Lkw mit einer LSA gerege|t m 13 Beeachtang L P Emdenilery s e oo
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AN W inberimch s otiesiies i i asiis 220
Quelle: BASt, Heft V208, 2011
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Fahrbahnquerschnitte in baulichen Engstellen von Ortsdurchfahrten E Klima 2022 — Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt)
Belsplele erganzende Anforderungen Veréffentlichung 2006 (letzte Anderung 2008)

gl S - Ausbidung mit Bord Die Belange des OV, Rad- und FuBverkehrs sind generell gegeniiber den Belangen des flieRenden und runenden Kiz-Verkehrs
My zu priorisieren. Zusatzlich sind die Anspriiche des Lade-, Liefer- und Wirtschaftsverkehrs zu beriicksichtigen.

+ gerade Linienfuhrung
+ zweiseitige Einengung

- mit Vomangregelung In beengten Situationen und bei Flachenkonflikien sind auch einzelne Abschnitte (Orientierungslange 50 bis 150 m) mit

2 | Fanoanomote 275 m | Buspal 8 agrts Sdisbaulchs Gesting reduzierter Fahrbahnbreite zu bilden, um eine durchgehend regelkonforme und mdglichst attraktive Infrastruktur fir den Rad-
2 | gt und FuBverkehr anbieten zu kénnen und um Geschwindigkeiten in Stadtstraen zu reduzieren. Diese Abschnitte kénnen
Pt e s Fahrbahnbreiten fur die Begegnungsfalle Lkw/Pkw oder Pkw/Pkw aufweisen, wenn ausreichende Sichtbeziehungen auf

- Vangrogoury entgegenkommende Fahrzeuge unter Berlcksichtigung der Haltesichtweiten nachgewiesen sind.
s 4 Um objektive und subjektive Sicherheit und damit eine gesteigerte Nutzung von Rad- und FuRverkehrsanlagen zu
gewahrleisten, sind ausreichend breite Anlagen zur Verfligung zu stellen. Die in den RASt 06 angegebenen Regelmale fiir
Gehwege und Radverkehrsfiihrungen sind als Mindestwerte anzusehen und diese Anlagen sind moglichst breiter zu wahlen.

Die in den RASt 06 angegebenen Klammerwerte fur Radverkehrsanlagen sind nicht mehr anzuwenden.

Wenn ruhender Verkehr nicht zu vermeiden ist, sind Sicherheitstrennstreifen zu allen Arten der Radverkehrsfiihrung vorzusehen
— so auch bei Schutzstreifen. Auch im Mischverkehr sollte insbesondere bei schmalen Fahrbahnen ein Sicherheitstrennstreifen
vorgesehen werden.

Bild 112- Gaganansioht dar glaichan Engstalion

Niedrige Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehr tragen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat und zur Forderung von Ful3- und
Radverkehr bei. Im jeweils gultigen rechtlichen Rahmen sollten insbesondere bei der Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr auf HauptverkehrsstraRen Reduktionen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit geprift werden (Steckbrief ERA).

Bl 116 Gl
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Sicherheitsaudit im Bestand fur eine Engstelle (1)

Barrierefreiheit FuRverkehr Knotenpunkte

Schulwege
Jie=) v
=]l

{

Sicherheitsaudit im Bestand fur eine Engstelle (2)
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Auch ,breitere” Strallenraume konnen
Engstellen sein
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Schutzstreifen — Uberholen des Radverkehrs bei Begegnung von
Kfz nicht erlaubt

Masterarbeit
,Losungsansatze fur Engstellen in
Ortsdurchfahrten®

B. Eng. Svenja Weber
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Grundsatzliche Herangehensweise — Abwagungsprozess

Stadtebauliche Anforderungen Verkehrliche Anforderungen

Verkehrssicherheit flir alle

Raumfunktion und Raumerlebnis Verkehrsteilnehmenden, inkl. FuBverkehr und
Radverkehr
Nutzungsanspruche ErschlieRungsfunktion

Bewahrung charakteristischer Merkmale der

StraRenraumabschnitte Verkehrsablauf

Stadtebauliche Bemessung basierend auf

Randnutzung Verbindungsfunktion

Erhalt wichtiger Gebaude und ggf.

Erganzung durch Bepflanzung Unfallanalyse

Wohn- und Aufenthaltsqualitat Querungsbedarf
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Untersuchungsbeispiele
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Georgenhausen
Spachbricken
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15 Beispiele fur Engstellen

Kategorisierung:

Entwurfssituation
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Nieder-Ramstadt — Bestandsaufnahme

A: Orteingang, beidseitig Gehweg, breite Fahrbahn, anbaufrei
B: einseitig geschlossene Bebauung, Parken auf Fahrbahn einseitig

C: beidseitig geschlossene Bebauung, Rathaus (-platz) fiir Veranstal-
tungen (Kerwe im August), bedeutende Verbindungsfunktion im
FulRverkehr, Einzelhandel, Gastronomie

Engstelle mit weicher Separation

O

: teilweise offene/ geschlossene Wohnbebauung
. offene groRRzligige Bebauung mit gro3zugigen Hofen

F: Aulerortscharakter, groRzigiger Fahrbahnquerschnitt, einseitiger
gemeinsamer Geh- und Radweg, Birogebaude

m

Bekleidungsgeschaft

Pakelshops
=8 Supermarkle
Tankstellen

. Spielplatze

il Schulen
Kindergérien
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Nieder-Ramstadt — Querschnitt Zwangspunkt Engstelle

Kosmetik [N = “Jnmes
Gosch

Verkehrsanlage
StraulRenraumbreite 5,60

— Ausbildung ohne Borde

— lineare Engstelle, Lange 170 m

— beidseitige Bebauung (Flaschenhals)
Verkehrsbelastung

— 6.155 Kfz/24h

— SV-Anteil: 3 %

@ 2
] s
z 2
T T
- Fahrbahn I
057m 452m 0.56 m
StraRenraumbreite

Quelle: eigene ahme; Ober- Ramstadter Strale Blickrichtung Norden ;
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Ansatzpunkte

Einbahnstrallenregelung (funktioniert i.d.R. nicht)

Durchfahrtsverbot fur den Schwerverkehr (denkbar, aber mit benachbarten
Kommunen zu prifen)

keine Mischflache mit Begegnungsverkehr sinnvoll, Mindestraume fur den
FuRverkehr

Uberpriifung Lichtsignalisierung

Planerische Losung mit angemessenem Gehweg auf Hochbord nicht moéglich
- geringe Platzverhaltnisse am Zwangspunkt und hohe Verkehrsbelastung

Fazit

Nieder- Ramstadt = Beispiel mit hoher Verkehrsbelastung ( rd. 6.000 Kfz/24h)
Aufzeigen der Abwagung in der Planung
schwierige Entscheidungswege bis zu einer Losung

in der Regel im landlichen Raum meist Verkehrsbelastung niedriger
(1.000 bis 4.000 Kfz/24h)

im Weiteren werden landlich gepragte Engstellen mit geringer Verkehrsbelastung
untersucht

- mehr Optionen in der Gestaltung
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Uberschlagige Berechnung der Engstelle
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. + N ~J s
Raumweg [m] le 170 m s \\\S\\\\ W"bel'q« %
£ 600 . s
mittlere RGumgeschwindigkeit v, 30 km/h ﬁ \ \\ N N : 23:;') <
[km/h] £ 400 N LTINS
£ NN NS
Zwischenzeit [s] t, ty+lg/v,*36 25s s a ‘ ‘\\ 210: A
60. 20 12‘0 .15C1 n,:lli‘ols
Uberfahrzeit [s] ty 4s B YTTYIIRN T Y T
vi=30km/h ¢ 100 200 00 400 500 600 [m]
Umlaufzeit [s] ty 120-180 s Raumuweg I
v, =40 km/h t:) I — 2|i)0; t 430 —— stimi +— m]
FEeE RN ] 2=t -27L 385655 | _ 5 imih et
0 200 400 600 800 [m]
ve=18km/h e T s

8. Symposium Verkehrssicherheit | 19.09.2023 | Prof. Dr. Jirgen Follmann/ B.Eng. Svenja Weber | Engstellen in Ortsdurchfahrten — sichere Infrastruktur fiir die Nahmobilitat

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

8. Symposium Verkehrssicherheit | 19.09.2023 | Prof. Dr. Jirgen Follmann/ B.Eng. Svenja Weber | Engstellen in Ortsdurchfahrten — sichere Infrastruktur fir die Nahmobilitat

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

159



Radlogistik und Verkehrssicherheit

Dr. Tom Assmann
Vorsitzender Radlogistik Verband Deutschland e.V.

- Die Folien konnen nicht bereitgestellt werden -
Bei Fragen zu dem Thema bitte Kontakt zu dem Referenten
aufnehmen (Infos auf der nachsten Seite)
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Dr. Tom Assmann

Radlogistik Verband Deutschland e.V.

Vorsitzender }
Stra® e, Nr.

/-
PLZ Stadt/Land i

tom.assmann@rlvd.bike

Radlogistik und Verkehrssicherheit
Radlogistik und Verkehrssicherheit

Der Vortrag gibt eine kurze Einfiihrung in die Radlogistik und Lastenrader und diskutiert anschlieRend die Effekte auf die
Verkehrssicherheit.

Dr. Tom Assmann ist Forschungsgruppenleiter am Institut fur Logistik und Materialflusstechnik an der Otto-von-Guericke-
Universitat Magdeburg. Er und sein Team forschen zur nachhaltigen Logistik, Radlogistik, autonomen Fahrzeugen und
Stadtplanung. Der studierte Wirtschaftsingenieur Logistik hat tber die Integration von Logistikplanung und Stadtplanung
promoviert und wurde mit dem Forschungspreis der IHK Magdeburg ausgezeichnet. Er ist ehrenamtlicher Vorsitzender des
Radlogistik Verbands Deutschland e.V.




Gestaltung von Schutzstreifen und
Kernfahrbahn fir sicheres Uberholen

Laura Kehrer

Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Laura Kehrer M.Eng.

Hochschule Darmstadt

Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen
Haardtring 100

D-64295 Darmstadt Deutschland

+49 6151 / 533-68182
laura.kehrer(dh-da.de

Gestaltung von Schutzstreifen und Kernfahrbahn
fur sicheres Uberholen

- Vergleich der Regelwerke inklusive Querschnittsaufteilung Deutschland - Niederlande

- Formulieren von Forschungsfragen, z.B.: Welche Auswirkungen hat die Breite der
Kernfahrbahn auf das Begegnen von Kfz bei Vorbeifahren am Radverkehr?

- Darstellen der Verkehrsbeobachtungen im Vergleich Darmstadt (D) - Nuenen (NL)

- Erste Erkenntnisse der Auswirkungen von Verkehrsbelastungen, Uberholabsténden,
Begegnungsverkehr, Fahrverhalten und Interaktionen

- Erste Erprobung eines Verkehrsversuchs mit schmaler Kernfahrbahn in Hessen

- Forschungsvorhaben zu Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn

Zu Laura Kehrer, M.Eng.
2019 Abschluss Studium Bauingenieurwesen an der Hochschule Darmstadt

Seit 2019 wissenschaftliche Mitarbeiterin am Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen
der Hochschule Darmstadt

Seit 2019 Leitung des Studentischen Projektburos Verkehrswesen

2020 Ausbildung zur Sicherheitsauditorin flr Innerortsstral’en

Seit 2020 Lehrauftrage OPNV1, Gestaltung von Stadtstralen, Verkehrstechnik 1,
Auditverfahren

Seit 2021 Stv. Leitung FGSV AK 3.9.8 "M Uko"
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Schutzstreifen? — So nicht!

hochschule darmstadt
bau- und umW\elﬁng -

Gestaltung von Schutzstreifen und
Kernfahrbahn fur sicheres Uberholen

Diese Schutzstreifen
entsprechen eher einer
Dooring-Zone.

Quelle: HMWEVW, Radnetz Hessen

Qualitatsstandards und Musterlésungen, 2. Auflage
November 2020 (letzte Korrektur Februar 2022)

Laura Kehrer

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
19.09.2023

Laura Kehrer | Sicherheitssymposium | 19.09.2023

Grundlagen
Deutschland Niederlande
StraBenverkehrsgesetz vom 03.05.1909 zuletzt Wegenverkeerswet
geandert 02.03.2023, von 1994, zuletzt geandert am 01.07.2023
Reform: Kabinettsbeschluss 21.06.2023 /
StralRenverkehrsordnung vom 06.03.2013, zuletzt Verkeersregels en Verkeerstekens : \ .
geandert 28.08.2023, mit VwV-StVO vom von 1990, zuletzt geandert am 01.07.2023 P e S B BN
" AT ‘?\ e o e 2
26.01.2001 D d : \ E
in der Fassung vom 8. November 2021, armstadt Ay v,*sf;ﬁ-;* E
Entwurf Novellierung im Kabinett 21.06.2023 3
FGSV CROW-Fietsberaad — Design Manual for Bicycle o Nuenen jf
RASt 2006, ERA 2010, RIN 2008, E Klima 2022 Traffic 2017 4 i & é
z i o
Deutschland: Schutzstreifen in der VWV-StVO P\ / a4 3
... kann innerhalb geschlossener Ortschaften auf Strallen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 \\\ /7@' _4»_,_‘;_‘.;-«‘-' 0
km/h markiert werden, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mitbenutzung des Schutzstreifens durch den Kfz- ,;,"-\ '\%‘M;&A‘c‘:\t‘"’“
Verkehr nur in seltenen Fallen erfordert. Er muss so breit sein, dass er einschlieRlich des Sicherheitsraumes einen dEindhoven =1 . *
hinreichenden Bewegungsraum fuir den Radfahrer bietet. Der abzliglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil P A
muss so breit sein, dass sich zwei Pkw gefahrlos begegnen kénnen. (VwV-StVO zu § 2 zu Absatz 4, | Satz 5) Karten: Google Maps Stralenquerschnitt: 580 - 840 cm i ; e L
N dd 2 Laura Kehrer | Sicherheitssymposium | 19.09.2023 N dd 4 Laura Kehrer | Sicherheitssymposium | 19.09.2023
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Forschungsbedarf fur schmale Stral3enquerschnitte

Verkehrsbeobachtungen

Quelle: SVK, Prasentation AGFK BW

Fachseminar Schutzstreifen, Stuttgart, 2013

Die (Kern-)Fahrbahnbreite ist eine wichtige

|~ Einsatzbereiche und Fldchenaufteilung
kein Parken eimeiliuas Parken
[ Achen, Grundsétzliche Lésungsméglichkeiten 660 sl aso duas| | 685 [uash aso Juashous — Verkehrsbelastungen
1 1 1 ] |
Verzicht auf Schutzstreifer 6,70 1301 410 1130 7,10 |1251 410 1125105 .- .
1 I I [ _
6,80 1,35} 4,10 H:.js 7,20 1,3u= 4,10 =130= 05| ¢ U berhOIabStande
1 1 1 ] I t
g 6,90 1,40: 4,10 I 1,40 7,30 1,35: 4,10 :1,35: os| <« B k h
I eindeutig eindeutig 700 |45} a0 Juss| | 740 [1e0] a0 Jreofos - egegnungsverkenr
Q 1 1 1 1
2 I-I Com | 750 |1501 450 Naso| | 750 [2451 410 Mi4sios Fah halt ST— y
Verbot fiir dstra — Deutschland, Darmstadt
g Radfahre Fanrra Ee Ergebnis: Vorher-Fall anrverhaiten
‘% Rudverkehrsswrtsr:u.l% l;li.l L-h-lf::.vci)r: §chut/_slrei|'en r 'llit' _ I nte ra ktionen
@ —
g = - Kfz - Rad
= Forschungs- Forschungs- Nicht Sicher! -
@ bedarf bedarf \ - - Kfz - Kfz - Rad
-
Einseltige Schmale Schmale Dei schmalen Fahrbahnen (6,00 m) ist Dei Fahrbahnen ab 6,50 m ist ein - Rad - Kfz - Rad
Schutzstrelfe ein Uherholen von Radfahrer bel Uberholen bel Gegenverkehr mit
L SChME TSN emianrbanny —— Gegenverkehr nicht méglich. genngem Abstand maglich — Rad —_— KfZ —_— Kfz — Rad
gy =t Keine Uberholungen = Sicher 30 bis 40 % der Uberholungen mit
Einsatzbereiche von Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen SiK CEE D Y LA SO

Einflussgrofe auf den seitlichen Uberholabstand.

Niederlande, Nuenen

Einsatzbereiche von Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen SK
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Forschungsfragen — Ideen/ Ansatze

Eckdaten der Streckenabschnitte

. . . . . D tadt — N Niederlande) —
- Welche Auswirkungen hat die Breite der Kernfahrbahn auf das Begegnen von Kfz bei Vorbeifahren am Dia;lr::Jsrgaer StraBe o:svn;:'es‘s':w:;an e)
Radverkehr?
- Ist der Uberholabstand zum Radverkehr abhangig von der Kfz-Verkehrsstarke? Datum der Erhebung  21.01.2023 11.04.2023
- Hat die Verkehrsbelastung im Radverkehr Auswirkungen auf das Uberholverhalten von Kfz? Breite Kernfahrbahn 4,80 m 3,00 m
- Hat die Verkehrsbelastung im Radverkehr Auswirkungen auf das Uberholverhalten des Radverkehrs Breite Schutzstreifen 1,50 m 1,75 m
untereinander?
Breite Parkstreifen 1,90 m 1,85 m
- Ist die Schutzstreifenbreite ausschlaggebend fir die (subjektive) Verkehrssicherheit?
. . L . . . Sicherheitstrennstreifen 0,80 m 0,55 m
- Istab 2,00 m breiten Schutzstreifen ein Sicherheitstrennstreifen notwendig?
. . Geschwindigkeit 50 km/h 30 km/h
- Wie werden Gehwege vom Radverkehr mitgenutzt? e m m
Verkehrsstarke Kfz 5.730 Kfz/24h 4.609 Kfz/24h

- Welches ist die geeignete Geschwindigkeitsbegrenzung bei Schutzstreifen?
- Wie wirkt sich Rotmarkierung von Schutzstreifen auf Fahrverhalten von Kfz und Verkehrssicherheit aus?

- Beeinflusst Anzahl Ein- und Ausparkvorgange/ Parkdauer die Verkehrssicherheit an Schutzstreifen?

03 6 Laura Kehrer | Sicherheitssymposium | 19.09.2023
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Verkehrsstarke Rad

Witterung

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

385 Rad/24h

-3 bis +5 °C, trocken

2.398 Rad/24h

7 bis 14 °C, trocken

Laura Kehrer | Sicherheitssymposium | 19.09.2023
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Verkehrsaufkommen am Tag

- ‘,“: A

Darmstadt 14.02.2023

Kfz Fahrtrichtung Darmstadt

5.730 Kfz/24h
385 Rad/24h

600
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£ 400
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4.609 Kfz/24h
2.398 Rad/24h

Nuenen 11.04.2023

Kfz Fahrtrichtung Eindhoven

600
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500
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Uberholen in Nuenen
Rad — Kfz — Kfz — Rad:

Uberholvorgange, die in den Niederlanden nicht méglich

sind.

Uberholvorgénge
250
219
200 187
150

100

50
10

Begegnungsfall ~ Uberholen Rad Rad - Kfz - Kfz
ohne Uberholen ohne
Gegenverkehr

7 0
——
Rad - Kfz-Rad  Rad - Kfz - Kfz -

Rad
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Uberholen in Darmstadt

Rad — Kfz — Kfz — Rad:

Uberholvorgénge, die in den Deutschland méglich sind
(bei geringer Rad-Verkehrsstarke jedoch selten).

Uberholvorgénge
16 15
14 13
12
10 8
8
6
4
2 1

Begegnungsfall Uberholen Rad Rad - Kfz - Kfz
ohne Uberholen ohne
Gegenverkehr

0
I

Rad - Kfz - Rad Rad - Kfz - Kfz -

Rad
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Uberholen im Vergleich Darmstadt und Nuenen

Darmstadt Nuenen
1%

1% 0% 1% 0%

X
-

= Radfahrende = Begegnungsfall ohne Uberholen = Radfahrende

= Begegnungsfall ohne Uberholen
Uberholen Rad ohne Gegenverkehr m Rad - Kfz - Kfz Uberholen Rad ohne Gegenverkehr = Rad - Kfz - Kfz

= Rad - Kfz - Rad = Rad - Kfz - Kfz - Rad = Rad - Kfz - Rad = Rad - Kfz - Kfz - Rad
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Forschungsvorhaben

wenige Erfahrungen mit schmalen Kernfahrbahnen

— Versuch Baden-Wirttemberg: Schutzstreifen 1,25m + 4,10m Kernfahrbahn
— Kombination von Mindestmalen (inzwischen nach E Klima unzulassig)

keine Erfahrungen zu Auswirkungen einstreifiger Kernfahrbahnbreiten
-3,00m/3,50m/4,00 m

keine Erfahrungen zu Auswirkungen von Schutzstreifenbreiten Uber 2,00m

— Uberholvorgange
— Subjektive Sicherheit

erste Erkenntnisse zu einstreifiger Kernfahrbahn

— Abstandsverhalten zum Radverkehr verbessert sich
— Begegnen von Kfz nach wie vor unproblematisch und ahnlich heutigem Verhalten

Laura Kehrer | Sicherheitssymposium | 19.09.2023

Erste Erkenntnisse fur die weitere Forschung

Abhangigkeit Verkehrsstarke und Uberholabstande

- Deutschland: Je héher die Kfz-Verkehrsstarke, desto haufiger wird der
Sicherheitsabstand (>1,50m) zum Radverkehr nicht eingehalten.

- Niederlande: Je héher die Kfz-Verkehrsstarke, desto weniger haufig wird
Vorbeigefahren und eher hinter dem Radverkehr geblieben.

— Trotz breiter Kernfahrbahn (StVO: = 4,50m) werden
im Begegnungsfall Kfz — Kfz Schutzstreifen mitgenutzt.

— Wenig wirksame Aufteilung Strallenraum.

Akzeptanz der Radverkehrsfuhrung auf Fahrbahn
wird durch Schutzstreifen gesteigert. (SVK, 2013)
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Marz 2023: Voruntersuchung Marz 2023

September 2023: Einrichtung der Schutzstreifen

Oktober 2023: 1. Verkehrsbeobachtung

November 2023: Auswertung der 1. Beobachtung

September 2024: 2. Verkehrsbeobachtung ( 1 Jahr Testphase)

Oktober 2024: Auswertung der 2. Beobachtung

Winter 2024/2025: Empfehlung/ Einschatzung

Gehweg Fahrbahn Gehweg Gehweg Fanrbahn Gehweg

- 240m = 6,00m ~—250m = le317m 6,00m 284m
Schutz- Schutz- Schulz- Schutz-

streifen streifen streifen streifen

1'50 ’.L 3,00m b<1'50 E

e (aat

Gehweg Fahrbahn Gehweg Gehweg Fahrbahn Gehweg
317 m 284m 317m
- Ll 6,00 m lanl - - 7 - 8.00m

Schutz- Schutz- Schutz- Schutz-
streifen 1 50 m streifen streifen 4 50 streifen
= s

1900 s00m wd0R 102 soom
80 09 el
jl _M \U !
N dd 17 Laura Kehrer | Sicherheitssymposium | 19.09.2023
Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen 175



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2023

Laura Kehrer | Sicherheitssymposium | 19.09.2023

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

176



h da

Hessisches Ministerium | hochschule darmstadt
fiir Wirtschaft, Energie, fachbereich bau- und

Verkehr und Wohnen umweltingenieurwesen

am 17.09.2024

Innovationen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit

Teilnahme ist kostenfrei o
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Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
Schofferstralle 3

D-64295 Darmstadt

Anmeldung unter:
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