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Zwar hat sich die Sicherheit im StraRenverkehr in den letzten Jahrzehnten er-
heblich verbessert, doch die Anzahl der Todesfalle und Verletzungen ist immer
noch zu hoch.

Die Europaische Union hat in 2019 einen Politikrahmen fur die Straldenver-
kehrssicherheit im Zeitraum 2021 bis 2030 — Nachste Schritte auf dem Weg zur
,Vision Null StralBenverkehrstote® vorgelegt. Sie hat ihr ambitioniertes langfristi-
ges Ziel bekraftigt, bis zum Jahr 2050 so weit wie moglich an die Zahl von Null
StralRenverkehrstoten heranzurtcken (,Vision Zero®). Daruber hinaus wurden
neue Zwischenziele festgelegt, um sowohl die Zahl der Verkehrstoten als auch
der schweren Personenschaden zwischen 2020 und 2030 um 50% zu senken.
Die EU baut auf nationalen Initiativen auf und bezieht alle Faktoren ein, die bei
Unfallen eine Rolle spielen: Infrastruktur, Fahrzeugsicherheit, Verhalten der am
Verkehr Teilnehmenden und Notfallma3nahmen.

In Deutschland hat das Bundeskabinett im Juni 2021 das vom Bundesminister
fur Verkehr und digitale Infrastruktur vorgelegte neue Verkehrssicherheitspro-
gramm der Bundesregierung flur die Jahre 2021 bis 2030 beschlossen. Ergan-
zend wurde der ,Pakt fur Verkehrssicherheit* gemeinsam mit Landern und
Kommunen geschlossen (www.paktfuerverkehrssicherheit.de). Die Bundesre-
gierung will der Verkehrssicherheitsarbeit damit neuen Schwung geben, um der
,Vision Zero“ einen weiteren Schritt ndher zu kommen. Bis 2030 soll die Zahl
der Verkehrstoten um 40 Prozent sinken, zugleich sollen weniger Menschen bei
Unfallen schwer verletzt werden.
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Prof. Dr.-Ing. Arnd Steinmetz., Prasident h_da
. . . . Grussworte ] 10.00 Uhr
Das Verkehrssicherheitsprogramm des Bundes ist kein starrer Plan, sondern Michael Kolmer, Planungsdezernent und Stadtrat
ein lebendiger und lernender Prozess, der regelmaRig lberpriift und angepasst demhiissoiselialissiadiBans aut
werden soll. Mit diesem breiten Ansatz will der Bund Lander und kommunale Auf dem Weg zur Vision Zero - Alle Prof. Dr.-Ing. Jrgen Follmann, h_da
. .. . . . . . N o helfen mit! Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth, h_da und 10.30 Uhr
Spitzenverbanden, aber auch die Fachoffentlichkeit bei Verbanden, Institutio- ' Autobahn GmbH des Bundes
nen und Unternehmen noch starker als zuvor einbinden. Das Land Hessen hat
. . ) . ) . . ) Neue Strukturen fir die Verkehrssi- Dr. Rupert Pfeiffer, Abteilungsleiter Betrieb
in 2022 seine Verkehrssicherheitsstrategie bis 2035 vorgelegt und vertieft die cherheitsarbeit und Verkehr Hessen Mobil 10.40 Uhr

Ansatz Bun )
satze des Bundes Polizeidirektorin Mona Mai,

Landespolizeiprasidium 13 - Verkehr
Herr UIf Mielinger - 11.00 Uhr
Sachgebietsleiter 24 - Verkehrssicherheit
und Mobilitat - HOMS

Entwicklung der Verkehrssicherheitsar-

Das diesjahrige Symposium mit dem Motto ,Auf dem Weg zur Vision Zero - Alle beit der Polizei Hessen

helfen mit!“ gibt einen Uberblick zu strategischen Anséatzen verschiedener Ver-
waltungseinheiten in Hessen und zeigt Beispiele in der konkreten Umsetzung.

Ein besonderer Blick gilt wiederum dem Ful3- und Radverkehr. Dabei wird auch Kaffeepause 11.30 Uhr
das gesellschaftliche Engagement am Beispiel von Fuss e.V. und dem Blog
,Darmstadt fahrt Rad“ eingebunden. Verkehrserziehung an Schulen Ulrlch iz L 11.45 Uhr
Hessisches Kultusministerium
Die gemeinsame Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen soll die Aus- Unterstiitzung der Kommunen fiir eine Er"lr,‘g'hKlal\ljl.S .Dfp.p i Wirtschaft. Enerai
. . . . . . - . 0 AR essiscnes iinisterium tur vvirtschart, £nergie,
und Weiterbildung in der Verkehrssicherheitsarbeit unterstiitzen. Das Wissen attrakt'r‘]’e Nahmobilitat durch das Land | |/ J 00X 4 Wohnen, Referatsleiter 12.10 Uhr
aus den Regelwerken soll um Informationen zu aktuellen Forschungsergebnis- esse V 3 — Nahmobi-litat
sen erganzt werden. Neue Handlungsansatze werden vorgestellt, um Impulse
.. g g g P Planungs-Check Nahmobilitat M.Eng. Laura Kehrer (h_da) 12.35 Uhr
fur Veranderungen zu geben.
Mittagspause 13.00 Uhr
Fir die Organisation ist eine Anmeldung (Name, Vorname, Titel, Institution) ] j
erforderlich (iber die homepage der Hochschule: Ziel- und Schwerpunktsetzungen fur Katalin Saary, Fuss e.V. 13.30 Uhr
den Fuldverkehr ’
https://www.h-da.de/hochschule/symposium-verkehrssicherheit/anmeldung/
Peter Rossteutscher, Katharina Metzker,
Sichere Kreuzung fir Alle! Mobilititsamt der Wissenschaftsstadt Darmstadt, 13.55 Uhr
Prof. Dr.-Ina. Axel Wolfermann: h da

Kaffeepause Je 2 U
Zielorientierte Verkehrssicherheitsarbeit Polizeihauptkommissar Dominic McCormack, 14.35 Uhr
- Fahrradstaffeln Polizeiprasidium Frankfurt am Main |
Birgerschaftliches Engagement am
Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Timm Schwendy 15.00 Uhr
Rad*
Aus- und Weiterbildung in der Ver- .
kehrssicherheitsarbeit an der h_da IS NEVED (e ) 119239 Gl
Zusammenfassung und Ausblick Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehi 15.45 Uhr

Ende 16.00 Uhr




Inhaltsverzeichnis

Auf dem Weg zur Vision Zero - Alle helfen mit! ... 1
Neue Strukturen fir die Verkehrssicherheitsarbeit ...........ueeeeeeeeeee 23
Entwicklung der Verkehrssicherheitsarbeit ..., Al
Al POliZEI HESSON e Al

Unterstutzung der Kommunen fir eine attraktive Nahmobilitat

AUrch das Land HESSEN ... e 59
Planungs-Check Nahmobilitat ... 75
Sichere Kreuzung flr ALLe! ... ... e 111
Zielorientierte Verkehrssicherheitsarbeit Fahrradstaffeln............................ 127
Bilirgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ..Darmstadt fahrt Rad™......131
Zusammenfassung und AUSBLICK ... 167

VorankUndigUnG 2023 ... 171



Auf dem Weg zur Vision Zero -
Alle helfen mit!

Prof. Dr. Jurgen Follmann
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand an der Hochschule Darmstadt

- Moderation der Veranstaltung "Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen"
- BegrufRung und Einflhrung
- Grundlagen zur Verkehrssicherheit der Straleninfrastruktur

- Einfihrung in das Sicherheitsaudit fur die Stral3eninfrastruktur im Rahmen des
Nahmobilitats-Checks

zu Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
1980 bis 1986 Studium Bauingenieurwesen an der TH Darmstadt, Diplom 1986

Oktober 1986 Wissenschaftlicher Mitarbeiter am Fachgebiet Verkehrsplanung und
Verkehrstechnik der TH Darmstadt (Prof. Dr.-Ing. H.-G. Retzko)

September 1986 Promotion zum Dr.-Ing., Dissertation zur ,Verkehrsabhangigen Zwischen-
zeitbemessung an Engstellen mit Lichtsignalanlagen

Januar 1991 selbststandig im eigenen Planungsbiiro fur Verkehrswesen gemeinsam
mit Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl
im Sep. 2001 Ausscheiden aus der Geschaftsleitung, heute: Mitgesellschaf-
ter und wissenschaftlicher Berater

Marz 2001 Professor fur Verkehrswesen, Verkehrssicherheit und Geografische Infor-
mationssysteme an der h_da

Marz 2017 Dekan des Fachbereichs Bau- und Umweltingenieurwesen an der h_da

2019 Wissenschaftspreis der Hochschule Darmstadt in der Kategorie Transfer

Prof. Gerd Riegelhuth
Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bauingenieurwesen

Haardtring 100
D-64295 Darmstadt
Deutschland

0151 / 12160 111
gerd.riegelhuth  (dh-da.de
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Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand an der Hochschule Darmstadt

- Begriflung und Einfihrung, gemeinsam mit Herrn Prof. Dr.-Ing. Follmann

- Einfihrung in die Entwicklung der Anzahl der Unfalle und Getoteten im Verkehr in
Deutschland seit Beginn den 1950er Jahren und der letzten 10 Jahre in Hessen unter
Differenzierung nach Stralenkategorie und Verkehrsteilnehmer sowie und Berlcksichtigung
der sich verandernden Rahmenbedingungen wie Fortschritte passiver Schutzeinrichtungen
oder gesunkener Verkehrsnachfrage im Rahmen der Corona-Pandemie

- Einflhrung in die Besonderheit der Beziehung zwischen hohem Ausbaustandard der
Infrastruktur und gleichzeitig komplexen verkehrlichen Ereignissen

Zu Prof. Gerd Riegelhuth

1977 — 1980 Studium Bauingenieurwesen, Uni Bw Miinchen

1981 — 1988 Verschiedene Leitungsfunktionen innerhalb der Bundeswehr

1988 — 1990 Referendariat in der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung

1990 — 2007 Verschiedene Leitungsfunktionen innerhalb der Hessischen Straften- und Verkehrsverwaltung
(HSVV)

2007 — 2011 Leiter der Abteilung Verkehrsmanagement, Betrieb und Verkehr in der HSVV

2012 — 2017 Leiter der Abteilung Verkehr bei Hessen Mobil

2017 - 2019 Vizeprasident von Hessen Mobil

2019 — 2021 Prasident von Hessen Mobil

seit 2020 Honorarprofessor am Fachbereich Bauingenieur- und Umweltingenieurwesen der h_da

seit 2021 Leiter Geschéaftsbereich Verkehrsmanagement, Betrieb und Verkehr der Autobahn GmbH
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Folge 130 von Station 64: Was kommt RMY Frankturt aktuell
Befragung der Hochschule Darmstadt zum 9-Euro-Ticket

nach dem 9-Euro-Ticket?

Die bundesweit giiltige Aktion war ein Erfolg. Diskussionen Gber ein mogliches

I n iti ativ e fu r m e h r ::::glﬁg::;ﬂ;:;::gnnjednchrEin glinstiges Ticket alleine ldst nicht alle
Verkehrssicherheit in Hessen porih emp

Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand s
an der Hochschule Darmstadt
20.09.2022

& RMV/Jana Kay

Die Hochschule Dammstadt hat eine Online-Befragung zum 9-Euro-Ticket gectartat, um mehr dber die Erfahrungen von Fahrg&sten
mit dieaem Ticket zu erfohren. In dor Umfrage soll ermitteft werden, welche Personangruppen dos 9 Euro Ticket genutzt haben
wiie e genutzt wurde und welche Crwartungen es geweckt hat. Die Umfrage dauert circa 10 bis 15 Minuten

Wie viel Geld wiirden Sie fiir einen Nachfolger des
9-Euro-Tickets zahlen?

Vielen Dank r Ihie Teilnahme!

Banth oo 15
Zur Umirage: (£ Baragung der Hachschule Dammstaat 2um o-Euro- licket
[0 Hsiss
B qu S0 Eure

.| direkter Link zur Umfrage:
vanll  https://limesurvey.h-da.de/index.php/472142

h FBBU | Schwerpunkt Verkehrswesen
fregen e : i 5 T Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan regpns o : i i
Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfiihrung | 1 _d Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth Initiative flir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfihrung | 3

50 Jahre Hochschule Darmstadt https://h-da.de/50jahre Programm ,Auf dem Weg zur Vision Zero — Alle helfen mit!®

TRANSFER & THIRD MISSION
Prof. Dr.-Ing. Arnd Steinmetz, Prasident
Prasident Hochschule Darmstadt (h_da)

Michael Kolmer, Dezernent Wissenschaftsstadt Darmstadt Katalin Saary, Fuss e.V., Mitglied Bundesvorstand

Peter RoRteutscher, Radverkehrsbeauftragter der Wissenschaftsstadt
Darmstadt
Prof. Dr.-Ing. Axel Wolfermann, h_da

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann, h_da
Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth, h_da und Autobahn GmbH des Bundes

o WWWM

/

Dr. Rupert Pfeiffer, Hessen Mobil, Abteilungsleiter Betrieb und Verkehr

Polizeidirektorin Mona Mai, Landespolizeiprasidium 13 - Verkehr POK Dominic James McCormack, Polizeiprasidium Frankfurt am Main

UIf Mielinger, Sachgebietsleiter 24 - Verkehrssicherheit und Mobilitat - HOMS

FUR DIE

GESELLSCHAFT
INNOVATIVE :
IDEEN

Timm Schwendy, Darmstadt

e
Dipl.-Ing. Mark-Simon Krause, h_da

DIE H_DA IM UBERBLICK

Ulrich Striegel, Hessisches Kultusministerium

& 1a000- @ 19% Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl, h_da

Dr.-Ing. Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen (HMWEVW), Referatsleiter V 3 — Nahmobilitat

Tagungsbericht in etwa 4 Wochen verfligbar unter:
https://h-da.de/hochschule/symposium-verkehrssicherheit

Stefan Burger, HMWEVW, Referat V3 — Nahmobilitat
M.Eng. Laura Kehrer, h_da

FBBU | Schwerpunkt Verkehrswesen FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
h da GrotiDr ol irgenolinann|[Beken Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfilhrung | 2 h da Rref, Drlpg Nirgenikolimannl [DSeg Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfilhrung | 4
. Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth - Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth

4 Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen 5
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Verkehrssicherheitsprogramme 2021 bis 2030 StralRenverkehrsordnung (StVO 2021)

Verordnung vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 12.07.2021 (BGBI. | S. 3091) m.W.v. 28.07.2021

Safe-System-Ansatz
Langfristiges Ziel Ziele und Leistungskontrolle ,Die StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) regelt und lenkt den &ffentlichen Verkehr.
Null StraBenverkehrstote und . . N N . . - . .. . .. < 5
e on o sczaencns schwere Verletzungen bis 2050 Gemeinsame Verantwortung Oberstes Ziel ist dabei die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die ,Vision Zero® (keine
faion Ny Schwerpunkte: Verkehrsunfalle mit Todesfolge oder schweren Personenschaden) Grundlage aller

— Infrastruktur: sichere StraRen und Gehwege . "
_ e Eees verkehrlichen Mal3nahmen.

soi‘:ll;ci::r:::l;aug — sichere Stra%ennmzung zu § 1 Grundregeln (Ziffer |, Rdnr. 1)

und schwere Verletzungen — sichere Geschwindigkeit

zwischen 2020 und 2030

— Fahren im nuchternen Zustand
~ Vermeiden von Ablenkungen beim Fahren ,Die Flussigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfugung stehenden Mitteln zu
DER BUNDESAETTION — Nutzung Sicherheitsgurte, Schutzausriistun q q q - .
oex e IS : _ oo o 9 9 erhalten. Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der
Ergebnisbezogene Zwischenziele '
A s riuliuig eyl Wl 0 I B L e Flussigkeit des Verkehrs vor. Der Forderung der offentlichen Verkehrsmittel ist
mit der Verringerung von Todesfillen Wandel . . “
und schweren Verletzungen — schnelle und wirksame Notfalleinsatze besondere AUfmerksamke|t ZU W|dmen.
zu §§ 39 bis 43 Allgemeines uber Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (Ziffer 1.2, Rdnr. 5)
h_da E?EEE;E‘EEEE‘FE;E%E’T g:::: Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfihrung | 5 h_da EEEE;EEE%E;Z‘E&EEE;T g:::: Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfilhrung | 7

Verkehrssicherheitsprogramm 2021 bis 2030 der Bundesregierung — Hessisches Verkehrssicherheitskonzept 2035 (veroffentlicht Februar 2022)
was ist weiterhin geplant?

Pravention im Fokus

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, HESSEN
Verkehr und Wohnen (HMWEVW) r—
— D|alog fortfuhren (._\ % Ein Fokus der Verkehrssicherheitsarbeit in Hessen liegt auf der Unfallpréavention. Hier
i 'Y . soll Verkehrserziehung, Verkehrsaufklarung und Offentlichkeitsarbeit vorbeugend
Worksh A s R R . o ) . . - -
- OrKs OpS ‘! k 1] wirken. Dies richtet sich vorrangig an Zielgruppen mit erhéhtem Verkehrsunfallrisiko
. . - VERKEHRSSICHERHEITSKONZEPT 2035 wie Kinder, junge Erwachsene, Zufulbgehende, Radfahrende sowie Seniorinnen und
_ Eck 2ukiinftiger Verkehrssicherheitsarbeit in Hessen
: enioren. Die Landesregierung wird auch weiterhin mit anschaulichen Kampagnen -
UnfallverhGtungsbericht C- Senoren. Die Landesrsok ird auch welterhin mit anschaulichen K
. . . . etwa zu den Themen Rilcksicht, Rasen und Ablenkung - Verkehrsaufklarung
VerkehrSS|Cherhe|tS|nd|kat0ren [ ] betreiben, damit gerade die schwacheren Verkehrsteilnehmenden sich auf den
. . . ®] PAKTFUR N - : A )
— alle 2 Jahre: Verkehrssicherheitskonferenz § VERKEHRS- i hessischen Strafien sicher bewegen kinnen
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
1. Nationale Verkehrssicherheitskonferenz 1A ¢ e o o oo oot | M oo o o Voctabesicacon
. . Mobil hat beispielsweise bereits 450 unfallaufféllige Kurven entlang von Neben baulichen Malinahmen an der Infrastruktur und Verkehrsunfallpravention durch
Motorradstrecken mit einem Unterfahrschutz tet. Der Unterfahrschut d wid Ik verfolat das Hessische
am 04. Mai 2021 ) s o et S s i | A otk WA st e
mit schwarwiagenden Verletzungen. Das HVSK 2035 sieht nunmehr aina genarelle Einrichtung von Kinder- und Jugendverkehrsschauen, bei denen Polizei und
Nachristung entlang hessischer Motorradstrecken vor. Behdrden unter Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Gefahrenstellen

untersuchen. Ziel ist s, aus der speziellen Sicht und der Erfahrung von Kindern und

o 1 1 H B Ein weiterer Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind die Jugendlichen heraus verkehrskritische Bereiche zu ermitteln und zu entscharfen.
— a ur verkenrssicherneit voranoringen = Qualiastandards und Mustoriosungen T don Ful-und Radvarkshr i Hessen

Dabei werden gerade fir Schulwege be e Anforderungen gestellt. Die MWenn Kinder und Jugendliche motiviert werden sollen, sich einzubringen, muss deren

Kommunen werden im Rahmen der Ar schaft Nahmobilitat durch Engagement auch gehtrt werden und Wirkungen haben, Das ist die Chance, aus der

Planungelnetruments wie den Hahmobi vnd den Planungs-Cheok dabel speziellen Sicht und der Erfahrung von Kindem und Jugendiichen heraus

untersiDezy, Defiztia 2u erkennen. Die Umsatzung von Matnahmen frdsn dss Land verkehrskritische Bereiche zu ermitteln und zu entschiirfen”, so Minister Al-Wazir

finanzisll in dor Regel mit 70 Prozent _Dariiber hinaus kann die aklive Einbindung von Kindern und Jugendiichen in die
Verkehrssicherhaitsarbeit ein bewusstes Verhalten im Straenverkehr fGrdem und so
weitare Unfalle vermeiden.”

Quelle: https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2022/02/220218-HVSK-WEB-Einzelseiten.pdf, Zugriff 06.05.2022
FBBU | Schwerpunkt Verkehrswesen FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
a (i e, e (e )| R Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfihrung | 6 a [l iy, e Rl | D22 Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfihrung | 8
= Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth . Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth
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Hessisches Verkehrssicherheitskonzept 2035

Administrativer
Rahmen

Ansatze auf kommunaler

Ebene

Ansatze auf Landesebene

Ansatze auf Bundesebene Verkehrsverhalten

Ansat fE b i i
nsatze auf Europaebene Zielgruppenarbeit

Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung

Infrastruktur

Allgemeine MalRnahmen
Stral’en und Wege
FulRverkehrsanlagen
Radverkehrsanlagen

Qualitatsmanagement

Monitoring und Auditierung

Verkehrsuberwachung
durch Polizei und

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

2.562 Getotete im StraRenverkehr 2021 in Deutschland

Pkw Kraftrader

Fahrrédder FuBganger

Information und
Aufklarung

Pravention und
Verkehrsuberwachung

Ordnungsbehoérden
Aus- und Weiterbildung

Verkehrssicherheit sichtbar
machen

Quelle: https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2022/02/220218-HVSK-WEB-Einzelseiten.pdf, Zugriff 06.05.2022

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan e g oo . mA o
I l_da Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfihrung | 9

1.429 von

1.498 64 LandstralRe
224 von
318 _— 20 Autobahn
708 von
746 259 — Innerorts

|
Quelle: Statistisches Bundesamt Deutschland, www.destatis.de, Zugriff 18.07.2022

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan
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Hessisches Verkehrssicherheitskonzept 2035 — Leitsatze

Wir folgen der Vision Zero: Durch Verkehrsunfalle sollen keine Menschen getdtet und
maoglichst wenige verletzt werden. Wir wollen ...

— umfassende Transparenz zur aktuellen Verkehrssicherheitslage schaffen

— Veranderungen in Mobilitat und Transport auf dem Weg zur Verkehrswende sicher gestalten
— Anreize zur Weiterentwicklung der Verkehrssicherheitsarbeit schaffen

— eine ausreichende Ressourcenausstattung fur die Verkehrssicherheitsarbeit erzielen

— Verkehrsanlagen nach Verkehrssicherheitskriterien einwandfrei gestalten und betreiben sowie
auftretende Probleme umgehend beseitigen

— Chancen der Digitalisierung und neuer Technologien zur Verbesserung der Verkehrssicherheit nutzen

— Sensibilitat fir mehr Umsicht, die Belange der Verkehrssicherheit und flr die Einhaltung geltender
Regeln bei allen Beteiligten erhéhen

— Zusammenarbeit aller Beteiligten zu Gunsten der Verkehrssicherheit starken
— Aus- und Weiterbildung zur Verbesserung der Verkehrssicherheit verstarkt fordern

FBBU | Schwerpunkt Verkehrswesen
h d a Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan
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Verletzungsschwere nach Ortslage

Getotete nach Ortslage 2021 Verletzte nach Ortslage 2021

Schwerverletzte

el 21.778 m Innerhalb von Ortschaften
746 . 1.408 [ 318 4682 m AuRerhalb von Ortschaften, ohne Autobahn
innerorts aulerorts ohne Autobahn = auf Autobahnen

Autobahn

u Getdtete m® Schwerverletzte
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Verungluckte im Ful- und Radverkehr nach Ortslage 2021

_ Getotete Schwerverletzte| Leichtverletzte
69%

innerorts - zu Ful® 264 4.701 20.303

59% innerorts - Radverkehr 204 12.212 65.225

aullerorts - zu Ful® 65 391 1.093

aulerorts - Radverkehr 179 3.322 7.814

- Summe zu Ful’/ Rad 712 20.626 94.435

alle Personenschaden 2.562 OONIE] 267.992

29%
5 25%
23% 299,
16%
9% 8%
|
innerorts - zu Ful® innerorts - Radverkehr aulerorts - zu Ful® aulerorts - Radverkehr

m Getdtete m® Schwerverletzte Leichtverletzte
Quelle: Statistisches Bundesamt Deutschland, Reihe 8, www.destatis.de, Zugriff 05.09.2022
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Verunglickte Pedelec-Nutzer:innen nach Altersklassen (in Tausend)

—20

" 2014 2015 2016 2017 | 2018 | 2019 | 2020 = 2021 |

Im Alter von ... bis ... Jahren
B unter25 M 25- 44 00 45 - 64 65 und alter

© u! Statistisches Bundesamt (Destatis), 2022
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Fahrradunfalle mit Personenschaden (in Tausend)

Gesamtunfalle, Schwerverletzte und Getotete in Hessen

Schwerverletzte Getotete

130.236 Gesamt-

2 unfalle
P

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, ,StraRenverkehrsunfalle in Hessen,“ Wiesbaden, PM 20/2022
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-100
— 80
— 60
Fahrrad ohne Motor
— 40
— 20
Pedelec
| | | | | -0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
© u! Statistisches Bundesamt (Destatis), 2022
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Bei Verkehrsunfallen in Hessen Getotete — Entwicklung seit 2010 und Ziele
bis 2035

300
I bisherige Entwicklung
250 I Ziele 2030 und 2035
Zwischenziele
183
200
£ Zukunftige Werte sind Zielwerte, keine
=§ 150 Prognosen. Wie in der Vergangenheit wird
o es zu Schwankungen im Verlauf kommen.
100
50
0
F S ST ST S S P T S P P P T T
Jahr Quelle: Hessisches Verkehrssicherheitskonzept 2035 (veroffentlicht Februar 2022)
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Verkehrsunfalle in Hessen — Januar bis Juni 2022

StraBenverkehrsunfélle mit Personenschaden und Verungliickte in Hessen
Januar bis Juni 2022
Januar bis Juni Zu- bzw. Abnahme (-) Januar
bis Juni 2022 gegentiber
Art der Angabe 2022 2021 Januar bis Juni 2021
Anzahl abs. %
Unfélle mit Personenschaden 8.897 7.423 1.474 19,9
Verungliickte insgesamt 11.582 9587 1.995 20,8
davon getotete Personen?) 84 70 14 20,0
verletzte Personen 11.498 9.517 1.981 20,8
davon Schwerverletzte 1.851 1.642 209 12,7
davon Leichtverletzte 9.647 7.875 1.772 22,5
1) EinschlieBlich der innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen
P Hessisches Statistisches Landesamt, Wiesbaden, 2022 Vervielfaltigung und Verbreitung, auch auszugsweise, mit Quellenangabe gestattet.

FBBU | Schwerpunkt Verkehrswesen
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StralRenverkehrsunfalle und Unfallfolgen 2021 auf Autobahnen —
nach Unfalltypen und Stral3enkategorien
66%
= 529%
179! & “w §6n 58 49 s 51%
91 £ 0 LR 3 56 ns
St i otk st d@ - Ee @ @ W 4 @ oA @ 34%
varkehr ....... (R {} 0. 1% 6 169 16 1416 13 5% 260 310/0
e P i it -
12%2%
8%
0, 0, 0/0 20/
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Quelle: Statistisches Bundesamt Deutschland, Reihe 8, www.destatis.de, Zugriff 05.09.2022 u Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte
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StralRenverkehrsunfalle und Unfallfolgen 2021 auf Landstral3en —
nach Unfalltypen und Stral3enkategorien
40% 40%
31%
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StralRenverkehrsunfalle und Unfallfolgen 2021 auf Stadtstra’en —

Programm

Gesamtmoderation: Prof, Dr.-Ing. Jirgen Follmann

09:00 Uhr Ankunft / Check-In

Blick ins benachbarte Ausland

11:30 Uhr Speed, speeding and speed management
Ingrid van Schagen [Senior Researcher]
SWOV Institute for Road Safety Research

nach Unfalltypen und Stralenkategorien

TiTle mit Fersenenacheden Tersnqlickte
“lg} ‘ 7{ 26%
i 24% 24%
o
e Aot zurummnn 2191 23% 220

BRI o b L b AUk ) 655 2028 29 547 179 Ges6 2242 6840 %

Abbiege-Unfall .. 6 145 L4 3550 22 495 N e LE 1M 273 4160 18% 80/o
Einblegen/Kreuzenuntall 437 95 s 37 52 2% % 4§ 108 46124 12 79%

Sbasschrattasontall ... sme 2w e M Im 248 4 n 15%

Unfall durch rubénden Verkehr ........... 13 108 1 28 9 053 13 1 082 7 958 3198 30/ 14%
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Verkehrssicherheit offentlich — Interaktiver Unfallatlas seit 2016 (Destatis)
et 2021 - [TNEISS

o

}

| e s

By W ; 2 . "': , =R
NETTES v,https://unfal&as.statistikpoﬁal.de/, Stand06.07.2022 W e
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09:30 Uhr Grufiworte 12:00 Uhr Setting Credible Speed Limits - Case
Studies from Finnland and the World
Jaakko Klang [Traffic Safety Engineer]
Centres for Economic Development, Trans-
port and the Enviranment for South-west
Prof. Dr.-Ing. Nicole Saenger Finland

Vizeprasidentin fiir Forschung und
Nachhaltige Entwicklung

Dr.-Ing Sven-Martin Nielsen
Forschungsgesellschaft fur Strafen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV]

his @

Ergebnispapier ist online:
https://www.fgsv.de/news-
1/ergebnisse-des-symposiums-
angemessene-
geschwindigkeiten-im-
strassennetz-301.html

12:30 Uhr Mittagspause

Dipl.-Ing. Katharina Metzker
Mobilitatsamt Stadt Darmstadt
Sessions zu Hochstgeschwindigkeiten
mit Diskussion
Blitzlichter zum Status Quo
13:30 Uhr 3 Sessions linhaltliche Diskussion)
10:00 Uhr Verkehrsrechtlicher Rahmen
Status Quo und Grenzen der StVQ und VwV
Kanzlei bbh - Becker Bittner Held
Tobias Wernicke

15.30 Uhr Kaffeepause

16:00 Uhr Bericht aus den Sessions
Moderator:in / Protokollant:in

10:20 Uhr Blickwinkel der Verkehrsunfall-
Optferhilfe Deutschland (VOD)
Wulf Hoffmann Polizeidirektor a.0

16.30 Uhr Abschlussdiskussion
Symposu‘lm 17.00 Uhr Ende
10:40 Uhr Verkehrspsychologie - Gefahrlichkeit

zu hoher Geschwindigkeiten und

deren Beeinflussungsmaglichkeit

Tanja Nagel, M.Sc. Psychologie DVR h_da

Angemessene
Geschwindigkeiten im

Straliennetz HOCHSCHULE DARMSTADT

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
04. August 2022 FGSV

11:00 Uhr Kaffeepause

Symposium ,Angemessene Geschwindigkeiten® — Sessions

Moderation:
Dr.-Ing. Matthias Zimmermann,
Karlsruher Institut fir Technologie (KIT)

20 Teilnehmende

Moderation:

Harald Bode, Landesbetrieb Stralien NRW
Wolfram Mischer, Bezirksregierung Detmold
20 Teilnehmende

Moderation:

Univ. Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach,

Bergische Universitat Wuppertal

40 Teilnehmende

Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2022 | Einfiihrung |

FBBU | Schwerpunkt Verkehrswesen
h d a Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan
L Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
h d a Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan
. Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth

24

14 Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

15



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Symposium ,Angemessene Geschwindigkeiten — Plenum

Brauchen wir neue Regelgeschwindigkeiten?

(Antworten n=54)

mla

m Nein

(Antworten n=55)

m Unentschieden

Tatigkeitsbereich der Teilnehmer:innen

m Stadt-und Verkehrsplanung
(Behorde)

m Polizei

m Verkehrsbehorde

Hochschule / Wissenschaft

W Stadt-und Verkehrsplanung
(privat)

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan
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0 +——

Worin sehen Sie den groBten Nutzung von

neuen Regelgeschwindigkeiten?

27

50
33
28
I |
T .:

Gesundheit (Larm
und Luftreinhaltung

Klimaaschutz Steigerung der GleichmaBiger Stadtebauliche
Verkehrssicherheit  Verkehrsfluss Aufwertung
(objektivund
subjektiv)
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Kommunen gemeinsam offensiv fur Veranderungen ...

ﬁo Lebenswerte Stadte und Gemeinden

Die Initiative  Forderungen  Schon dabei  Mitmachen News  Weitere Infos/|

Links FAQ  Online-Konferenz

Welt iber 200 Teilnehmer hel erster Online-Konferenz der Initiative am 22.6.

hnung der Konferenz, {via Youtube-Kanal de

Am 22, Juni fand die erste Online-Konferenz der Initiative .Lebenswerte Stidte durch angemessene Geschwindigkeiten® statt. Im

Mittelpunkt stand der Austausch der Grinderinnen und Grlnder der Initiative mit den Beitrittskommunen aus dem gesamten Bundesgebiet,
Pressevertreterinnen und —vertretern und allen Interessierten, Impulsreferate zum aktuellen Stand der Initiative sowie zu den rechtlichen

Rahmenbedingungen und Vorausss

1gen flr die Umsetzung der Forderungen der starken Gemeinschaft sorgten fir vielfaltigen,

zielgerichtelen Input. Eine yanze Reihe von verketulichen Beispielen aus den Beitritiskommunen rundeten das Programm der

ausgesprochen praxiserientierten Veranstallung ab.

der Onlii f (via Youtube-Kanal der Stadt Aachen)

e Konferenz ,Lebenswerte Stédte durch stadtvertrig..

Ansehen aul B YouTube

Quelle: http://lebenswerte-staedte.de/online-konferenz.html, Zugriff 18.09.2022
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In der Initiative
"Lebenswerte Stadte durch
angemessene
Geschwindigkeiten”
engagieren sich bereits

276

Stadte und Gemeinden
filr mehr
Entscheidungsfreiheit
bei der Anordnung von
Tempolimits

Diese 276 Kommunen wollen Tempo 30
Stédte und Gemeinden (sowie Landkreis Stendal), die sich bns 07 09 2022 der kommunalen

Initiative "L Stadte durch gl haben.
Parteizugehorigkeit der -
(Ober-)Burgermeister:innen
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httpé://impact.h-da.de/tempolimits

mpact

Maqazm fiir angewandle Wissenschaftund Kunst

.WER ES Ell 1G HAT, SOL TE LANGSAMER MACHEN"

Am Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt (h_da)

Kontakt

treiben die Verkehrsexperten Prof. Dr. Jirgen Follmann und Mark-Simon Krause die
Christina Janssen

@| €

Tempolimit-Debatte in Deutschland voran. Aus Sicht der Wissenschaftler sind Ge-

Wissenschaftsredakteurin
schwindigkeitsbegrenzungen nicht nur ein wesentlicher Beitrag zum Klimaschutz,

Hochschulkommunikation

Tel.: +49.6151.16-30112

E-Mail: christina.janssen@h-da.de

sondern auch zur Verkehrssicherheit. Im impact-Interview erldutern sie, welche Fak-

e W

ten daflir sprechen, wie Tempolimits in unseren Nachbarlandern funktionieren und

warum die Diskussion in Deutschland so emotional gefiihrt wird.

h da
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Veranderungen in der StVO 2021 — Anderungsbedarf Regelwerke

Verordnung vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 12.07.2021 (BGBI. | S. 3091) m.W.v. 28.07.2021

§ 2 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 4 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,(4) Mit Fahrradern darf nebeneinander gefahren werden, wenn dadurch
der Verkehr nicht behindert wird; anderenfalls muss einzeln hintereinander
gefahren werden.”

§ 5 Absatz 4 Satz 2 wird durch folgende Satze ersetzt:

,Beim Uberholen muss ein ausreichender Seitenabstand zu den anderen
Verkehrsteilnehmern eingehalten werden. Beim Uberholen mit Kraftfahr-
zeugen von zu Ful® Gehenden, Rad Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug
Flhrenden betragt der ausreichende Seitenabstand innerorts mindestens
1,5 m und aulRerorts mindestens 2 m. .... “

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan
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So viel Platz gehort Radfahrenden ! Neue Ansatzen durch Veranderungen in der StVO 2021

Zur Hilfe komme der Stadt eine Anderung der StralRen-

' verkehrsordnung im Jahr 2019. Galt beim ersten Anlauf

noch, dass fir Tempo 30 eine ,besondere Gefahren-
lage“ gegeben sein misse, ist es nun maéglich, auch

I} Beschrankungen an innerértlichen Hauptverkehrs-

il strallen zu verhangen, wenn in angrenzender Nach-

" barschaft Einrichtungen fur Kinder existieren und keine

- abgetrennten Radstreifen markiert werden kénnen.

Das ist bei den genannten Straf3en der Fall. Fir Rad-

® wege sind die Fahrbahnen zu eng. Und beispielsweise

am Siidring befinden sich von Kindern genutzte

Sportstatten, eine Grundschule und Spielplatze.

‘ 3,50 ‘ 3,50 Im zweiten Anlauf zu TempO 302 ‘Eine Zahlung des Radverkehrs, so Réhrig, miisse den-
‘ ‘ Fiir Griesheimer HauptverkehrsstraBen B 26 und Siidring sind Limits geplant / Schutz von Kindern und Radfahrern noch erfolgen, damit das Vorhaben auf validen Fii3en
stehe. Waren wider Erwarten zu wenige Radfahrende
auf den StraRen, kdnnten Klagen oder Beschwerden
das Projekt kippen. Einen konkreten Sollwert gebe es
Quelle: Ortlepp, J.; Vision Zero — Anspruch und Wirklichkeit , zum AA39 der FGSV am 21.03.2019 niCht, es musse aber belegt Sein, dass ausreichend
viele Radfahrende die Areale nutzten.

| 1,50  [0,60/0,50

Auf der Oberndorfer StraBe in Griesheim ist Tempo 30 geplant. Ebenso auch auf dem stark befahrenen Sidring und der B 26 im Norden der Stadt. Foto: Andreas Kelrrt

Grafikelemente: Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraen, RASt, FGSV 2006 Quelle: Darmstédter Echo vom 18.06.2022
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Dreieich — Frankfurter Stral3e — Schutzstreifen
Uberholen des Radverkehrs bei Begegnung von Kfz nicht erlaubt

So viel Platz wird gelassen...

Bild: Edelmann, G./ Kircher, H./ Huth, M./ Noah,‘
Umgestaltung der Offenbacher Landstralie L3416 im Rwr LV StadtstraBen
im SoSe 2015, h_da
|
|
'S ‘e | —
\/ ~ & |
S \ |
{4 ( \ N |
\ Fa [ (s =sa] oD
A 1 I
[J \ (‘l | [~
" = L] — 1]
. ; | | I
|0,4/ 0,6 0,3
|
3,50 3,50

Grafikelemente: Richtlinie fuir die Anlage von StadtstralRen, RASt, FGSV 2006

Quelle: Ortlepp, J.; Vision Zero — Anspruch und Wirklichkeit , zum AA39 der FGSV am 21.03.2019
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Dienstag, 12. April 2022, Offenbach-Post / Rodermark

Urberacher HauptstraBen: nachtli-

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
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Roédermark — Umgestaltung/ -markierung der OD und zul. 30 km/h dringend

2018 hat Rodermark einen Nahmobilitatsplan beschlossen, der das Radfah-

ches Tempolimit durchgesetzt, aber renund zu-Fus-Gehen entlang der Urberacher HauptstraRen - hier die B486
noch viele Hangepartien

- sicherer und attraktiver machen sollte. Zu diesem Konzept gehéren neben
Kreiseln an den Ortseinfahrten auch eine Aufpflasterung in Héhe der St. Gal-
lus-Kirche. Die Freien Wahler wollten jetzt in einer Anfrage an den Magistrat

| wissen, ob die Stadt schon erste MaBnahmen umgesetzt oder zumindest bei
. Hessen Mobil beantragt hat. Eine nachhaltige Umgestaltung hangt davon ab,
ob die Ortsdurchfahrten Bundes- und LandstrafRen bleiben oder zu einer
OrtsstraBBe heruntergestuft werden, heif3t es in der Antwort von Birgermeis-
ter Jorg Rotter. Solange diese Frage nicht geklart ist, wird Hessen Mobil keine
Investitionen tatigen, die die Funktion von B486 und L3097 als Uberortliche
Verkehrswege beeintrachtigen kénnen. Rotter weist aber auch darauf hin,
dass die Verwaltung in Sachen Verkehrsplanung unterbesetzt ist: Die erstim
Oktober 2020 geschaffene Stelle ist schon wieder frei geworden. Immerhin:

I
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Programm ,Auf dem Weg zur Vision Zero — Alle helfen mit!®
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Prof. Dr.-Ing. Arnd Steinmetz, Prasident
Prasident Hochschule Darmstadt (h_da)
Michael Kolmer, Dezernent Wissenschaftsstadt Darmstadt

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann, h_da
Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth, h_da und Autobahn GmbH des Bundes

Dr. Rupert Pfeiffer, Hessen Mobil, Abteilungsleiter Betrieb und Verkehr

Polizeidirektorin Mona Mai, Landespolizeiprasidium 13 - Verkehr
UIf Mielinger, Sachgebietsleiter 24 - Verkehrssicherheit und Mobilitat - HOMS

Ulrich Striegel, Hessisches Kultusministerium

Dr.-Ing. Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen (HMWEVW), Referatsleiter V 3 — Nahmobilitat

Stefan Burger, HMWEVW, Referat V3 — Nahmobilitat
M.Eng. Laura Kehrer, h_da

FBBU | Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan
Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth

Katalin Saary, Fuss e.V., Mitglied Bundesvorstand

Peter RoRteutscher, Radverkehrsbeauftragter der Wissenschaftsstadt
Darmstadt
Prof. Dr.-Ing. Axel Wolfermann, h_da

POK Dominic James McCormack, Polizeiprasidium Frankfurt am Main

Timm Schwendy, Darmstadt

Dipl.-Ing. Mark-Simon Krause, h_da

Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl, h_da

Tagungsbericht in etwa 4 Wochen verfligbar unter:
https://h-da.de/hochschule/symposium-verkehrssicherheit
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= Autobahnen: Generell relativ sicher aber
ahnlich dem EU-Trend Stagnation +
besonderer Kontext

= Safe System: Infrastruktur "),
Fahrzeugsicherheit, Verhalten der am
Verkehr Teilnehmenden 2 und
NotfallmaRnahmen 3)

= Konkretisierung des EU-Politikrahmens
erforderlich. Beispiel: Stau und instabiler
Verkehr erhohen die Unfallgefahr
— Intelligente Infrastruktur
zur Stauvermeidung, Warnung und
Reduzierung der Differentialgeschwindig-
keiten

20

,Vision Null StraBenverkehrstote”

Unfallgeschehen nach Ortslage /
AuBerorts (ohne Autobrahnen)
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Unfallgeschehen nach Ortslage
Autobahnen
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1) Sicherheitsbewertung von StraRen etc.

2) Sicherstellung der Einhaltung von Verboten und Geboten wie z.B. der zul. Hochstgeschwindigkeit,
Lkw-Uberholverboten etc.

3) Wirksame, beschleunigte Versorgung nach einem Unfall (z.B. E-Call, , Elektronische Rettungsgasse”)

Prof. Gerd Riegelhuth, Leiter Geschaftsbereich Verkehrsmanagement, Betrieb und Verkehr 34
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Neue Strukturen fur die
Verkehrssicherheitsarbeit

Dr. Rupert Pfeiffer
Abteilungsleiter Betrieb und Verkehr
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

h_da

{ HOCHSCHULE DARMSTADT
i UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Dr.-Ing. Rupert Pfeiffer
Hessen Mobil Stralden- und Verkehrsmanagement
Abteilung Betrieb und Verkehr / Abteilungsleiter

WilhelmstralRe 10
65185 Wiesbaden
Deutschland

+49 611 / 3663291
rupert.pfeiffer (@ mobil.hessen.de

Neue Strukturen fur die Verkehrssicherheitsarbeit

- Organisation Hessen Mobil

- Struktur der Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil

- Themenfelder der Verkehrssicherheitsarbeit
- Sicherung der Stralieninfrastruktur
- Unfallkommissionsarbeit

- Besonders im Blick / Thematische Sonderuntersuchungen:
Sichere Knotenpunkte, Baumunfalle, Motorradfahrende, Radfahrende

- Sicherheitsaudits

Zu Dr.-Ing. Rupert Pfeiffer

1988 - 1993 Studium des Bauingenieurwesens an der Technischen Hochschule Darmstadt, Diplom 1993
1993 - 1997 Wissenschaftlicher Mitarbeiter am Institut fir Massivbau der Technischen Hochschule Darmstadt
1997 - 2000 Wissenschaftlicher Mitarbeiter am Institut fiir Statik der Technischen Universitat Darmstadt

2001 Mitarbeiter Kinkel & Partner Ges. Beratender Ingenieure mbH, Neu-Isenburg

2001 Promotion zum Dr.-Ing. am Fachbereich Bauingenieurwesen und Geodasie der Technischen

Universitat Darmstadt

2001 - 2003 Referendariat in der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung

Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung

2003 - 2005 Amt fur StraRen- und Verkehrswesen Wiesbaden, Leiter Projektgruppe 4 (Bau)
2006 - 2011 Hessisches Landesamt fir StralRen- und Verkehrswesen (in verschiedenen Funktionen)
2011 Amt fur StraBen- und Verkehrswesen Frankfurt, Leiter Projektmanagement | (Bau)

Hessen Mobil Stral’en- und Verkehrsmanagement

2012 - 2015 Leiter des Dezernates ,Instandsetzung Ingenieurbauwerke*

2016 - 2019 Leiter des Dezernates ,Steuerung Betrieb”
2019 - 2020 Leiter der Abteilung ,Betrieb®
seit 2021 Leiter der Abteilung ,Betrieb und Verkehr*
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Neue Strukturen flir die Verkehrssicherheitsarbeit

Dr. Rupert Pfeiffer
Abteilungsleiter Betrieb und Verkehr

Darmstadt. den 20.09.2022

Organisation Hessen Mobil

PRASIDENT

Stabsstelle
und
Organisation

VIZEPRASIDENT

Stabsstelle
Strategie und Kommunikation

Dozernat rat
Personal, Arbeitsschutz und

Finanzen innere Dienste

Informations- und

Dezernat
Kommunikationstechnik

Recht und Einkauf ‘

PLANUNG
UND BAU

/i\

Dezernat Steuerung

Dezernat Steuerung Dezernat Planung und Bau
Planung und Bau Nordhessen Betrieb und Verkehr
Dezernat Dezernat Planung und Bau Dezernat
Planung Osthessen Betrieb
Dezernat Dezernat Planung und Bau Dezernat
Bau Westhessen Verkehr
Dezernat Dezernat Planung und Bau Dezernat
Ingenieurbauwerke Mittelhessen Straenverwaltung
Dezernat Planung und Bau
Rhein-Main
idhessen

Dezernat Planung und Bau
Sii

BETRIEB UND
VERKEHR

MOBILITAT UND
RADVERKEHR

Dezernat Betrieb und Verkehr
Nordhessen

Dezernat Betrieb und Verkehr
Osthessen
hein-Mai

Steuerung
Mobilitét und Radverkehr

Dezernat
Verkehrsinfrastrukturférderung

Dezernat
Mobilitatsstrategien

Dezernat
Wirtschaftsverkehr

Dezernat Betrieb und Verkehr
Westhessen
Dezernat Betrieb und Verkehr
Mittelhessen
Dezernat Betrieb und Verkehr
Rhein-Main

Dezernat Betrieb und Verkehr
Siidhessen

] Hessen Mobil
] StraBBen- und Verkehrsmanagement
]
]
]
Neue Strukturen fir die Verkehrssicherheitsarbeit
Agenda
¢ Organisation Hessen Mobil
® Struktur der Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil
® Themenfelder der Verkehrssicherheitsarbeit
= Sicherung der StraReninfrastruktur
= Unfallkommissionsarbeit
= Besonders im Blick / Thematische Sonderuntersuchungen
» Sichere Knotenpunkte
» Baumunfalle
» Motorradfahrende
» Radfahrende
= Sicherheitsaudits
L Hessen Mobil 2 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement 7
- =
u

L Hessen Mobil 3 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement o 7 m 74
= —
] = 7
Niedersachsen
Organisation Hessen Mobil
Die Regionen Norchein-
Westfalen
fi)
Osthessen
Ubersichtskarte
Regionen, Landkreise
Standorte
Rheinland-
Pfalz
L] Hessen Mobil
u StraBen- und Verkehrsmanagement
u
u
u

Baden-Wiirttemberg
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Organisation Hessen Mobil — Betrieb und Verkehr

/:\ BETRIEB UND
VERKEHR

Dezernat Steuerung Dezernat Betrieb und Verkehr

Betrieb und Verkehr

Dezernat
Botrieb

_ Fachdezernat Fachdezernat
Dezernat Betrieb und Verkehr Fachdezernat Fachdezernat Straienverwaltung, Grundiagen fachliche
Osthessen Botrieb Osthessen Verkehr Osthessen SIB, Datenmanagement Beschaffung Betriob

o T

Verkehr

StraBenverwaltung Dezernat Betrieb und Verkehr

Dezernat Betrieb und Verkehr

E—— Fachdezernat
Dezernat Betrieb und Verkehr Fachdezernat Verkehr Straflenverwaltung,
i Betrieb Rhein-Main R SIB, Datenmanagement
Rhein-Main

Dezernat Betrieb und Verkehr Fachdezernat

Fachdezernat
StraBenverwaltung,
§18, Datenmanagement
Nordhessen

Fachdezernat
Tunnelbetrieb und
-ausstattung

Fachdezernat Fachdezernat
Botrieb

Nordhessen

Verkehr
Nordhessen

StraBenmeistereien

StraBenmeistereien

Fachdezernat
StraBenverwaltung,
§18, Datenmanagement
Westhessen

Fachdezernat Fachdezernat
Betrieb Verkehr
Westhessen Westhessen

StraBenmeistereien

Fachdezernat Fachdezernat

Fachdezernat
StraBenverwaltung, Fachdezernat Fachdezernat
¥ §18, Datenmanagement Elektrotechnik Baumkontrolle
Mittelhessen Mittelhessen e

Betrieb Verkehr

StraBenmeistereien

StraBenmeistereien

Fachdezernat
Straenverwaltung,
$1B, Datenmanagement
Siidhessen

Fachdezernat

Betrieb Siidhessen Verkehr

Siidhessen

Straenmeistereien

Hessen Mobil

= 5 HESSEN
L} StraBen- und Verkehrsmanagement ——— %/‘
[ ] %_ fr—
Handlungsrahmen der Verkehrssicherheitsarbeit
Zu betreuendes StraRennetz
Hessen Mobil betreut
rund 15.200 km klassifizierte StraBen
(einschl. Aste)
| Baulasttrager Bundesrepublik Deutschland
| (Auftragsverwaltung):
| ca. 3.000 km Bundesstralen
Baulasttrager Land Hessen:
| ca.7.200 km LandesstraBen
Im Auftrag der Landkreise:
| ca. 5.000 km KreisstraBen
L Hessen Mobil 6 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement 7 A
u - —_—
- g v/
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Struktur der Verkehrssicherheitsarbeit
bei Hessen Mobil

L] Hessen Mobil 7 HESSEN ’
L] StraBen- und Verkehrsmanagement —— i/
[ ] - — |
: = s
Struktur der Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil
Verkehrssicherheitskonzept 2035
= Im Zuge des neuen hessischen Verkehrssicherheitskonzept 2035 und der damit
verbundenen Bereitstellung zusatzlicher Finanzmittel, wird Hessen Mobil sich zukinftig
personell breiter aufstellen kdnnen und die stetigen Bemiihungen der
Verkehrssicherheitsarbeit weiter intensivieren.
= Ziel ist es, die StralReninfrastruktur sicher zu gestalten und die Vorgaben des
Verkehrssicherheitskonzeptes hinsichtlich der Reduzierung der Unfallzahlen zu erreichen
sowie langfristig an das Ziel von Vision Zero, die Zahl von Null Straenverkehrstoten bis
zum Jahr 2050, so weit wie moglich heranzuriticken.
I' s ‘:“u @
Keiner kommt um. Alle kommen an.
L Hessen Mobil 8 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement ————— %/j
[ ] - e
; =
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Struktur der Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Zentrale Aufgaben

= |n der Zentrale in Wiesbaden wird derzeit das Team verstarkt, mit dem Ziel die
Ubergeordneten Aufgaben der Verkehrssicherheit in Hessen zu intensivieren.

= Zu den Aufgaben gehoren:

= Steuerung der Verkehrssicherheitsarbeit in der Zentrale und der Regionen

= Analyse, Bewertung und Uberwachung von UHS und StraRennetzen in Hessen

= Einleitung, Durchfilhrung und Uberwachung thematischer Sonderuntersuchungen

= Management der durchzufiihrenden Sicherheitsaudits

= Begleitung und Evaluation von Pilotprojekten im Rahmen der Verkehrssicherheit

= Weiterentwicklung von Methoden, Standards und Bewertungsverfahren zur
Unfallanalyse

Neue Strukturen fur die Verkehrssicherheitsarbeit

Themenfelder der
Verkehrssicherheitsarbeit

= Betreuung des Unfallauswertesystems UNFAS
= Beteiligung an Arbeitsgruppen und Gremien rund um die Verkehrssicherheit
= Ansprechpartner fur Dritte in Fragen zur Verkehrssicherheit
= Unterstltzung bei Aus- und Fortbildungen
=  Weiterentwicklung der Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil
- Hessen Mobil 9 w ’
] StraBBen- und Verkehrsmanagement e 4/
] - e
: = v
Struktur der Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil
Regionale Aufgaben
= |n den einzelnen Regionen findet die unmittelbare Verkehrssicherheitsarbeit vor Ort statt.
= Zu den Aufgaben gehoren:
= Analyse und Bewertung von Unféllen und Unfallhdufungsstellen in der Region
= Beteiligung in den &rtlichen Unfallkommissionen in der Funktion des
StralRenbaulasttragers
= Teilnahme an Verkehrsschauen
= Durchfiihrung von detaillierten Unfallauswertungen an den betreuten Stral3en
= Umsetzung thematischer Sonderuntersuchungen
= Abstimmung mit StraBenverkehrsbehérden, Kommunen und anderen Beteiligten
= Einleitung und Uberwachung von MaRRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
= Durchfiihrung von Sicherheitsaudits (RSAS)
= Durchfiihrung von Wirkungsanalysen
L Hessen Mobil 10 HESSEN
L StraBBen- und Verkehrsmanagement — /)
] - ]
- g v/a

30

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

L Hessen Mobil 11 ﬁ ’
] StraBBen- und Verkehrsmanagement —— i/
[ ] - — |
. g '5/‘
Themenfelder der Verkehrssicherheitsarbeit
Sicherung der StraBeninfrastruktur
= Stralenbetriebsdienst
= Winterdienst
= Streckenkontrolle; Erfassung und
Beseitigung von Gefahrenquellen
= Mah- und Gehodlzarbeiten zur
Freihaltung von Sichtfedern
= 24-Stunden-Notdienstrufbereitschaft
= Systematische bauliche Erhaltung
= turnusgemalfie Zustandserfassung
= Brlckenprufungen
= Storfallmanagement
= Optimierung der Ablaufe zwischen
StralRenmeisterei, Polizei, VZD
Feuerwehr und Rettungsdiensten
L] Hessen Mobil 12
u StraBen- und Verkehrsmanagement
[ ]
[ ]
[ ]
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Themenfelder der Verkehrssicherheitsarbeit

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Unfallkommissionsarbeit

= Als StralRenbaulasttrager arbeitet Hessen Mobil, gemeinsam mit Vertretern der Polizei
und der ortlichen StralRenverkehrsbehoérden, in den ortlichen Unfallkommissionen an
der Beseitigung identifizierter Unfallhdufungsstellen mit.

= In der Eigenschaft als Stralenverkehrsbehdrde fir die StralRen von besonderer
Verkehrsbedeutung ist Hessen Mobil auch verantwortlich fiir diese Unfallkommission
und nimmt hier sogar eine Doppelrolle wahr.

Grundlage:

= systematisches Monitoring des Unfallgeschehens
durch flachendeckende Unfallanalysen

= |dentifikation von Unfallhdufungsstellen,

= Einleitung von MaRnahmen zur Verbesserung

= RegelmaRige Prifung auf Optimierung der
StralReninfrastruktur im Rahmen der

Themenfelder der Verkehrssicherheit

Besonders im Blick

= Thematische Sonderuntersuchungen sind neben den gesetzlich vorgeschrieben
MaRnahmen zur Sicherung der Straleninfrastruktur und der allgemeinen
Unfallkommissionsarbeit fir die kontinuierliche Verbesserung ein wichtiger Aspekt der
Verkehrssicherheit

= Im Zuge des neuen Verkehrssicherheitskonzepts werden Thematische
Sonderauswertungen regionsubergreifend besonders in den Blick genommen und die
StralReninfrastruktur zunehmend sicherer und fehlerverzeihender gestaltet.

= Bei der Umsetzung des Verkehrssicherheitskonzepts sollen auch die
StralRenverkehrsbehdrden durch gezielte Sonderuntersuchungen bei der Umsetzung
einzelner MalRnahmen unterstutzt werden.

Verkehrsschau

] Hessen Mobil 13
] StraBBen- und Verkehrsmanagement
-
-
-

Neue Strukturen fur die Verkehrssicherheitsarbeit
L Hessen Mobil 14 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement — i
u = —
- E v/l
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Thematische Sonderuntersuchungen
Sichere Knotenpunkte
= Hessen Mobil hat ein Konzept zur Untersuchung der Unfalle an auerdortlichen, bisher
nicht signalisierten Knotenpunkten aufgestellt.
= Ziel dieses Konzeptes ist es, die Unfallhaufigkeit sowie die Unfallschwere an stark
belasteten Knotenpunkten auf auerdértlichen StralRen im Basisnetz zu reduzieren und
insbesondere Unfallhdufungen zu identifizieren, welche sonst im Rahmen der jéhrlichen
gesetzlichen Vorgaben in der Unfallanalyse nicht erkannt werden.
= Die Analyse erfolgte im Jahr 2021 und die MaRnahmen zur Verbesserung werden
eingeleitet und umgesetzt.
= Typische MaRBnahmen kénnen sein:
= Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit am Knotenpunkt
= Verbesserung der Sichtbeziehungen
= Signalisierung oder baulicher Aus-/ Umbau
= Zudem ist eine eigenstandige LSA-Zentrale im Aufbau.
L Hessen Mobil 16 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement T %/‘
[ ] - —_—
- = i
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Thematische Sonderuntersuchungen

Baumunfille

= In den letzten Jahren wurden durch verschiedene Malnahmen bereits viele Baume an
StralRen praventiv durch das Installieren einer Schutzeinrichtung abgesichert. Trotzdem
bleiben Baumunfalle auf Landstrafen auch weiterhin ein Thema mit teils schweren
Unfallfolgen. Baumunfalle werden daher regelmafig evaluiert und in einer 5-Jahreskarte
ausgewertet.

= Unfallauffallige Stellen werden in einer Detailanalyse ausgewertet und MaRnahmen zur
Verbesserung eingeleitet.

= Typische MaRnahmen kdnnen sein:

Thematische Sonderuntersuchungen

Radfahrende

= Unfalle mit Radfahrenden nehmen im Zuge der Verkehrswende und der zunehmenden
Elektrifizierung von Fahrradern allgemein zu.

= Weil bei diesen Unfallen mit Radfahrenden oftmals Personenschaden unvermeidlich sind,
werden diese zukUnftig verstarkt in den Blick genommen und geeignete MalRnahmen zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit fir Radfahrende eingeleitet.

= |Im Rahmen der AG Nahmobilitat unterstiitzt Hessen Mobil im Rahmen der Gremienarbeit
vielfaltig die hessischen Projekte zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie bei der
Erstellung von Konzepten und Leitfaden.

= Zudem soll bei allen zukiinftigen Planungsprojekten an Bundes- oder Landesstral3en die
Notwendigkeit eines stralenbegleitenden Radweges geprift werden.

= |Installierung einer Schutzeinrichtung
= Entfernung von einzeln stehenden Baumen
= Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
= Verbesserung der Giriffigkeit
= andere bauliche Malnahmen
L] Hessen Mobil 17 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement 7 74
] - —
I = v
Thematische Sonderuntersuchungen
Motorradfahrende
= Unfalle mit Motorradfahrenden enden aufgrund oftmals nicht angepasster
Geschwindigkeiten und der nicht vorhandenen Schutzhdille oftmals mit schweren
Verletzungen.
= Daher werden Unfélle mit Motorradfahrenden regelmaflig analysiert und festgestellten
Unfallhdufungen durch das Einleiten gezielter MaRnahmen entgegengewirkt.
= Um die Folgen von Motorradunfallen zu minimieren werden in Hessen zudem praventiv
auf den typischen Motorradstrecken Richtungstafeln mit starren Masten durch flexible
Verkehrszeichen aus Kunststoff ausgetauscht. Des Weiteren werden auf diesen Strecken
bestehende Schutzeinrichtungen in Kurven mit einem Unterfahrschutz ausgestattet.
= Mit der Arbeitsgruppe Hessen Mobil fiir Biker gibt es speziell fur die Aspekte der
Motorradfahrenden eine zentrale Anlauf und- Koordinierungsstelle.
L Hessen Mobil 18 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement 7
: =
]
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Neue Strukturen fir die Verkehrssicherheitsarbeit
Sicherheitsaudits
L] Hessen Mobil 20
u StraBen- und Verkehrsmanagement
[ ]
[ ]
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Sicherheitsaudits

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Hintergrund

= Einflihrung der Richtlinien fiir das Sicherheitsaudit von StraRen (RSAS 2019)

Das BMVI hat die RSAS im Februar 2019 fiir die Bundesfernstralen bei Vor-, Entwurfs-
und Genehmigungsplanung eingefiihrt. Das HMWEVW hat die RSAS im April 2019 zur
Anwendung flr die von Hessen Mobil betreuten Straflen eingefihrt.

= Auszug aus dem hessischen Verkehrssicherheitskonzeptes 2035:

~StralBenverkehrssicherheitsaudits werden schrittweise ausgeweitet, mit dem Ziel, dass
alle relevanten Stralenbaumaflnahmen einer systematischen Verkehrssicherheitspriifung
unterliegen. Durch eine Verkniipfung mit Forderinstrumenten lassen sich auch kommunale
MaRnahmen verstarkt auf Wirkungen bezlglich der Verkehrssicherheit prifen.

Hessen Mobil 21 HESSEN
StraBBen- und Verkehrsmanagement

Sicherheitsaudits

Was ist noch geplant?

= Sicherheitsaudits im Bestand kénnen bisher anlassbezogen durchgefiihrt werden.

Mogliche Anldsse eines Sicherheitsaudits im Bestand

Praventive Anlasse: Reaktive Anldsse:
Priifung vor Durchfiihrung * Beschluss UKO zu einer UHS
von Bau- u. ErhaltungsmaRn. Streckenkontrolle

.
struktur. Veranderungenim  * Verkehrsschau

verkehr- / stddtebaulichen
Umfeld
Anderung d. Verkehrsbedeutung

Sonderuntersuchungen

= Es gibt aktuell keine verbindlichen Kriterien die ein Bestandsaudit vorschreiben.

= Langfristiges Ziel von Hessen Mobil ist es, Bestandsaudits auch bei der Durchfiihrung von
Bau- und ErhaltungsmaRnahmen durchzufiihren und in die bestehenden Prozesse zu
integrieren.

Sicherheitsaudits

Sicherheitsaudits in der Planung

= Hessen Mobil ist sich der Wichtigkeit der Sicherheitsaudits von Straflen bewusst und hat
sich diesem Thema angenommen. Es werden bereits deutlich mehr Audits als in den
vergangenen Jahren durchgefihrt.

= Was hat sich schon geandert?

= Auditierung von Projekten auch unterhalb der Gesamtkosten von 2 Mio. €
= Auditierung von Radwegeprojekten
= Betriebsaudit von Projekten ein Jahr nach Verkehrsfreigabe
= Zudem baut Hessen Mobil kontinuierlich seine Auditorenkapazitaten aus. Seit 2020

werden diesbeziiglich Mitarbeiter von Hessen Mobil zu neuen Sicherheitsauditoren an der
Hochschule Darmstadt weitergebildet.

Hessen Mobil 2
StraBen- und Verkehrsmanagement

36

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

L] Hessen Mobil 23 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement E A/
u = /%=
. Vi
u
Verkehrssicherheitskonzept 2035
Entwicklungen und Ziele — Getotete bei Verkehrsunféllen in Hessen
300
1. Ziel: Die Anzahl der Unfalltoten um
50% bis zum Jahr 2030 zu senken.
250
224 2. Ziel: Die Anzahl der Unfalltoten um
66% bis zum Jahr 2035 zu senken.
200
. Diese Ziele kdnnen nur mit
einer Steigerung der bisherigen
110 jahrlichen Reduktionsrate unter
100 75 Beteiligung aller Akteure
erreicht werden.
S0
- Vision Zero
o
- bisherige Entwicklung . Zicle 2030 bis 2035 . Zwischenzicle
L Hessen Mobil 24 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement
[ ]
[ ]
[ ]
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Fazit

Die Erhohung der Verkehrssicherheit
ist ein zentrales strategisches Anliegen von Hessen Mobil

= Planung, Bau und Betrieb von Straflen und das Verkehrsmanagement
als Kernaufgaben von Hessen Mobil sind auf eine Erhéhung der Verkehrssicherheit
ausgerichtet.

= Verkehrssicherheitsarbeit ist eine Querschnittsaufgabe und integraler Bestandteil aller
Aktivitdten von Hessen Mobil.

= Darlber hinaus identifiziert Hessen Mobil kontinuierlich Themenfelder und MalRnahmen,
mit denen weitere Potenziale zur Erhéhung der Verkehrssicherheit gezielt erschlossen
werden.

= In Gremien und Kommissionen sowie in der Kooperation mit Partnern ibernimmt Hessen
Mobil Uber die gesetzlichen Mindestanforderungen hinaus Verantwortung fir die
Entwicklung der Verkehrssicherheit in Hessen.

L] Hessen Mobil 25 HESSEN

] StraBen- und Verkehrsmanagement % A/

] - e
Titel der Prasentation

L Hessen Mobil 26 HESSEN

u StraBen- und Verkehrsmanagement o e /)

] - —

. E v/l
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Entwicklung der Verkehrssicherheitsarbeit
der Polizel Hessen

Polizeidirektorin Mona Mai
Landespolizeiprasidium 13 Verkehr

Ulf Mielinger
Sachgebietsleiter 24
Verkehrssicherheit und Mobilitat - HOMS
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Landespolizeiprisidium — LPP 13 HESSEN
o .7
|

7. Symposium Verkehrssicherheit der Hochschule Darmstadt

Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

. 20. September 2022

Entwicklung der

Verkehrssicherheitsarbeit der
Polizel Hessen

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSEN

Strategische Ausrichtung der VerkehrssicherheitsarbeitF
in Hessen .3:

rssicher

Hessen -

Verkehrssicher-
heitsstrategie
der Polizei
Hessen

Dienstag, 20. September 2022

Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSEN

,Eine mobile Gesellschaft braucht einen
sicheren StraBRenverkehr, der sich dem
Wandel der Verkehrsmittel und den
Mobilitatsanforderungen anpasst.“

Verkehrssicherheitsstrategie der hessischen Polizei fiir die Jahre 2022 - 2025

Dienstag, 20. September 2022
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Landespolizeiprisidium — LPP 13 HESSEN

Entwicklung der Verkehrsunfallzahlen in Hessen
(7-Jahresbetrachtung)

Verkehrsunfallentwicklung

6.000 150.014 149,440 160000

135625
122786 140000
5.000 . 1138 146.941 v
I 130.617 120000
15 2016

4,000 o

100000
3.000 80000

60000
2,000

40000
1.000

20000

0 0

20 2017 2018 2019 2020 2001

— chwerverletzte Getbtete — emmmm(esamtunfille
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Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSE[\ Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSE[\_
Verkehrssicherheitsstrategie der Polizei Hessen —=E3= Ziele der Verkehrssicherheitsstrategie | B3

Die Verkehrssicherheitsarbeit der hessischen Polizei verfolgt
insbesondere das Ziel, die Verkehrsregeltreue der am
StraBenverkehr Teilnehmenden einerseits durch die Erh6hung des
Entdeckungsrisikos und andererseits durch deren Einsicht in das
Befolgungserfordernis von Verkehrsvorschriften zu erhéhen.

- Verkehrsbericht 2021

- 130.617 Verkehrsunfalle gesamt

- +6,38 % (7.831 VU)*

- -1,29 % VU mit Personenschaden (- 225 VU)*
- -6,81 % VU mit Schwerverletzten (- 261 VU)*

- =20 Verkehrsunfalltote (205)* — Verhindern von Verkehrsunfillen
— Minimieren von Unfallgefahren und —folgen
— Gewabhrleisten der Sicherheits- und Mobilitatsbedurfnisse der

* Im Vergleich zu 2020 Birgerinnen und Biirger im StraBenverkehr
Dienstag, 20. September 2022 Dienstag, 20. September 2022
. Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSEN . Landespolizeipréasidium — LPP 13 HESSEN
Verkehrssicherheitsstrategie der Polizei Hessen == = . ] . ] e

] B Ziele der Verkehrssicherheitsstrategie Il

Verkehrsunfallursachen
] ] Die Verkehrssicherheitsarbeit erfolgt unfallursachenorientiert,
] 1. andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer ] (technisch) innovativ und ressourcenschonend.

2. Wenden / Riickwartsfahren Sie vereint im Sinne der Verbundstrategie die Themenfelder
B 3. Abstand N I_E_nforcement, Education, Engineering sowie der

4. Geschwindigkeit Offentlichkeitsarbeit und umfasst die Elemente

5. Vorfahrt/ Vorrang

- der Verkehrsiiberwachung (Enforcement),
bei todlich verlaufenden Verkehrsunféllen: - der Verkehrssicherheitsberatung mit den Komponenten
Verkehrserziehung, -aufklarung (Education)

1. Geschwindigkeit - der Mitwirkung bei der verkehrssicheren Gestaltung des

2. andere Fehler beim Fahrzeugdfiihrer StraBenraums (Engineering) sowie

3. falsche StraBenbenutzung - der interne und externe Offentlichkeitsarbeit

4. Alkoholeinfluss

5. falsches Verhalten der FuBganger

Dienstag, 20. September 2022 Dienstag, 20. September 2022
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

. Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSEN
0 Verkehrssicherheitsstrategie der Polizei Hessen -
[ Handlungsfelder
L] - Geschwindigkeit
. - Schwachere Verkehrsteilnehmer
- Gewerblicher Personen- und Giiterverkehr
- lllegale Kfz-Rennen (Autoposen, Rasen, Tunen)
- Motorisierter Zweiradverkehr
- Wildunfalle
Dienstag, 20. September 2022
Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSEN
Verkehrssicherheitsstrategie der Polizei Hessen -

Einfliisse auf die Verkehrssicherheitsstrategie:

- Rechtsprechung, rechtliche Entwicklungen
- Sicherheitsgefiihl der Biirger
- technische Entwicklungen / technischer Fortschritt

- Digitalisierung / Automatisierung

Dienstag, 20. September 2022

. Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSEN
B Verkehrspravention der Polizei Hessen ==
B
. - MAXimal mobil bleiben - mit Verantwortung
- ,,DU HAST ES IN DER HAND — UBERLASSE NICHTS
L] DEM UNFALL*
- CrashKurs Hessen
- Fahren ohne Alkohol — AKTION BOB
- Schule beginnt — Aktion ,,Blitz fiir Kids“
Dienstag, 20. September 2022
Landespolizeipréasidium — LPP 13 HESSEN
Verkehrsuberwachungstechnik der Polizei Hessen E%'

L4

- g .
/ L%
‘e
= L
7 a WabcoWiirth

) =
Dienstag, 20. September 2022
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. Landespolizeiprasidium — LPP 13 HESSEN

B

. 7. Symposium Verkehrssicherheit der Hochschule Darmstadt
Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
. 20. September 2022

Haben Sie Fragen???
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h_da

{ HOCHSCHULE DARMSTADT
i UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Profilbeschreibung zur Veranstaltung

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

UIf Mielinger
Hessische Hochschule fur offentlict
Zentrum fur Fort-und Weiterbildung, Fachfortl

Schonbergstralde 100
65199 Wiesbaden
Deutschland

0049611 / 32565500
leitung.f3.hpa (d polizei.hessen.de

Organisation und Aufgaben der HOMS

Forschungsthemen im Bereich der Verkehrssicherheitsarbeit

Die Prasentation soll einen Uberblick Uiber die Tatigkeiten des Sachgebietes 24
Verkehrssicherheit und Mobilitat im Zentrum fir Fort- und Weiterbildung liefern. Weiterhin
bietet es sie einen Einblick in die aktuellen Forschungsthemen C-Roads Germany Urban
Nodes (https://www.c-roads-germany.de/) - Priorisierung von Einsatzfahrzeugen sowie
Videostreife KART - Einsatztechnik flr den Bereich Tuner Raser Poser.

Zu UIf Mielinger

1995 Eintritt in die Polizei Baden-Wirttemberg

2009 - 2011 Verschiedene Funktionen im Bereich Bereitschafts-/ Schutzpolizei BW

2011 Wechsel zur Polizei Hessen

2011 - 2015 Schicht- und Wechseldienst 1. Polizeirevier Wiesbaden

2015 - 2019 Hessisches Ministerium des Innern und fiir Sport - Sachbearbeiter LPP 13 Verkehr
2019 - bis heute Leiter im Bereich Verkehrssicherheit und Mobilitat

seit 2017 Mitarbeit in der bundesweiten Projektgruppe Automatisiertes und vernetztes Fahren der
Arbeitsgemeinschaft verkehrspolizeiliche Angelegenheiten

seit 2019 Mitarbeit im bundesweiten Arbeitskreis Verkehrstiberwachungstechnik
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Hochschule fiir 6ffentliches Management und Sicherheit (&.A - oo, oo 1 - A
Zentrum fiir Fort- und Weiterbildung — Fachfortbildung Polizei Ve rke h rSSIChe r d Mgbl l!tatﬁ JSNI\/
I ASIIIRNA S ¥
4 ¥ e
» L

HESSISCHE HOCHSCHULE gy

FUR OFFENTLICHES MANAGEMENT - I\ Die

UND SICHERHEIT %

4 5;:,, 710\ Autobahn

h.d.

University of Applied Sciences

#NCES

\j eun:e; e b:"dn i /
orke ssc erheits-
SV ¢

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

- pre 0‘(

3 “ ’,-, A Zentrale
UIf Mielinger— = Beschaffung
0611 - 32! 6-5500

Wissenschaft, Praxis und Lehre
gehen Hand in Hand

Aus-/Fort-/

Weiterbildung
Verkehrssicherheitssymposium am 20.09.2022 an der Hochschule Darmstad - h_da

HESSEN HESSEN
E———

Zentrum fiir Fort —und
Weiterbildung

= Fachfortbildung Polizei

oSG 24
Verkehrssicherheit
und Mobilitat

Aus-/Fort-/

Weiterbildung

Konzeption, Planung und Durchfiihrung von
o Schulungen / Seminaren / Workshops
/ Erfahrungsaustauschen

o speziellen Fortbildungsmaflnahmen
fir besonders ausgewiesene
Fachgruppen

Digitale Lernformate auf unserer Online-
Fortbildungsplattform
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A ik HESSEN HESSEN
Seminare: - v _—g_
b b, = = = =
« Unfallaufnahme T vieve Uy , e .
ProVida Verkehrs-
uberwachungs-
« EUSKA technik
= Verkehrsrecht Krad
= Tuner Raser Poser
= ePayment
= Jugendverkehrsschule
HESSEN HESSEN
- Marktsichtung/ - beobachtung = == =
=20 (o=} [\ (=]
e e
Zentrale = Konzeption, Planung und Durchflihrung von
Beschaffung
Beschaffungsmalinahmen
o Verkehrsuberwachungstechnik
Partner bei Projekten u.a.
o Kontroll- und Auswertesoftware A Di
. . o Autobahn GmbH
o Auswertetechnik gewerbl. Guter- und . EGSV
Personenverkehr o Hessiscr.1es Polizeiprasidium flr Technik
Themengebiete
o Lérmdisp|ays/ o Uberwachung gewerblicher Giiter- und Personenverkehr
o Tuner Raser Poser
Verkehrsmengenerfassungsgerate o Kommunikation Fahrzeuge/ Infrastruktur (C2C, C21)
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HESSEN HESSEN
N C-ROADS =
} GERMANY

Ca-financed by the European Union -
Connecting Eurape Facility / s

ye

HESSEN

56 24°C 1254 U/min

Videostreife KART
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Unterstlitzung der Kommunen
fur eine attraktive Nahmobilitat
durch das Land Hessen

Dr.-Ing. Klaus Dapp
Hessisches Ministerium fur Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen
Referatsleiter V.3 - Nahmobilitat



{ HOCHSCHULE DARMSTADT
i UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Landesentwic
Referat Nahmobilitat

Kaiser-Friedrich-Ring 75
65185 Wiesbaden
Hessen

0611 / 815 2450
klaus.dapp (@ wirtschaft.hessen.de

Unterstutzung der Kommunen flr eine

Das Land Hessen unterstutzt die Kommunen bei der Umsetzung von Malinahmen der
Nahmobilitat durch die Nahmobilitatsstrategie, fachlich im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitdt und finanziell Gber die Forderung nach dem Mobilitatsfordergesetz sowie der
Nahmobilitatsrichtlinie.

Mit den Qualitatsstandards und Musterldsungen unterstitzt das Land die Planung einer
zukunftsfahigen Infrastruktur fur den Ful3- und Radverkehr, die an den Anforderungen der
Nutzenden orientiert ist und definiert entsprechende Einsatzbereiche fir die jeweiligen
FUhrungsformen.

www.nahmobilitat-hessen.de

Zu Hessisches Ministerium fir Wirtschaft,

Dr.-Ing. Klaus Dapp (geb. 1968) leitet seit 2016 das Referat Nahmobilitat im Hessischen Verkehrsministerium.
Zuvor arbeitete er neun Jahre als Projektleiter im Planungsbiro Infrastruktur & Umwelt im Bereich
Klimaanpassung und Klimaschutz. Als Parlamentarischer Referent fir Umwelt, Verkehr und Landesentwicklung
war er finf Jahre fir die Fraktion von Biindnis 90/Die Griinen im Hessischen Landtag tatig. Er studierte
Bauingenieurwesen an der TU Darmstadt und promovierte 2002 am Fachgebiet Umwelt- und Raumplanung zum
Thema Informationsmanagement in der Planung.
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HESSEN Rordn—
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wohnen
MOBILES HESSEN 2030

HESSEN b8 —
Hessisches Ministerium

fessis ; NAH ———
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wol
MOBILES HESSEN 2030

Unsere Arbeitsgrundlagen: Nahmobilitatsstrategie fur Hessen

Unterstiutzung der Kommunen fur eine attraktive

Nahmobilitit durch das Land Hessen und Verkehrssicherheitskonzept 2035

Dr. Klaus Dapp, Referatsleiter Referat V3 Nahmobilitat, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand am 20.09.2022 in der h.da

Hessisches Ministerium fir Wintschaft, Energie, HESSEN
Verkehr und Wohnen (HMWEVA]

NAHMOBILITATSSTRATEGIE

FUR HESSEN VERKEHRSSICHERHE!_'ESKON&E"PT 2035

Eckpunkte zukiinfuiger Verkehrssicherheitsarbeit in H

www.nahmobil-hessen.de www.nahmobil-hessen.de

HESSEN T h— HESSEN 3
= s | Migen B e o G
MOBILES HESSEN 2030 MOBILES HESSEN 2030 —
! . . Verkehrssicherheitskonz
Attraktive Nahmobilitat und Verkehrssicherheit ? erkehrssicherheitskonzept

VERKEHRSSICHERHEITSKONZEPT 2035

Eckpunkte zukinftiger Verkehrssicherheitsarbeit in Hessen

Objektive und subjektive Verkehrssicherheit sind
Grundlagen fur eine attraktive Nahmobilitat

Insbesondere Handlungsfeld 2 Infrastruktur -
Hinweise zu Ful3- und Radverkehrsanlagen
(Abschnitte 4.36 / 4.3.7)

Basieren weitgehend auf den Qualitatsstandards und
Musterlésungen

20.09.2022 | 4 | Initiative fir mehr Verkerhssicherheit — h.da

www.nahmobil-hessen.de

Spitzbarth ©
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R~

NAH —————
— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Z#™ Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,

e Verkehr und Wol

Ly
NAH ———
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Qualitatsstandatds und Musterlosungen

Radnetz Hessen

QUALITATSSTANDARDS

Konkretisierung, Erweiterung und Erganzung der ERA und EFA UND MUSTERLOSUNGEN

Aufgabe
+ Steuerung von Hessen Mobil (Baulasttrager Bund und Land)
+ Grundlage fir die Férderung von Maflnahmen der Kommunen

Ziel: Kein Neu- / Um- und Ausbau nicht zeitgemaRer Infrastruktur

ERA, RASt, RAL, EFA berlicksichtigen nicht die Anforderungen

+ auf Grund der Weiterentwicklung der Fahrradtechnik (Pedlecs,
Lastenrader, ...)

+ der Nutzenden (Erfahrungen, Motorische Fahigkeiten)

» von Radschnell- bzw. Raddirektverbindungen

wvw.nshmobi-hessen.de

www.nahmobil-hessen.de

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

RAw—
% Hessisches Ministerium NAH —
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wol
MOBILES HESSEN 2030

Qualitatsstandards und Musterlosungen — 2. Auflage 2021

HESSEN

= Erstmals Differenzierung nach Nutzenden
= Schulnetz / Radnetz / Radzusatznetz

= Weitere Musterldsungen
= Wechsel von Fuhrungsformen
= Platzierung von Verkehrseinrichtungen (polier)
= Einbahnstralen
= Querungen

= Weitere Musterldsungen veroffentlicht / in Arbeit

20.09.2022 | 7 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da www.nahmobil-hessen.de

HESSEN

: R
PEH= Hessisches Ministeriur NAH =
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wohnen
MOBILES HESSEN 2030

Qualitatsstandards und Musterlosungen 2019

= Erstmals Berticksichtigung von Radschnell- und
Raddirektverbindungen

= Konkretisierung in Form von Musterlésungen

= Unter Bericksichtung der Erfahrungen aus Baden-Wirttemberg und
Nordrhein-Westfalen

20.09.2022 | 6 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da www.nahmobil-hessen.de

HESSEN

R
e  Hessisches Ministerium NAH ——————
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wol
MOBILES HESSEN 2030

Qualitatsstandards und Musterlosungen — Erganzung 2022

Erganzung des Themenfelds Barrierefreiheit im Bereich Ful- und Radverkehr

* Menschen mit Behinderungen

» FuBverkehr und Anforderungen an den Verkehrsraum
* Bodenindikatoren ‘
+ Uberquerungsstellen

20.09.2022 | 8 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da

www.nahmobil-hessen.de
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HESSEN R
el Hosisches Miniserom [ NAH '
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wohnen
MOBILES HESSEN 2030

Zustanderfassung und -bewertung

Qualitatsmangel erkennen

www.nahmobil-hessen.de

HESSEN Reah—
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wohnen
MOBILES HESSEN 2030

Zustandserfassung und —bewertung (ZEB):
Anmeldung zum GIS-Tool

Fir wen?

*  Kommunen, durch die Abschnitte der Hessischen
Radfernwege, des Rad-Hauptnetz Hessen
verlaufen

Was steht zur Verfigung?

+ Uber das GIS-Tool erhalten Sie Daten der
Zustandserfassung und —bewertung, die von 2019
bis 2021 durchgefiihrt wurde

» Bildet Zustand der Radwege von 2020 ab
+ Systematische Streckenbilder

20.09.2022 | 10 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da

Welzien (Lehman & Partner)

www.nahmobil-hessen.de
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HESSEN Rad—
ey Hessisches Ministerium F-A-I'T—- —_—
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wol
MOBILES HESSEN 2030

Zustandserfassung und —bewertung (ZEB):
Anmeldung zum GIS-Tool

Fur was?

* Planung der Infrastruktur :
* Gestaltung von touristischen Angeboten

» Dokumentation der Infrastruktur |
+ Beseitigung von Mangein

20.09.2022 | 11 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da

www.nahmobil-hessen.de

HESSEN R
e  Hessisches Ministerium NAH -
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

s Verkehr und Wol
MOBILES HESSEN 2030

Forderangebote in Hessen — Finanzierung der

Aktivitaten der Kommunen

Vom Mobilitatsférdergesetz bis zur Nahmobilitatsrichtlinie

www.nahmobil-hessen.de
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HESSEN

-
Hessisches Ministerium NAH B —
fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT

e Verkehr und Wol

MOBILES HESSEN 2030

Forderprogramme in Hessen:

Mobilitatsfordergesetz

April 2021: Richtlinie und Durchflihrungserlass zum
Mobilitatsférdergesetz sind in Kraft getreten

Nahmobilitatsrichtlinie

Gilt seit 2017 — Neu 12. September 2022

Erstmals Férderung von Planung (ca. 20 % der
Gesamtausgaben), Konzepten, Machbarkeitsstudien und
Offentlichkeitsarbeit

Vereinfachung: Férderbedingungen mdglichst wie in der
Nahmobilitatsrichtlinie

Niedrige Bagatellgrenze fiir kleine Projekte (20.000 Euro) Bagatellgrenze liegt bei 50.000 Euro

Forderung: in der Regel bei 70 % der férderfahigen Ausgaben
Fur Projekte mit ,besonderer tberkommunaler verkehrlicher Bedeutung“: Aufschlag von 10 Prozentpunkten

Fordervolumen: 15,5 Mio. Euro pro Jahr + Grundlage fiir
die Bundesforderung Stadt und Land (+ 44 Mio. Euro
2021-23)

Fordervolumen: ca. 8 Mio. Euro

20.09.2022 | 13 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da www.nahmobil-hessen.de
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HESSEN b8 —

Hessisches Ministerium

fiir Wirtschaft, Energie, — MOBILITAT
s Verkehr und Wol
MOBILES HESSEN 2030

Fachdezernate Verkehrsinfrastrukturforderung von Hessen Mobil sind die zentralen
Ansprechpartner fiir die Kommunen und helfen bei der Auswahl des Forderprogrammes!

Alle Informationen zur Férderung:
www.nahmobil-hessen.de
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s Verkehr und Wol
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Forderprogramme in Hessen:

Nahmobilitatsrichtlinie Mobilitatsfordergesetz

Investive MaRnahmen, Planungen und Konzepte (wie
z.B. Radverkehrskonzepte), Offentlichkeitsarbeit

Investive MaRnahmen fir die Mobilitdt zu Ful® und mit dem
Fahrrad (auch Pedelecs) sowie Fahrradverleihstationen

Insbesondere geeignet fir kleinere Projekte, wie z.B.
Fahrradabstellanlagen

Insbesondere geeignet fiir gréRere Projekte, die mittelfristig
umgesetzt werden

Beachtung der Qualitatsstandards und Musterlsungen sowie weitere Leitfaden des Landes Hessen

Forderrichtlinien und Durchfiihrungserlasse unter:
https://www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-hessen/

20.09.2022 | 14 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da www.nahmobil-hessen.de
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Weitere Unterstutzung der Kommunen durch

die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen
(AGNH)

www.nahmobil-hessen.de
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MOBILES HESSEN 2030

SCHULISCHES MOBILITATSMANAGEMENT in Hessen

= eigenes Fachzentrum

= Beratung und Qualifizierung

= gratis Angebote fiir Schulen, Schultrager

und Kommunen
= Schulmobilitatsplane
= Schulerradoutennetze

= Fortsetzung bis 2026

» www.besserzurschule.de

20.09.2022 | 17 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da

BERATUNG UND QUALIFIZIERUNG

PhOGRAmY FiH STHILES N, SCHUL THAGER & KOMMLUNEN

AT A

www.nahmobil-hessen.de
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MOBILES HESSEN 2030

Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Angebote fiir Kommunen

= Posterausstellung ,Bei uns unterwegs®

= Fotowand und ,Memory*“

= Leitfaden, Vorlagen, Fotos und Videos

= ,Vor Ort Beratung“ 2022 - Jetzt bewerben!
= Chancen der digitalen Kommunikation fur die Nahmobilitat:
= Nutzerfreundlich? Nattirlich!
= Offentlichkeitsarbeit rund um den Rad- und FuRverkehr

‘ www.nahmobil-hessen.de/oeffentlichkeitsarbeit

20.09.2022 | 18 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da
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Kurz vorgestelll: Angebote fir Kommunen

UNTERSTUTZUNG FUR IHRE
OFFENTLICHKEITSARBEIT

Autmerksamkeit erzeugen und Menschen vor Ort fir die Froude am Radfahron und
Mi errsichen Sle Ihre Blrgerin-

nen und Bilrger. Das Herastiick siner erfolgreichen Kommunikation? Mitmach-Aktio-

nen, bunte K; und die von 2u relevanten The-

men im Ful- und Radverkehr in dur Kommum' Die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitit
orst

www.nahmobil-hessen.de
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e Verkehr und Wohnen
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VW — Corinna Spitzbarth
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Erfahrungsaustausch
Akademie Nahmobilitat

= Seminar- und
Fortbildungsangebot

Themen bisher u.a.:

= Offentlichkeitsarbeit
= Radabstellanlagen
= Sicherheitsaudit

= Planwerkstatt

= Foérderung

= Musterlésungen

= Blrgerbeteiligung

Online-Seminare als Video
abrufbar

20.09.2022 | 20 | Initiative fir mehr Verkerhssicherheit — h.da
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Radgerechtes Wohnen — radgerechte Stadt

Plarwerkstatt am 03. September 2019 in Kassel, documenta-Halle

Wehnen, Wennumfeld, tffentiicher Raum und Mobilitat beeinflussen sich gegenseltlg auf
yielfittie Welse, Im Rahmen einer Planwer m il

‘ https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/akademie/

www.nahmobil-hessen.de
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HESSEN — -
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PLANUNGS-CHECK Nahmobilitat 2022

= Unterstlitzung bei der Planung von

Mafnahmen
. . . . Bau- und Erhal- . .. Lichtsignal- ; .. auch Pl i
= Gratis Sicherheitsaudit durch tungsmaRnahme Radverkehir  Barerefreiheit anlagen Sichtfelder di:}lézmmi:::g:unrch
N e cas - Dritte erstellen | 3
Hochschule Darmstadt fiir & ! ' sy
Rah
bestehende Planungen Baugeleten’iié
Wohnen und Gewerbe
(wie HLG oder DSK),
. i - ' " ¥ . K ionsflach
" 2020 PIIOt Planungs CheCk KL:::Ir;gf\ieL::: Fufiverkehr  Arbeitsstellen ~ Schulwege Uberc:uIT r:ngs og:::gg::aunczg
= 2021/2022: Planungs-Check g _— ErschiieBungsvertrige

mit Investoren

» Sehr positives Feedback durch N “

teilnehmende Kommunen -

i“"“ hitps:/Awv nahmabil-h ” o Ik :heck/ Stand 24.11.2020
h da

‘ www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/planungs-check/

20.09.2022 | 21 | Initiative fiir mehr Verkerhssicherheit — h.da www.nahmobil-hessen.de
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

www.nahmobil-hessen.de
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M.Eng. Laura Kehrer
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HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Laura Kehrer M.Eng.

Hochschule Darmstadt

Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen
Haardtring 100

D-64295 Darmstadt Deutschland

+49 6151 / 16-38182
laura.kehrer(dh-da.de

Planungs-Check Nahmobilitat

- Sicherheitsaudit fur Planungsmaflinahmen bei Neu-, Um- und Ausbau von Straf3en
- Anlasse fur einen Planungs-Check
- Beurteilungsgrundlage (AGNH, FGSV)

- Allgemeine und haufige Defizite in den Planungen

Zu Laura Kehrer, M.Eng.
2019 Abschluss Studium Bauingenieurwesen an der Hochschule Darmstadt

Seit 2019 wissenschaftliche Mitarbeiterin am Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen
der Hochschule Darmstadt

Seit 2019 Leitung des Studentischen Projektburos Verkehrswesen

2020 Ausbildung zur Sicherheitsauditorin fur Innerortsstral3en

Seit 2020 Lehrauftrage OPNV1, Gestaltung von Stadtstralen, Verkehrstechnik 1,
Auditverfahren

Seit 2021 Mitglied FGSV AK 3.9.8 "M Uko"
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FACHBERE!
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QUALITATSSTANDARDS UND MUSTERLOSUNGEN FUR DEN RADVERKEHR

Zusammenhdngendes Radnetz in Hessen
=  Fir die jeweiligen (potenziellen!) Nutzenden attraktiv ‘ o g

NA =
—— MOBILITAT

sowie objektiv und subjektiv sicher RadnotsHomon
. e . i . QUALITATSSTANDARDS
=  Einheitlich gestaltet und damit fir alle Verkehrsteilnehmenden UND MUSTERLOSUNGEN

wiedererkennbar

Unterstiitzung der Baulasttrager

(Bund, Land, Kreise, Stadte/Gemeinden) / Planungsbiiros

=  Praxisgerechte Vorgaben zur Unterstitzung qualitativ
hochwertiger Planung

=  Vereinfachung und Ausweitung der finanziellen Férderung der
Kommunen durch das Land und den Bund

Eingefiihrt bei Hessen Mobil (Baulast Bund / Land) und

Grundlage der Férderung der Kommunen

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit Hessen

- hda

- HOCHSCHULE DARMSTADT

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fobu

ANSATZ ZUR UNTERSTUTZUNG DER KOMMUNEN

Leitfaden und

A oBiLITAT ”H‘"H

MOBILES HESSEN 2030

D
UMWELTINGENIEURWESEN

Strategie Finanzielle Forderung
Erfahrungsaustausch
? .l
. :::Mu-mmhz::mw HESSEN
|
NAHMOBILITATSSTRATEGIE u
FUR HESSEN |
= ] R
. . ‘ + +
o Richtlinie des Landes Hessen
zur Forderung der Nahmobilitat
-Durchfiihrungserlass-
20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
Laura Kehrer, FB Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt 2
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UNTERSTUTZUNG DER KOMMUNEN

* bei der Qualitatssicherung der Planung

* beim Nachweis des Einhaltens der Qualitatsstandards und Musterlésungen als
Voraussetzung der Forderung

+ als Sicherheitsaudit als Voraussetzung des Bundes bei der Férderung (,Stadt und Land®)

20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
Laura Kehrer, FB Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt 4
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HERAUSFORDERUNGEN UND PROJEKTANSATZ

= Konkrete Unterstutzung fur Kommunen bei der Umsetzung von MalRnahmen
= Implementierung der Qualitatsstandards und Musterlésungen
= Umsetzung Nahmobilitatsstrategie - Sicherheitsaudits

Ansatz: Planungs-Check + Sicherheitsaudit
e Strukturiertes und transparentes Verfahren
*  konkrete Anwendung vom Sicherheitsaudit in der kommunalen Planungspraxis

Ziel: Mittelfristige Etablierung des Planungsaudits bei MaRnahmen fir den Ful- und Radverkehr zur
Verbesserung der Planungen

20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
Laura Kehrer, FB Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt
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—— MOBILITAT
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fbbu
FACHBEREICH BAU- UND
UMWELTINGENIEURNESEN

WAS IST DER ,,PLANUNGS-CHECK NAHMOBILITAT*?

= Sicherheitsaudit, das der Vermeidung von Unféllen bzw. der Minderung
von Unfallfolgen dient und eine Form der Qualitdtssicherung fir eine
sichere Verkehrsanlage darstellt. Es soll bewirken, dass neue Stral’en im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit den Bedurfnissen aller
Verkehrsteilnehmergruppen gerecht werden.

= Das Sicherheitsaudit gilt fir Planungsmafnahmen bei Neu-, Um- und
Ausbau von StraRen.

]‘ H ‘“ﬂ e

https://www.nahmobil-hessen.de/

o
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,Planungs-Check Nahmobilitat*

...Was ist das eigentlich?

Start im Sommer 2020 Nachbesprechungen im Q1 2021 Schlussbericht Mai 2021

20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
Laura Kehrer, FB Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt
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WAS BEINHALTET DER PLANUNGS-CHECK NAHMOBILITAT
... auch Planungen, die Kommunen
= Sicherheitsaudit fiir eine vorhandene Planung in der Verantwortung einer durch Dritte erstellen lassen,
. . . beispielsweise im Rahmen von
Kommune oder Kreis, bei der Rad- und FulRverkehr im Fokus stehen Baugebieten fiir Wohnen und
Gewerbe (wie HLG oder DSK),
= Ortsbegehung Konversionsflachen oder
. . stadtebauliche
= Prifung der Unterlagen durch das Auditorenteam Erschliebungsvertrige mit
= Der ,Planungs-Check Nahmobilitat* deckt entweder eine bestehende Investoren
Vorplanung, Entwurfsplanung oder Ausfiihrungsplanung ab.
= Er beinhaltet kein Sicherheitsaudit im Bestand und keine eigenstandige
Neuplanungen.
https://www.nahmobil-
hessen.de/unterstuetzung/planen-
und-bauen/planungs-check/
20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
Laura Kehrer, FB Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt 8
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EXEMPLARISCHE ANLASSE FUR EINEN PLANUNGS-CHECK
Bau- und ) . . . .
ErhaltungsmaBnahme Radverkehr Barrierefreiheit Lichtsignalanlagen Sichtfelder

&
&
&

7
V4

Rillenpiatren waksen 1ot

Marx / Meister 2015 Kruse / Buchspies 2016

Leitungs- und FuRverkehr Arbeitsstellen Schulwege
Kanalsanierung

W. Krone, Darmstadt 2018

https://www.op-online.de, Seligenstadt,
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FACHBEREICH BAU- UN

Beurteilungsgrundlage

RSAS — RICHTLINIEN FUR DAS SICHERHEITSAUDIT AN STRASSEN

= |st eine sichere Benutzung der Verkehrsanlage fur alle st @
relevanten Verkehrsteilnehmergruppen moglich? SRS R

= Wird die Verkehrsanlage regelkonform genutzt?

Richtlinien fiir das

= |st die optimale Gestaltung gewahlt oder lassen Erkenntnisse Sicherheitsaudit von Strafien

uber die Verkehrssicherheit und StraRengestaltung eine andere | ! RSAS
Entwurfsausbildung sinnvoll erscheinen? ;
Anhang 1:
Kriterien fir die Auditierung von AuBerortsstraen
Anhang 2:

Kriterien fir die Auditierung von Innerortsstralen

Einhardstraie, 06.08.2014 Ttips:/Awww.op-oniine de/ Heusans!
Leibnizstrafe, 18.02 11, 04 05
20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
Laura Kehrer, FB Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt 9
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BEURTEILUNGSGRUNDLAGE

20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
Laura Kehrer, FB Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt 10

3
i
i
5
{ Einfiihrung durch BMVI
§ mit ARS Nr. 4/2019
I Bonn 26022019 ausgave2ore
20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
Laura Kehrer, FB Bau- und Umweltingenieurwesen der Hochschule Darmstadt 11
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Beurteilungsgrundlage

QUALITATSSTANDARDS UND MUSTERLOSUNGEN HESSEN
o O = 0 o
e '

N |

@

S : v - e
e
Flyer: Auf einen Blick Forderung
fur Kommunen Flyer: Korniderstudie Flyer: Nahmobilitats-Check
Broschiire Nahmobilitat
Auf einen Blick - Werbemittel Bestellantragsformular kommunizieren - Ideen- und [ | [ | 71 [ |
Angebot fuer Kommunen Werbemittel der AGNH ab 2021 Werkezeugkoffer v L.; A v
4
Flyer: Qualitaetsstandards und
v v Flyer: Pressekit Musterlésungen Flyer: Radhauptnetz
Aktuelle Ergdnzungen und Hinweise werden unter:
www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/ planen-und-bauen/
st Broschils Red Basinets Broschire zanien  SChNEller-radfahren/ musterloesungen-und-qualitaetsstandards/
Musteriosungen Hessen Radverkehr bere itgeste| It.

z.B.: Radverkehrsfiihrung an Bushaltestellen - Anlage 9

https://www.nahmobil-hessen.de/downloads/ (Stand 12.09.2022) (Korrigierte Endfassung Februar 2022)
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Beurteilungsgrundlage

SO VIEL SICHT MUSS SEIN — AN KNOTENPUNKTEN UND EINFAHRTEN

Innerhalb der Sichtfelder darf weder die Sicht auf Kinder noch die Sicht von Kindern auf
Fahrzeuge beeintrachtigt werden.
e i \II A

Vzul. = 50 km/h

5,00 m!

(30 km/h)
)E 1 75m
\1\ ca. 30m Fahrstreifen
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ERKENNTNISSE UND
ALLGEMEINE DEFIZITE
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Beurteilungsgrundlage

UBERHOLEN DES RADVERKEHRS

So viel Platz gehort Radfahrenden! (StVO 2020)
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Quelle: Ortlepp, J.; Vision Zero — Anspruch und Wirklichkeit , zum AA39 der FGSV am 21.03.2019
Grafikelemente: Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrafen, RASt, FGSV 2006
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So viel Platz wird gelassen...
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Erkenntnisse und allgemeine Defizite
GRUNDSATZLICHE ERKENNTNISSE
Es gibt Uberwiegend gute Anséatze und Uberlegungen, aber:
= Flachenaufteilung aus dem Blickwinkel des Kfz-Verkehrs
= Fokus liegt auf einer Verkehrsteilnehmergruppe
- Forderung der Radinfrastruktur zu Lasten des FulRverkehrs
= Qualitatsstandards von Hessen nicht durchgangig eingehalten
= Markierungslosung ohne eigentlich notwendige bauliche Veranderung
= Parken wird trotz Mindestmalen bei anderen Verkehrsteilnehmergruppen beibehalten
20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
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Erkenntnisse und allgemeine Defizite

HAUFIGE PLANUNGSDEFIZITE

Beispiele

FOKUS LIEGT AUF EINER VERKEHRSTEILNEHMERGRUPPE

= Realisierung / Kombination von Mindestmalen (bei Geh- und Radwegen) nach VwV-StVO Anpassung an den Bestand Loésung: Leitfaden Umsetzung von

= Sichtfelder nicht freigehalten Unzureichende Einbindung des FuRverkehrs Fahrradstralien in Berlin, 2020

= Barrierefreiheit nicht durchgangig berticksichtigt " - ) ,, H ] L @‘
= Lichtsignalsteuerung nicht einbezogen | | ' A

. D@

Anbindung an den Bestand mit Mangeln
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Optional:
Fahrradabstellaniagen
gem. RP3T1
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Beispiele

NETZFUNKTION NICHT BERUCKSICHTIGT

Netzfunktion des FuRRverkehrs mitdenken

Lésung / Hinweis: Bedarf im Bestand
berlcksichtigen
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Beispiele Beispiele
Anschluss an den Bestand unklar Lésung: Darmstadt, Grafenstralle Neupflanzung beeintrachtigt Sicht auf den Loésung: Freihalten von Sichtfeldern
Parken im Konflikt mit FuBverkehr Radverkehr
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o Arbeitsblatter ,Bauen und Wohnen fur
Behinderte Nr. 7
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Beispiele
Radverkehr in Konflikt mit Parken durch Lésung: Frankfurt, GielRener Stralte
Verwendung von Mindestmalien
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Nachbesprechung

NACHBESPRECHUNG MIT DEN STADTEN UND GEMEINDEN

Erlduterung der Inhalte und Vorteile des ,Planungs-Checks Nahmobilitat"

Vorstellen der Vorgehensweise und Beurteilungsgrundlage (RSAS 2019)
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Nachbesprechung

NACHBESPRECHUNG MIT DEN STADTEN UND GEMEINDEN

Ubersenden der Prasentation, um die Politik intern vorzubereiten

Defizite in einem schriftlichen Auditbericht festgehalten und
Losungsvorschlage aufgefiihrt Jelied S

Anmerkungen wurden in die nachste Planungsphase
aufgenommen

Nach der ersten Besprechung wurden teilweise aktualisierte
Planungen vorgelegt

- Positives Feedback der Kommunen

= Einordnung der Planunterlagen in die Netzfunktion
= Allgemeine Hinweise zu Sichtfeldern und Qualitatsstandards 3
c
Radoats Messan g
Rote Punkte = wichtige Seniorenorte QUALITATSSTANDARDS o
Blaue Punkte = mogliche Objektstanderte ' UND MUSTERLOSUNGEN o
Griine Linien = frequentierte ~ g
S £ 5
S £ 2
©
g 2 £
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Nachbesprechung

NACHBESPRECHUNG MIT DEN STADTEN UND GEMEINDEN

= Gegenseitiges Verstandnis zum Hintergrund der Planung
= Defizite aufzeigen, aber auch Lésungsvorschlage mitgeben
= Sehr positive und zielorientierte Diskussionskultur

Julius-Leber-Strale / Mhltorweg Fultverkehr: Barrierefreieit

FuBgéngerschutzanlage Takx«s Lmlsyswme nicht abschlieBend zu beurteilen, da
fehlen

Variante 1- Einfahrt Sandweg durch Kfz unterbinden

Empfehiung: E"'“'"“') i + - Hicht alle Radfahrbeziehungen sind
g - Fehlende Elemente wie Aufmerksamkeits'eld an Haltestelle 4 T + i berlicksichtigt

= Abstimmung von Bussignalisierung und r " 2 " - Ums @ fir den Kfz-Varkehr;um in den
Fuligangerschutzaniage Taktile Leitsysteme sind senkrecht aufeinander abzustimmen 3 Sandweg zu gelangen: Quel: und

Ziolpunkto im Sandweg sind zu prifen
~ Je nach Lange der Umwege wird die
Plingstweide méghcherweise zum Werden
genuzt Moglche Schwiachstele in dor
Verkehrssicherneit

-» Der Bus nahert sich der Haltestelle, die
FSA wird for den kreuzenden Fufiverkehr 8
freigegeben

= Erhohung der Verkehrssicherhett alier
Verkehrsteinehmenden

20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbaden
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PLANUNGS-CHECK NAHMOBILITAT 2.0
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Planungs-Check Nahmobilitat 2.0
WEITERFUHRUNG DES PROJEKTS

= Start in Kombination mit Férderprogramm ,Stadt
und Land® im Herbst 2021

= Auswahl der Kommunen aus Uber 100
Bewerbungen

= Durchflhrung von Workshops

= 1. Bewerbungsrunde: Bewerbung Q4 (2021),
Durchfiihrung Q1 (2022)

= 2. Bewerbungsrunde: Bewerbung Q2/Q3 (2022),
Durchflihrung Q4 (2022)

Startim Q4 2021 Runde 1: Q1 2022 Runde 2: Q3 2022 Abschluss 2022/2023

20.09.2022 Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Referat Nahmobilitat, Wiesbad
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT
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Ziel- und Schwerpunktsetzungen
fur den FuBBverkehr

Katalin Saary
Fuss e.V.
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Katalin Saary
FUSS e.V. Fachverband fir FuRver
Co-Vorstand

/

katalin.saary (Qfuss-ev.de

Zu Fuld gehen? Aber sicher!

Auswertungen der MiD 2017 zeigen, dass insbesondere Kinder und Jugendliche sowie Senior:
inen gehen. Bis 1 km ist der FuRBverkehr die vorherschende Verkehrsart.
Und wie sicher ist das? 2019-2021 verunglickten tber 4200 Menschen zu Ful3.

Typische Defizite und Konflikte sind fehlende oder zu schmale Gehwege sowie fehlende oder
ungeeignete Querungen.

Wie geht’s besser? (An-)Forderungen des FulRverkehrs

- Sichere und barrierefreie Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele auf kurzem Weg — 15
Minuten-Stadt

Anforderungen an ein attraktives und sicheres Fullwegenetz:

= direkt, umwegefrei und barrierearm

= Sicher auf ausreichend breiten Anlagen, in verkehrsarmen

Stralden, frei von Parken und Kfz-bezogenen Installationen

= komfortabel auf beleuchteten StralRen und Wegen mit glatter, ebener
Oberflache

= Sichere, fulverkehrsfreundliche Querungen

mit kurzen Wartezeiten und in kurzen Abstanden

= Hnhhe Aiifenthalteniialitat mit Anaehnte ziim Ailicrithen _hewenen iind

ZuKatalin Saary

Dipl.-Ing. Katalin Saary (*1964) fiihrt seit 2017 das Planungsbiro MOBILITATSLOSUNG in Darmstadt, davor war
sie viele Jahre in verschiedenen Biiros aktiv. Studiert hat Katalin Saary von 1983 bis 1990 an der TH Darmstadt
Bauingenieurwesen mit Vertiefung Eisenbahn-, Stral’en- und Verkehrswesen, Soziologie und Stadtebau.
Die Entwicklung einer nachhaltigen, also einer sozialen, dkologisch vertraglichen und dkonomisch effizienten
Mobilitat sieht sie als eine der grolRen Herausforderungen unserer Zeit. Ein integrierter Planungsansatz, der immer
auch die sozialen wie die technischen Dimensionen von Mobilitat im Blick hat, und Stadt und Verkehr als Ganzes
begreift, ist fir sie selbstverstandlich. Ihr besonderes Augenmerk legt sie - sowohl bei der Erstellung von
Mobilitatskonzepten wie auch bei Detailplanungen zur Gestaltung von Stralenrdumen und der Beteiligung - auf
die Berlicksichtigung der Belange von Ful3- und Radverkehr.
Dieser Schwerpunkt zeigt sich auch in ihrem ehrenamtlichen Engagement:
- SRL (Vereinigung fiir Stadt-, Regional- und Landesplanung): seit 2019 Mitglied im Vorstand, seit 2009 Leitung
des AK StralRenraumgestaltung, 2010-2016 Sprecherrat Forum Mensch und Verkehr in der SRL.
- FUSS e.V. (Fachverband Fussverkehr Deutschland): seit 2019 Mitglied des geschaftsfihrenden Vorstand

FGSV (Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen): Mitarbeit im AK 2.12.4 (Fortschreibung EFA)
- dib (deutschen Ingenieurinnenbund)
- VCD (Verkehrsclub Deutschland)
- dkhw (deutsches Kinderhilfswerk) und Bindnis Recht auf Spiel
- seit 2018 Sachverstandige des Vereins Kinderfreundliche Kommunen

seit 2014 Mitherausgeberin des HKV - Handbuch fur kommunale Verkehrsplanung

- se|t 2010 Koodinatorin des Netzwerks Schule+Mobilitat, einem Akteurs-Netzwerk in Darmstadt und
Narmetadt_Niahiira
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Zu FuBl gehen? Aber sicher!

Seit 1985 arbeitet der Fachverband Fulverkehr Deutschland, kurz:
FUSS e.V. an der Verbesserung der Bedingungen des Gehens.

= Wir sind Lobby im Bund, in Landern und Gemeinden, u.a. durch
Engagement in den Gremien und Verbanden.

= Wir machen Publicity fiir das zu Ful} gehen, u.a. durch Aktionen
vor Ort.

= Wir sind vor Ort prasent und unterstiitzen Stadte und Gemeinden,
u.a. durch praktische Hinweise und strategische Beratung.

= Wir sind Fachverband und Kompetenzzentrum.
Wir vermitteln Know-how, u.a. auf unseren Webseiten, der
Fachzeitschrift ,Mobilogisch, beim BUVKO und der

FUSSverkehrs-Akademie (alle 4 Wochen Online und auf
https://www.youtube.com/channel/UCM7ttry3DjU-XgOROOwc2zA )

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland

20. September 2022 / 2

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

A
Besser gehen! Aktiv fiir die wichtigste Mobilitatsform!
Bundesweit 51 Ortsgruppen, in Hessen e @
= Wiesbaden, il | o

= Darmstadt

= Limburg, Lahn
= Kelsterbach

* Frankfurt a.M.
= Offenbach

Sprecher/innen Hessen
Sina Selzer, Manuel Denkwitz, Markus Schmidt
hessen@fuss-ev.de

Infos: www.fuss-ev.de/buerger-und-staedte/buerger-ortsgruppen

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!
FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland 20. September 2022/ 3

Dipl.-Ing. Katalin Saary

= Verkehrsplanerin und Moderatorin
Inhaberin des Planungsbiiros MOBILITATSLOSUNG, Darmstadt

= FUSS e.V. - Fachverband Fulverkehr Deutschland
seit 2019 Co-Vorstand

= SRL (Vereinigung fir Stadt-, Regional- und Landesplanung)
seit 2019 Co-Vorstand

= Netzwerk Schule+Mobilitdt in Darmstadt und LK Darmstadt-Dieburg
Koordinatorin seit 2010

= Mitherausgeberin des HKV — Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung
seit 2014

= FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen):
AK 1.1.10 — Hinweise zur Nahmobilitat;
AK 2.1.4.1 ,Fortschreibung Empfehlungen Fullverkehr”

= Sachverstandige fiir Kindermobilitat fiir den Verein Kinderfreundliche Kommunen seit 2018
= Sicherheitsauditorin fir Innerortsstral3en seit 2021

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!
FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland 20. September 2022/ 4
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Flacheneffizienz

=
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erkehr Deutschland 20. September 2022/ 5

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

A
Wer ist wie unterwegs?

= Zu FuB unterwegs: Kinder und Jugendliche: 25-42 %, Senior:innen: 25-31 %,
Durchschnitt: 21 %
1 Generation der Planer:innen Verkehrsmittelnutzung am Stichtag in verschi Bevdlker (Haup kehrsmittel)

P I P P PN
Rl

(1 8-64 J') Pkw 53-66 o/o ZuFulR :ﬁ: MIV-Fahrer  MIV-Mitfahrer E ‘Ef %“2
88 2%

(MIV-Fabhrer, Mltfahrer) ; L SFIRE
0-6 Jahre 1 6%] 87% 2.8

7-10 Jahre 0% 3,0

11-13 Jahre B87% 2.8

14-17 Jahre 7% 82% 2.7

18-29 Jahre e 84% 3,0

30-39 Jahre 0% 3.6

40-49 Jahre B89% 4,0

50-59 Jahre 88% 3.6

85% 3.4

65-74 Jahre 81% 29

75-79 Jahre 78% 25

80 Jahre und alter 6A% 1.8

MiD 2017 - Kurzreport Hessen: Ausgabe Feb. 2020

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!
FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland 20. September 2022/ 7

Zu FuBl gehen? Aber sicher!

= Wer geht eigentlich?
Und wie sicher ist das?

= Unterwegs zu Ful}:
Defizite und Konflikte

= Wie geht’s besser?
(An-)Forderungen des FuBverkehrs

© Karl Jilg, Swedish Road Adminis_

Anteil FuBwege auf kurzen Strecken bis 80 Prozent

= Rund 50 % aller Wege kirzer als 5 km, bzw. 25 % der Wege kiirzer als 2 km
= 2-5 km 60% Pkw-Anteil = Verlagerungspotential!

= FuBBverkehr bis 1 km vorherrschende Verkehrsart

Modal Split Hauptverkehrsmittel nach Wegelingen

0,5 bis unter 1 km

1bis unter 2km
2 bis unter 5 km

5 bis unter 10km
bis unter 20 km

£
£
E

s unter 100 km

s
E
-
g
ES
£
=

Quelle: INFS (2019): Mobilitét in Deutschland: MID‘20175EtappGnkoni°‘ept

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland 20. September 2022/ 6
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FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland 20. September 2022/ 8
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Verkehrssicher zu Fu3?

Verunglickte zu Full in Hessen 2019-21:
4.320 Menschen

(Quelle: Unfallatlas)

Netzplanung auch fiir den FuBBverkehr

Sichere und barrierefreie Erreichbarkeit aller
wichtigen Ziele auf kurzem Weg = 15 Minuten-Stadt

Anforderungen an ein attraktives und sicheres FuBwegenetz

= direkt, umwegefrei und barrierearm

= Sicher auf ausreichend breiten Anlagen, in verkehrsarmen
Stralen, frei von Parken und Kfz-bezogenen Installationen

= komfortabel auf beleuchteten StralRen und Wegen mit glatter, ebener

! |
Oberflache le '51
i

= Sichere, fuBverkehrsfreundliche Querungen
mit kurzen Wartezeiten und in kurzen Abstanden

= Hohe Aufenthaltsqualitat mit Angebote zum Ausruhen, bewegen und
Grun

= Orientierungsfreundlich mit klarer Wegweisung (Leitsystem)

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!
1950 - heute

102 Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Typische Netz-Defizite. Impressionen

LA

1_“"“ B,

134

(R

L
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FuEgangerberelche Barrierefreiheit

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!
FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland

' Parks und Iagen Haltestellen

IIIII

20. September 2022/ 13

FuBvertragliche Geschwindigkeiten auf Stadtstraen

Hohe und unangepasste Geschwindigkeiten fihren zu Unfallen

Forderung:

Tempo 30 auf Haupt-Schulwegen
oder Verkehrsberuhigte Bereiche

Strallenumgestaltung, ".ff.
3 Mohrl:l.b
wenn Gehweg zu schmal ; me—
30) 23 .
133 :
13,9
50) 27,7
O Reaktionsweg B Bremsweg Anhalteweg # Aufpraligeschwindigkeit

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

FuBverkehr braucht Platz

Definition

Gehweg = Gehflache + T [ o |

Sicherheitsabsténde + Méblierung g ‘@ w74 &)

und Ausstattung ﬂ%‘} "Bl

Platzbedarf e s e - g R
= Unter 1,60 m: Begegnungen nur Ablsidung 3 £t e i s

licht die Begegnung von zwei Personen auch mit Tragetasche Abbildung 7 Ein 3,50m breiter Gehweg bietet

mit Behindel’ung Odel' AusWelChen ederiRegenschim. durchschnittlichen Gehkomfort
maoglich B _
= Zwischen 1,60 m und 2,50 m: 1 b

Begegnungeni.d.R. ohne \ al A A N
Einschrankungen moglich | W | e SO
= 2,50 m und breiter: Gehweg ist B S

Abbildung 6 Durch Laternenmasten wird der Gehkomfort auf
einem 2,50m breiten Gehweg verringert.

regelkonform, Nutzbarkeit i.d.R.
ohne Einschrankungen gegeben

Abbildung 8 Aufenthaltsnutzungen brauchen Platz

Quelle: FuBNote 1

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland 20 Septefmber 2022/ 15

Sichere Querungen in kurzen Abstanden

Ungeeigneter oder fehlender Querungsangebote sind ein
Sicherheitsdefizit

FuBverkehrsfreundliche Signalisierung
Fulverkehr gleichberechtigt mitdenken = kurze Wartezeiten +
angemessene
Grinzeitberechnung: 0,9 s/m als Gehgeschwindigkeit von Kindern und

Senior:innen (statt 1,2 m/s)
Barrierefreie Nutzbarkeit fur alle: Taster fir Sehbehinderte, Detektoren

statt ,Bettelampeln” fir alle
Sichtfelder verlasslich freihalten
FuBgangeriiberwege (,Zebras")

in Tempo 30-Zonen
Immer an innerdértlichen Kreisverkehren mit Querungsbedarf

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

20. Septefmber 2022/ 16

FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland
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r:
WA

106

Barrierefreiheit mitdenken!

Barrierefreiheit heil’t, an die unterschiedliche Bedirfnisse denken!

= Motorisch eingeschrankte Menschen, Blinde und Sehbehinderte

= Menschen mit Kinderwagen oder Rollatoren

= Kognitiv eingeschrankte Personen

= Aber auch: Grundschulkinder mit Roller
Barrierefreiheit meint: Absenkung, Kontraste und Leitelemente, aber auch
Oberflachenzustand, Beleuchtung, Durchgangigkeit ohne Behinderung
durch E-Scooter oder Milltonnen oder parkende Autos

T o Ul
S P j Tm AR .- L@
] ey ===
S| - I { --‘.H ﬂ]'v [
ol 4 LR fE e
i - ) =
l" 2B L/ 3 =7
B & e T
- " == -
o r P—
" e s =

FuBverkehr braucht Platz ohne wenn und aber!

Definition tomns
Gehweg = Gehflache + oy e
Sicherheitsabstande + N

Mablierung und Ausstattung o —

Platzbedarf
A A Abbildung 5 Erst die Mindestgehwegbreite von 2,50m ermég- Abbildung 7 Ein 3,50m breiter Gehweg bietet
L Unter 1 ,60 m: Begegnungen nur mit  licht die Begegnung von zwei Personen auch mit Tragetasche  durchschnittlichen Gehkomfort

. . oder Regenschirm.
Behinderung oder Ausweichen

= Zwischen 1,60 m und 2,50 m: i
Begegnungeni.d.R. ohne T
Einschrankungen

= 2,50 m und breiter: Gehweg | N O Sy
regelkonform, Nutzbarkeit i.d.R. ohne e ' s0n l
Einschrankungen

Abbildung 6 Durch Laternenmasten wird der Gehkomfort au

einem 2,50m breiten Gehweg verringert. Abbildung 8 Aufenthaltsnutzungen brauchen Platz

Quelle: FuBNote 1

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!
20. September 2022/ 18

FUSS e.V. Fachverband fiir FuRverkehr Deutschland

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

A
Gehen muss immer moglich sein!

Flachenverteilung von auBen nach innen*
Alle Verkehrsteilnehmenden sind gleichberechtigt zu behandeln!

Mai 2022: Poststrale
(B38),

Bad Karlshafen —
Helmarshausen:
Sperrung eines
Gehweges

Foto: Henning Stark

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland 20. September 2022/ 19

Spall am gehen durch Aufenthaltsqualitaten

- il

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!
FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland

20. September 2022 / 20
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D
Damit der FuBverkehr nicht unter die Rader kommt....

..braucht es einen ,Kiimmerer” in der Verwaltung,
einen strategischen Rahmenplan auf Landes- und
kommunaler Ebene und viel Wissensvermittlung

= FuBBverkehr in der Verwaltung verankern und starken:
dem Radverkehrsbeauftragten gleichwertige Stellen fir
FuBverkehrsbeauftragte schaffen ...
...bei der AGNH und in den Kommunen Gentdocht

= Masterplan FuBverkehr Hessen als konkrete Orientieru
und Richtschnur fir die Umsetzung statt Behandlung al
»2Anhangsel”“ des Radverkehrs

= RegelmaBige verpflichtende Nachschulungen von
Verwaltung zu Richtlinien und rechtlichen Aspekten

Die Fl&ssigkeih des \Verkehrs
isk mik den 2ur Verfagung
stehenden Mikkeln 2y
erhaleen.

Dabei geht die

\Verkehrssicherheik dller
Verkehrsteilnehmer der
Fltlssijkei&, des Verkehrs vor.

Schritte zur Einflihrung einer
kommunalen Fultverkehrsstrategie

Handlungsteitfaden

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

FUSS e.V. Fachverband fiir FuRverkehr Deutschland 20. September 2022/ 21

(Mein) Fazit: Ein Umdenken ist erforderlich!

Wir brauchen mehr Offenheit fiir neues Denken!

= Veranderungen sind manchmal unbequem - Alle mitnehmen durch intensive Beteiligung
und o6ffentliche Konsultation
Mehr Platz fiir den FuBverkehr erfordert signifikante
Flachenumverteilung und Vermeidung des ,Streifendenkens”

Integrierte Planung und interdisziplinare Losungen: -l ’
Flexibel fiir lange Lebensdauer der Infrastruktur und v WENDE
unterschiedliche Anforderungen :

Keine Tabuthemen! Re-Privatisieren des Parkens
Geschwindigkeit < 30 km/h, Verkehrsberuhigte Bereiche
Neue Querschnitte zu Gunsten des FulRverkehrs
Gehweg nur fiir zu Full Gehende

Zum Vertiefen: https://www.fuss-ev.de/?view=article&id=765:vorschlaege-fuer-vsp&catid=54

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

FUSS e.V. Fachverband fiir FuRverkehr Deutschland 20. September 2022 / 22
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i @& .21 Informationen und Kontakt FUSS e.V.

k};&/‘ ﬁ& AS@ Fachverband FuBverkehr Deutschland

FUSS e.V.| Fusse.v. Bundesgeschiftsstelle

el ExerzierstraBe 20 | D-13357 Berlin (Mitte)

Tel.+49 (0)30 4 92 74 73 |Fax+49 (0)30 4 92 79 72
info@fuss-ev.de

www.fuss-ev.de

Katalin Saary: Zu FuR? Aber sicher!

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Dipl.-Ing. Katalin Saary
MOBILITATSLOSUNG

FUR DICH!

ZufuBgehen
Ist gut

Robert-Bosch-Stralle 7 | 64293 Darmstadt

T+49 (0) 6151 - 950 94 86

katalin.saary@mobilitaetsloesung.de

www.mobilitaetsloesung.de

FUSS e.V. Fachverband fiir FuBverkehr Deutschland

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Sichere Kreuzung fur Alle!

Peter Rossteutscher
Katharina Metzker

Mobilitatsamt der
Wissenschaftsstadt Darmstadt

Prof. Dr.-Ing. Axel Wolfermann
h da



h da

i HOCHSCHULE DARMSTADT
i UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Dr.-Ing. Axel Wolfermann
Hochschule Darmstadt
Professor fur Verkehrswesen

Haardtring 100
64285 Darmstadt

+496151 / 533-68142
axel.wolfermann (dh-da.de

Sichere Kreuzung fur Alle!

Geht das Uberhaupt? Und was heil3t das?

Mit geschitzten Radfahrstreifen und grof3zigig dimensionierten Radwegen sieht der Stand der
Technik fur Strecken innerorts objektiv sicher gestaltbare und von den meisten Radfahrenden
akzeptierte Radverkehrsfliihrungen vor, die vielerorts baulich verhaltnismafig einfach
umgesetzt werden kdnnen. Mit diesen Radverkehrsanlagen wird auch dem Fuldverkehr
geholfen, da weniger Fahrzeuge den Seitenraum nutzen. Was fehlt, sind gute Lésungen flr
signalisierte Knotenpunkte. Eine geschutzte Fuhrung bis in den Knotenpunkt hinein verspricht
eine gute Akzeptanz unter (potentiell) Radfahrenden. Doch was bedeutet das flr andere
Verkehrsteilnehmende, insbesondere Menschen zu Fuld und Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen? Das Bundesmodellprojekt SQUADA geht dieser Frage nach.
Durch Verkehrsversuche begleitet von Verkehrsbeobachtungen, Befragungen und
Fachdiskussionen sollen Fragen nach der objektiven und subjektiven Sicherheit, der
Gestaltung und mdglichen Einsatzszenarien von sogenannten geschutzten Kreuzungen
beantwortet werden. Schon im Vorfeld zeigen sich Zielkonflikte, die sich nur durch weniger
Kfz-Verkehr und niedrigere Geschwindigkeiten abmindern lassen.

Zu Dr.-Ing. Axel Wolfermann

Axel Wolfermann ist seit 2017 Professor fur Verkehrswesen an der Hochschule Darmstadt. Promoviert zu
Lichtsignalsteuerung an der TU Darmstadt 2009 folgte er einer Einladung an die University of Tokyo und die
Nagoya University, wo er an modellgestitzten Optimierungsstrategien fur Signalsteuerungen, Datenfusion von
stationaren und mobilen Detektoren und modellbasierter Sicherheitsbewertung von signalisierten Knotenpunkten
forschte. Von 2011 bis 2017 leitete er am Institut fiir Verkehrsforschung des Deutschen Zentrums fir Luft- und
Raumfahrt (DLR) eine Gruppe zur Modellierung des Wirtschaftsverkehrs und befasste sich mit der Bewertung von
MaRnahmen zur Verbesserung der Nachhaltigkeit von Verkehrssystemen. Im Laufe seiner Berufslaufbahn beriet
er Kommunen in Deutschland und China im Rahmen von Vorhaben der Verkehrsplanung und ist Mitglied in
verschiedenen nationalen und internationalen Fachgremien im Verkehrswesen. An der Hochschule Darmstadt
liegt sein Schwerpunkt in Forschung und Lehre auf nachhaltiger Verkehrsplanung, dem stadtischen
Wirtschaftsverkehr und der Anwendung transdisziplindrer Ansatze zur Férderung der Mobilitatswende.
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Sichere Kreuzung fur Alle!

Geht das iiberhaupt? Und was heif3t das?

Prof. Dr.-Ing. Axel Wolfermann
Hochschule Darmstadt, Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen

Platz furdenflieBenden Verkehr,

e Kfz=Verkehr Alles, was dem

Kfz-Verkehr nicht
im Weg sein soll.

h_da 2 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

14 Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen
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h_da

Wo kommen wir her? (2)

Vielleicht doch

etwas zu eng fur
Rad- und
FuBverkehr.

Platz fiir Radverkehr

4 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

h_da

Wo stehen wir heute?

Wenn der Platz reicht,
kann man es auch
.verninftig® machen.

Planung nach
aktuellem Regelwerk

5 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022
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Was haben wir erreicht?

= Sichtbares Angebot fiir Radverkehr
= Radverkehrim Sichtbereich des Kfz-Verkehrs
= Weniger Konflikte mit Ful3verkehr
= Zigige Fihrung des Radverkehrs,
auch an Hauptverkehrsstraf3en
= Vielerorts (mit Kompromissen) umsetzbar

Objektivziemlich sicher!

= Es bleiben: Unfalle bei nicht gesichertem
< Abbiegen.
- = Es bleiben: Unfille bei regelwidrigem
- Radverkehr (Akzeptanz?).
- = Radfahrstreifen in Mittellage nicht in allen
- Situationen zu empfehlen.

vgl. Baur/Beyer/Richter (2020, Sicherheit und Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung in Mittellage (RiM) ar
Knotenpunkten, StraBenverkehrstechnik 10/2020, S. 681-686

Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

h_da 6

Wo liegt das Problem? (1)

,stark und
furchtlos™

Wer ist hier unterwegs?

dauernd auf
dem Rad
unterwegs

.

!

1

¢

;

i
e

risiko-
bereit

Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

h_da 7
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h_da

Wo liegt das Problem? (2)

...nicht alle fuhlen sich hier wohl.

Sooo viel Platz fur den Radverkehr, aber...

8 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

Projekt SQUADA /

separiertes Queren flir Alle in Darmstadt

Symposium der h-DA
20. September 22

Mobilitdtsamt Wissenschaftsstadt
Abteilung Mobilitat Darmstadt

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen 117
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Wissenschaftsstadt Darmstadt

www.darmstadt.de
Themen: Zasur Radentscheid, Radoffensive, Radstrategie

* Bundesweit dritter Radentscheid in 2018

» Forderung nach Paradigmenwechsel im
Radverkehr, Blick auf die, die bislang nicht
Rad fahren

L . Niederlande als Vorbild, Separierte
Flhrung des Radverkehrs, geschitzte
Kreuzungen, ,echte” Fahrradstral3en

s © Forderung: Umbau von drei Kreuzungen
. pro Jahr (!) nach Prinzip der
~Schutzkreuzung®

» Verhandlung/Beschluss Radstrategie in
2019, ,Schutzkreuzung“ mit aufgenommen

* Beschluss Malinahmenplan mit 34 Prio-
Mafnahmen, u.a. ,Schutzkreuzung
Landgraf-Georg-Str./Pltzer/Teichhausstr*

Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022 "

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Wissenschaftsstadt Darmstadt

www.darmstadt.de

Grundprinzip der ,,.Schutzkreuzung*

renoerng.

Quelle: Rendering: Florian Albert; Konzept: Timm Schwendy, Darmstadt fahrt Rad
+ Ausarbeitung und visuelle Gestaltung durch Radentscheid als

JBesser‘-Entwurf fir Kreuzungspunkte

« Grofer Rickhalt in Politik, Radverb&nden und Presse flr Quelle: Timm Schwendy, Darmstadt fahrt Rad

Planungsinitiatve (u.a. SPIEGEL, Stddeutsche)
» Fokus Debatte: Schwerstunfalle Rechtsabbieger LkW(Kfz) — Rad

Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022 13

Wissenschaftsstadt Darmstadt

Wissenschaftsstadt Darmstadt

www.darmstadt.de

Kritik an Planung mit Fahrradweiche

ifﬁ‘?&? Musterlésungen fir Radverbindungen

Fahrradweiche an signalisierten Knoten
innerorts

Rachizabbisgender Radverkahe im
Mischark

Umsetzung von Fahrradweiche in Neu-
Projekt sorgt fur Kritik der ]
Verbande/Radentscheid, da andere Strategie il e
beschlossen '

Quelle: Qualita ds und Musterl¢ 1, Hessen

Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022 12
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www.darmstadt.de

Auswahl der Modellkreuzung

Konflikt beim
Linksabbiegen
=

| Konflikt beim
{ | Rechtsabbiegen |
S, i

Konflikte/Defizite an Bestandskreuzung Landgraf-Georg-Str/ Pltzer / Teichhausstr.
Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022 14
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Wissenschaftsstadt Darmstadt

ww.darmstadt.de Was wiinschen sich Verkehrsteilnehmende? (1)
Aufgaben im Modellprojekt SQUADA

= /5% der Verkehrsteilnehmenden fihlen sich
auf Radstreifen in Mittellage unsicher.”

» geschiitzte Radfahrstreifen werden doppelt so gut bewertet wie
Schutzstreifen oder Radfahrstreifen; Radwege nur leicht besser
als Radfahrstreifen; Fahrradstraf3en attraktiver als Tempo 307

= Schutzbediirftige profitieren besonders von attraktiven
Radverkehrsanlagen?

» 63% fordern mehr Radwege®/

* 55% eine Trennung von FuBwegen®

* 19% pendeln nicht mit dem Rad, weil es zu gefahrlich sei®

* Wissenschaftliche Untersuchung
des Hollandischen Kreuzungsmodells zusammen mit Hochschule Darmstadt

* Einbinden der Verbands- und Fachwelt
(ADFC e.V., ADACe.V., FUSS e.V.,
FGSV e.V., UDV, BASt etc.)

* Erarbeiten mehrerer Planungsvarianten,
davon 2 im Praxistest durch Verkehrsversuche mit Blirgerbeteiligung
+ Analysieren
(Zahlung, Verkehrssimulation, Qualitatsstufen (HBS), Sichtbeziehungen)

+ Befragen und beobachten
(subj. Sicherheit, Akzeptanz)

Fir Strecken gibt es gute Losungen,

«  Planen und bauen der Vorzugsvariante an Knotenpunkten ist vieles noch unklar.

» Leitfaden erstellen fiir Wissenstransfer

ur/Beyer/Richter (2020}, Sicherheit und Akzeptanz der Radverket ung in Mittellage (RiM) an Knotenpunkten, Straflenverkehrstechnik 10/2020, S. 681-686
ardinghaus/Cyg ki/E 19), Attraktive Radin! truktur, Routenpraf 1zen von Radfahrender
3) 3orgstedt/Hecht/Jurczok (20 Fahrrad-Monitor Deutschland 2017, Ergebnisse einer r isenta 1 Online-Befragung, Mannheim,

Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022 15
(S
Wohin wollen wir? Was wiinschen sich Verkehrsteilnehmende? (2)

Weniger... Einige Stimmen der .Bessere, breitere, getrennte, hervorgehobene
= Treibhausgase, Luftschadstoffe, Larm, Flachenverbrauch, Befragung vor Ort Radwege"
Kosten fiir Infrastruktur, schwere Unfalle, ...

- weniger Kfz-Verkehr )
.Gesamtkonzept flr Radverkehr
Mehr Ful3- und Radverkehr,
u. a. durch attraktive Infrastruktur: .Flexiblere Radwege", . diagonales Queren”
- ALLE sollten sich auf dem Rad auf allen wichtigen

Routen wohl fihlen. ,Kirzere Furten und weniger Wartezeiten”

Subjektive Sicherheit flache Borde"

- auch Umwelt- und Klimaschutz rettet Leben! )
,Trennung Rad/Fuf3

Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022 h da 18 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022
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Die Herausforderung fiir SQUADA (1)

Hier fiihlen sich
ziemlich viele auf
dem Rad wohl.

Aber wie bekommen wir ALLE objektiv
und subjektiv sicher tber
Knotenpunkte?

h da 19 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

Ein Vorschlag aus den
Niederlanden
- aber ist das sicher?

(fur ALLE)

Wie kommt hier
eine blinde Person uber die Kreuzung?

Will hier noch jemand
mit Rollator laufen?

Wo fahren eScooter?

h_da 20 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

122 Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Die Fragezeichen der ,,geschiitzten Kreuzung”

a4y = Bedingt vertragliches RA bei
— weiter Furtabsetzung
Radverkehr kann bei Rot rechts abbiegen Hajglinie vorgezogen = Attraktivitat fur Fu3verkehr

Aufstellmoglichkeit fir links ™ Ba rrie refreiheit
oy Konflikte FuB/Rad
= Fahrbahnteiler und FGU

i ——————— i U nd .
1 1 = Reicht der Platz fir
— 1 1 =
H ! Radverkehr der Zukunft?
il § ~ _ = Wird indirektes LA
akzeptiert?
= Radverkehrin
Gegenrichtung?
Furt weit abgesetzt Schutzinseln g . g
e = Vertragen sich eScooter,
AR normale Rader, Pedelecs,
. Lastenrader, ...?
Bild: FGSV (2021), Ad-hoc-Arbeitspapier zu sogenannten ..geschiitzten Kreuzungen
h_da 21 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

Worum geht es bei der ,,sicheren Kreuzung fiir Alle“?

Es gehtum * Mischen vs. Trennen
= objektive und subjektive Sicherheit = Klare Regelung vs.

= sehr unterschiedlicher Menschen Eigenverantwortung
= auf unterschiedlichen Fahrzeugen = Fehlerverzeihung

Viele Konflikte resultieren auch aus:

* Erwartungen an Qualitat fir Kfz-Verkehr Lokalpolitische
- Fahrstreifenanzahl Rahmenbedingungen und
- Umlaufzeit Akzeptanz

= groflen Geschwindigkeitsdifferenzen

- 50 km/h (Kfz) bis Schrittgeschwindigkeit
= Auslegung und Setzungen der StVO

- Furtabrickung

- FGU iiber Radweg

- Geschwindigkeiten

Bundes- und landespolitische
Rahmenbedingungen

h_da 22 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022
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Teilweise widerspriichliche Erwartungen Sichere Kreuzung fur Alle?
» schnelles Handeln (Notwendigkeit aus Klimaschutz und Luftreinhaltung, Wunsch Radverbande) Wie sich einige Zielkonflikte abschwéachen lieBen:

vs. sorgfaltige Abwagung = Geschwindigkeiten zentral = Tempo rausnehmen

je ahnlicher, desto besser
= erstmal probieren und dann anpassen

. je langsamer, desto sicherer
- oder vorher schon abwagen

= Kfz-Verkehrsstarken in Innenstadten mussen runter
Flachenumverteilung politisch leichter umzusetzen

= gute Losung fur den Einzelknoten oder allgemeine Schlussfolgerungen?

, , , gesichertes Abbiegen einfacher umzusetzen
Randbedingungen beeinflussen Ergebnisse

- weniger Fahrstreifen 2 kompaktere Kreuzung = kiirzere Umlaufzeiten

Die .. geschiitzte Kreuzung” kdnnte eine Mafinahme zur Férder
sein — wo Uberwiegen ihre Vorteile?

g der Nahmobilitat

Und wo bendtigen wir eine andere Losung? Welche?

h da 23 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022 h da 25 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022

Sichere Kreuzung fur Alle?

Grundsatzliche Prioritaten missen (politisch) geklart werden.
= Allen wird man es nicht Recht machen konnen.
» Umwelt-/Klimaschutz, Verkehrssicherheit, Kfz-Leistungsfahigkeit kénnen sich widersprechen.

Vielfalt der Verkehrsmittel nimmt zu
- Mischung unausweichlich, aber wer mit wem?

h da 24 Wolfermann | SQUADA | Verkehrssicherheitssymposium, 20.9.2022
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Zielorientierte Verkehrssicherheitsarbeit
Fahrradstaffeln

Polizethauptkommissar
Dominic McCormack
Polizeiprasidium Frankfurt am Main

- Die Folien konnen nicht bereitgestellt werden -
Bei Fragen zu dem Thema bitte Kontakt zu dem Referenten
aufnehmen (Infos auf der ndchsten Seite]



Profilbeschreibung zur Veranstaltung

Initiative fUr mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Dominic James McCormack

Name(Vortragender) Polizeioberkommissar

Polizei Hessen

Organisation, Firma Polizeiprasidium Frankfurt am Main

Abteilung Position Direktion Verkehrssicherheit — SB 1 — Einsatz & Organisation
00000007

StraRe, Nr. Marie-Curie-StralRe 30,

PLZ, Stadt 60439 Frankfurt am Main

Land Deutschland

Telefon +49 69 755 46011

E-Mail DominicJames.McCormack@polizei.hessen.de

Zielorientierte Verkehrssicherheitsarbeit

Titel des Vortrages Fahrradstaffeln

Untertitel des Vortrages | Die Fahrradstaffel der Polizei Frankfurt am Main

— Vorstellung der Fahrradstaffel der Polizei Frankfurt am Main
— Vorstellung der Aufgabengebiete
— Erlauterung der Unterscheidung zwischen Fahrrad -

Pedelec - S-Pedelec - E-Bike sowie Elektrokleinsfahrzeuge
Informationen zum

— Einblick in die Unfallstatistik und Forschung
Vortrages

— Erlauterung der Praventions- und begleitenden
Offentlichkeitsarbeit
— Was kann eine FaSt verstarkt tun? - Darstellung der

Notwendigkeit und Wirkung einer FaSt am Beispiel Berlin




Burgerschaftliches Engagement am Beispiel
des Blogs ., Darmstadt fahrt Rad”

Timm Schwendy
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{ HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Profilbeschreibung zur Veranstaltung

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Timm Schwendy, Dipl.-Ing. Architekt (FH)
Darmstadt fahrt Rad
Grunder(

Darmstadt
Deutschland

/
info (d darmstadtfaehrtrad.or: ‘

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel

Radfahren deluxe machen

Der Begriff "Verkehrssicherheit" wird in Bezug auf den Stral3enverkehr bislang ausschliel3lich
fur die Reduktion von Kollisionen verwendet. Folgeschaden durch die Auswirkungen des
motorisierten Strallenverkehrs, wie die negative Wirkung auf Gesundheit, Umwelt und Klima
bleiben weitgehend unbericksichtigt. Der Vortrag regt an, den Begriff "Verkehrssicherheit"
weiter zu fassen, um daraus Strategien fur eine nachhaltigere Mobilitat, insbesondere den
Radverkehr, abzuleiten. Gerade eine Optimierung der Radinfrastruktur hat ein grol3es
Potential, den Anteil der Radfahrenden im Modal Split zu erhéhen. Hier setzt das im Vortrag
vorgestellte Engagement, der aus dem Radentscheid Darmstadt hervorgegangenen Initiative
"Darmstadt fahrt Rad", an. Radinfrastruktur wird bislang vorwiegend technisch und "aus dem
Auto heraus" geplant. Der Vortrag geht darauf ein, dass dabei der Mensch auf dem Fahrrad mit
ganz anderen Anspruchen bisher zu kurz kommt. "Darmstadt fahrt Rad" stellt wichtige
Grundprinzipien und Musterlosungen fiur eine Radverkehrsplanung fur eine grolde Zielgruppe
vor und betont, dass gerade Knotenpunkte wichtige Stellschrauben flr die Durchgangigkeit von
fahrradfreundlichen Stral3en darstellen.

Zu Timm Schwendy, Dipl.-Ing. Architekt (FH)

Ausbildung:
Studium der Architektur an der Hochschule Darmstadt, Abschluss: Dipl.-Ing. der Architektur
Autor des Buchs "Sichere Kreuzungen" Thiemo Graf Verlag (erscheint 2023).

Berufliche Erfahrung im Inland und Ausland (Spanien und Mosambik).

Das Fahrrad hat Timm Schwendy dabei immer begleitet und gepragt, beim Alltag aber auch auf Fahrradfernreisen
(u.a. ein Jahr Stdamerika). Vor allem die fehlende Tauglichkeit heutiger Straflen fir seine Rad fahrenden Tochter
haben Timm Schwendy zur Griindung der Initiative "Darmstadt fahrt Rad" ermutigt, die in etwa zeitgleich mit dem
dritten bundesweiten Biirgerentscheid zum Radverkehr dem "Radentscheid Darmstadt" entstand, den Timm
Schwendy mitgegriindet hat. Ziel der Initiative ist es, die Radverkehrswissenschaft durch eine Perspektive zu
erganzen, bei der eine grof3e Nutzergruppe inklusive Kinder und Senioren einbezogen wird. "Darmstadt fahrt Rad"
hat seitdem u.a. Analysen des Radverkehrsnetzes in Darmstadt und Untersuchungen von Unfallstatistiken und
verschiedenen Musterlésungen verdffentlicht und konnte dabei auch wichtige Impulse bei der Planung der
Darmstadter Radverkehrsinfrastruktur geben. Gerade das Thema Kreuzungen als wichtiges Element fiir gute
durchgangige Radverkehrsnetze ist dabei zu einem Schwerpunktthema von "Darmstadt fahrt Rad" geworden.
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Biirgerschaftliches Engagement am Beispiel
des Blogs ,,Darmstadt fihrt Rad*

Radfahren deluxe machen

DABMSTP‘DT . . . :
‘- {.éhg h_da-Symposium Verkehrssicherheit = 20-09-2022 = Timm Schwendy
RA

Radentscheid
Darmstadt

e
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Darmstadt fahrt Rad

https://www.darmstadtfaehrtrad.org/

000

Deutsche Vorurtelle gegenGber nlederlindischen
schutzinselkreuzungen

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Verkehrssicherheit ?
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Verkehrssicherheit ?

DLISTATIS

Statistisches Bundesamt

starfseite =3 Presse =3 b,b % weniger Verkehrstote im Jahr 2019

Presse

6,6 % weniger Verkehrstote im Jahr 2019

Auch Zahl der Verletzten gesunken: -3,0 % gegeniiber 2018

rgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen

= TADT  BU
DARMS h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
i‘a\hg-
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

'%hﬁ h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
2
RAD

Verkehrssicherheit ?

So wenig Verkehrstote wie seit 60 Jahren
nicht mehr

Die Zahl der Verkehrstoten ist im Jahr 2019 auf den niedrigsten Stand
seit 60 Jahren gesunken. Das erklare das Statistische Bundesamt.

DWSTATIS

Statistisches Bundesamt

Starfseite =3 Presse =3 b,b % weniger Verkehrstote im Jahr 2019

Presse

6,6 % weniger Verkehrstote im Jahr 2019

Auch Zahl der Verletzten gesunken: -3,0 % gegeniiber 2018

So wenig Verkehrstote wie noch nie seit
Statistikbeginn vor 60 Jahren

ARMSTADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen

Verkehrssicherheit ?

So wenig Verkehrstote wie seit 60 Jahren
nicht mehr

Die Zahl der Verkehrstoten ist im Jahr 2019 auf den niedrigsten Stand
seit 60 Jahren gesunken. Das erklarte das Statistische Bundesamt.

DLISTATIS

Statistisches Bundesamt

starseite =3 Presse =3 bb % weniger verkehrstote im Jahr 2019

Presse

6,6 % weniger Verkehrstote im Jahr 2019

Auch Zahl der Verletzten gesunken: -3,0 % gegeniiber 2018

ARMST!\DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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2
RAD
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Verkehrssicherheit ?

So wenig Verkehrstote wie seit 60 Jahren
nicht mehr

Die Zahl der Verkehrstoten ist im Jahr 2019 auf den niedrigsten Stand
seit 60 Jahren gesunken. Das erklare das Statistische Bundesamt.

DWSTATIS

Statistisches Bundesamt

srarseite =3 Presse =3 b,b % Weniger Verkehrstote im Jahr 2019

Presse

6,6 % weniger Verkehrstote im Jahr 2019

Auch Zahl der Verletzten gesunken: -3,0 % gegeniiber 2018

So wenig Verkehrstote wie noch nie So wenig Verkehrstote wie noch nie seit
Statistikbeginn vor 60 Jahren

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen

Hochschule Darmstadt, FB BU - Schwerpunkt Verkehrswesen 137



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Verkehrssicherheit ?

So wenig Verkehrstote wie seit 60 Jahren
nicht mehr

Die Zahl der Verkehrstoten ist im Jahr 2019 auf den niedrigsten Stand
seit 60 Jahren gesunken. Das erklarte das Statistische Bundesamt.

DLISTATIS

Statistisches Bundesamt

Schatzung der Statistikbehorde
So wenig Verkehrstote wie noch nie

10.12.2019 10:51 Uhr

6,6 % weniger Verkehrstote

Auch Zahl der Verletzten gesunken: -3,0 % gegeniiber 2018

So wenig Verkehrstote wie noch nie

;TADT
E?Pﬁ‘{ns h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
al
RAD

Statistik zu Unfdllen
So wenige Verkehrstote wie noch nie
Stand: 27.02.2020 09:27 Uhr

y=&

Noch nie seit Beginn der Statistik vor mehr als 60 Jahren gab es so wenige
Verkehrstote. Allerdings wurden mehr Unfille als im Vorjahr registriert - und
mehr Menschen starben bei Unfdllen mit Elektrofahrradern.

Im vergangenen Jahr sind weniger Menschen auf Deutschlands Strafen
gestorben als in den Jahren zuvor. Die Zahl sank demnach auf den
niedrigsten Stand seit Beginn der Statistikaufzeichnungen vor mehr als 60
Jahren. Bei Unfallen im Straenverkehr starben den vorldufigen Zahlen
zufolge 3059 Menschen. Das sind 216 oder 6,6 Prozent weniger als im
Vorjahr, wie das Statistische Bundesamt mitteilte. Die Zahl der Verletzten
sank um 3,0 Prozent auf rund 384.000.

Die Polizei erfasste allerdings erneut mehr Unfille - rund 2,7 Millionen oder

1,9 Prozent mehr. Bei 300.200 davon wurden Menschen verletzt oder getotet.

So wenig Verkehrstote wie noch nie seit
Statistikbeginn vor 60 Jahren

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad* - Radfahren deluxe machen
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Verkehrssicherheit ?

MS‘YADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad" - Radfahren deluxe machen
?g’ﬁ‘ h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
(G

Verkehrssicherheit ?

DARM h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
fahrt

3.059

Verkehrstote?

S’YP*DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen

Verkehrssicherheit ?

3.059

Todesfille durch
Unfalle

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad" - Radfahren deluxe machen
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
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Verkehrssicherheit ?

3.059

-6.000

Todesfille durch

<

§
STP‘DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad” - Radfahren deluxe machen
?fg;““ h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
al
RAD Quelle: Mobilitatsatlas 2019, Heinrich-BolI-Stiftung, VCD. Uber 4 Mio. tsche sind einer ungesunden, standiger Larmbelastigung dur n Autoverkehr ausgesetzt

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2022

Verkehrssicherheit ?

3.059
©.000

13.000

-31.000

Todesfille durch
Bewegungsmangel

- sTADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad" - Radfahren deluxe machen
?lg?;_“ h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
(G A
RAD % '

Verkehrssicherheit ?

3.059

6.000 [of

-13.000 =

Todesfille durch
Schadstoffe

i
s'TADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
?%‘R\_“A h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
3 . " . ¢ K . .

Verkehrssicherheit ?

- 23,000

Verkehrstote
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Verkehrssicherheit ? Verkehrssicherheit 2.0

Erweiterung des Begriffs
als Entwurfsgrundlage

1. OBIJEKTIVE SICHERHEIT

2. GESUNDHEITSRISIKO PASSIV*
53 | 3. GESUNDHEITSRISIKO AKTIV**

Verkehrstote

1 . 4.
J )
- WADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen = RMSTADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad" - Radfahren deluxe machen
?3‘“ h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022 ?3‘“ h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
RAD * Durch Luftschadstoffe verursachte gesundheitliche Risiken **Vorzeitige Todesfalle durch Bewegungsmangel

Verkehrssicherheit 2.0 Verkehrssicherheit 2.0

Erweiterung des Begriffs

Erweiterung des Begriffs
als Entwurfsgrundlage

als Entwurfsgrundlage

1. OBIJIEKTIVE SICHERHEIT

1. OBIJIEKTIVE SICHERHEIT

2. GESUNDHEITSRISIKO PASSIV*

3. GESUNDHEITSRISIKO AKTIV**

4. SUBJEKTIVE SICHERHEIT

4.

4.
:
= M\'ADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen s'TADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad” - Radfahren deluxe machen
?&1\" h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022 ?Q}x h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
RAD RAD * Durch Luftschadstoffe verursachte gesundheitliche Risiken **Vorzeitige Todesfalle durch Beweg angel
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Verkehrssicherheit 2.0

Erweiterung des Begriffs
als Entwurfsgrundlage

1. OBIJEKTIVE SICHERHEIT
2. GESUNDHEITSRISIKO PASSIV*
3. GESUNDHEITSRISIKO AKTIV**

4. SUBIJEKTIVE SICHERHEIT
5. SOZIALE SICHERHEIT

6. VOLKSWIRTSCHAFTL. SICHERHEIT

4,

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

* Durch Luftschadstoffe hte gesundheitliche Risiken **V jesfalle durct
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Analyse Radverkehrsnetz

:.;el(lj.l B Euﬁlltatlder Breit QUALITAT DER RADVERKEHRSANLAGEN
adverkenrsanlagen ( rerte, Anteil am Cesamtnetz stang 12-202)

Oberflache,...)

Radverkehrsanlage
Kriterien erfllit
Radverkehrsanlage
Kriterien nicht erfalit

Objektive Sicherheit

Das sagt die ERA 2010:

Tabelle 4 -Crundlegende Entwurfsanforderungen

» FUhrungsformen mit geringem
Unfallrisiko, hoher Akzeptanz
und guter Begreifbarkeit

» gute Sichtverhaltnisse

» geringes Sturz- und
Gefahrdungsrisiko

MS'TADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
?’Piﬁl h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

il
RAD R

Quelle: FGSV (2010): Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, ERA

(Mischverkehr)
30,3%
DARMSTADT
{ahg
2022 -Zahlen und Grafik von RA
Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
Weiterfuhrende Info: httpy//www.darmstadtfaehrtrad.org/2p=2005
DARMSTADT - QUALITATSCHECK RADNETZ - Teil 1
BREITE , OBERFLACHE
DARMSTADT DARMSTADT DARMSTADT
Alle StraBBen Alle Alle sicheren
i Radverkehrs- Radverkehrs-
anlagen anlagen
et
¥
ot
 — /

CARMSTACT &
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)

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Subjektive Sicherheit

T [\'DT Burge
MS h_d

DAR] .
[ 7t '
RAD Abb:: https://www.pinte
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Subjektive Sicherheit

Ergebnisse zahlreicher
Erhebungen:

» Eine Uberwiegende Mehrheit aller
Verkehrsteilnehmer bevorzugt
eine geschutzte Infrastruktur
zum Radfahren...

C

ZAHLEN ZUR SUBJEKTIVEN SICHERHEIT

eren sich fiir das Radfahren, sind aber besorgt.*

..der Radfahrenden Ist es wichtig oder sehr wichtig, vom Autoverkehr getrennt zu sein.***

..der Radfahrenden fiihlen sich auf Fahrbahnen im Mischverkehr relativ unsicher.*™*

"Rogar Gallar - four types of cydiists
“UDV Forschungsbericht 21
***Fahrrad-Klimetest ADFC 2016
“Tagesspiegel 2020

| S ARMSTADT
fahit
"~

2020 - Grafik von @ Darmstadt fahrt Rad

MST-‘\DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Das sagt die ERA 2010:

» Vermeidung von Situationen, in
denen sich die Nutzer

» Wahl von Fuihrungsformen mit
geringer Abhangigkeit vom
Verhalten anderer

. MS-T;\DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
'?—-fg;t h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
RAD Quelle: FGSV (2010): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA; Abb. httpsy/www.pinterest.de/pin/83457399315685445
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Subjektive Sicherheit

» ..bekommt aber eine
Infrastruktur, die sie mit Kfz
teilen mussen. (wie
Angebotsstreifen, Radfahrstreifen
oder Fahrradweichen)

» Gebaut wird vorwiegend fur eine
Minderheit.

» Infrastruktur muss helfen die 60%
zum Radfahren zu motivieren.

» subjektive Sicherheit muss
deutlich starker in den
Regelwerken und
Musterlésungen berucksichtigt
werden.

< FOUR TYPES OF CYCLISTS

nach Dill - City of Portland

I l. Interessiert aber besorgt
2. Begeistert und uberzeugt

I."i Stark und furchtlos

I Auf keinen Fall

DARMST ADT
‘ fahrt
L b

2020 -Zahlen und Grafik

‘_-‘,T-‘\DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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" Analyse Radverkehrsnetz

Teil 2 — Stresslevelkartierung g X
STRESSLEVEL - EMOTIONALE STADT-
KARTIERUNG 02-2020 e
* Einteilung von Streckenabschnitten To B
des Radverkehrsnetzes in 4 ’ ijtreckenabschnétte
Stresslevel auf Grundlage . Stresslevel 1 (LTS 1)

Streckenabschnitte
Stresslevel 2 (LTS 2)

Streckenabschnitte
Stresslevel 3 (LTS 3)

'[4;3% Streckenabschnitte
Stresslevel 4 (LTS 4)

verschiedener Studien. Jedem
Stresslevel ist eine bestimmte
Nutzergruppe zugeordnet.

2020 -Zahlen und Grafik von
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Weiterfuhrende Info: http//www.darmstadtfaehrtrad.org/2p=2771
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' Entwurfsanforderungen
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DARMSTADT - QUALITATSCHECK RAD
EMOTIONALE KARTIERUNG

StraBen (100%) FtraBen (31,9%) fS[raBem (17,6%)
far ar ar
STRESS- ERFAHRENE FAST ALLE
IgLERANTE + Bfeos L EAfenoe
FAHRENDE / 2y
/ 20% 99% ..L(
% ) gerinaster- QS )

LTS 1+2
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Weiterfuhrende Info: httpy//www.darmstadtfaehrtrad.org/?p=2771

Entwurfsanforderungen

1. User Experience (Human-
centered Design)

» Mensch im Mittelpunkt
(,Humanfaktoren®)

» Einfach und verstandlich ,Ohne
Gebrauchsanweisung”

» Vertraut

» Kognitive Ressourcen nicht
Uberstrapazieren

» Begeisternd

» Kurz: Ein Produkt das gerne von
vielen genutzt wird.

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Entwurfsanforderungen

2. Vermeidung von Situationen in

den sich Nutzer gefahrdet fuhlen .
Stress auslosende Effekte:

» Kreuzungen

» Engstellen

» Hindernisse

» Gegenverkehr

» Topographie

» Schwellen wie Bordsteinkanten
» Qualitat der Oberflache

» Verstandlichkeit der RoutenfUhrung
» Konflikte mit Ful3gangern

» Uberholmanover

» Dooring

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad* - Radfahren deluxe machen
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

Das Projekt Urban Emotions hat mittels Humansensorik Stress im StraBenverkehr analysiert: https://blogs.rhrk.uni-kl.de/urban-emotions/wp-content/uploads/sites/15/2015/01/CORP2014_79.pdf

Entwurfsanforderungen

4. Geringe Geschwindigkeit

h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

Quelle: https//www.transformative-mobility.org/publications

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ -

Chance of Fatality by Impact Speed

30 km/h zone . 50 km/h zone L, 70 km/h zone
low probability b indeased piobabilty | Wighrobabitiy
of pedestrian fatalities + of pedestrian fatalities}  of pedestrian fatalities

STUMI m,.,

Radfahren deluxe machen

Entwurfsanforderungen

3. Geringe Abhangigkeit vom
Verhalten anderer

Gefahrenpravention
g Gefahr
ﬁ" Eliminieren vermeiden
Gefahr
ersetzen

Menschen von der
Gefahr isolieren

Trennen

Arbeitsverhalten

dndern
Personliche
Schutzausristung
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Entwurfsanforderungen

5. Gute Sichtverhaltnisse

OO
OO

D)
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Entwurfsanforderungen

6. Geringes Sturz- und Anzahl der Getd bei StraBen kehrsunfillen in D hland nach Art der
N L. Beteiligung von 1991 bis 2020
Gefahrdungsrisiko

—t—s > e ooz

Ty - A A B9 P
R G O P S b S e
== Pkw == Molorrider < Fahrrider == FuBginger == Glter-Kiz - peds =a= K
Quelle Weitere Intormationen:
Statstisches Bundesamt Deutschiand. 1991 b 202¢
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Durchgingige Qualitat

Planung auf Netzebene

\“MS’W\D Birgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad” - Radfahren deluxe machen

Ef Ty da Symposium Verkehrssicherheit 202
RAD

Durchgingige Qualitit

Planung auf Netzebene

Burgerschaftllches Engagement am Belsplel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
Jerke \rhe

D:\RMSTAD mpc
T g;\\.g
RA

Durchgingige Qualitiat

Planung auf Netzebene

+ +
+ +
+ +

M Burgerschafthches Engagement am Be|sp|el des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad" - Radfahren deluxe machen
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Durchgingige Qualitit

Planung auf Netzebene

Analyse Radverkehrsnetz

Gesamtanzahl und volkswirtschaftliche Kosten aller Radunfélle an allen signalisierten Kreuzungen Darmstadts
2016 2017 2018 2019 2020 GESAMT

2016-2020 uf € uf € uf € uf € uf € uf €
Unfallkategorie 1 Getotete 0 G i 2391251 1 1195626 O o 1 1195626 4 4,782,502
Unfallkategorie 2 Schwerverletzte

: 57 1844821 69 2233204 80 2589222 74 27395030 55 1780090 335 10.842.367
Unfallkategorie 3 Leichtverletzte
SUMME 57 1844821 7 4624455 8] 3784847 T4 2395030 56 2975716 339 15.624.869

pro Jahr 68 124974

proKeuzung 32 146027

Volkswirtschaftliche Unfallkosten Radunfalle an den 7 risikorechsten Kreuzungen Darmstadts
2016-202( Anzahl und Kosten nach Unfallkategorie
1- Getétete 2 - Schwerverletzte 3 - Leichtverletzte

Kreuzung StraBe mit Gesamtzahl Uf % € Uuf % €| uf % € Gesamt-
der Unfille kosten (€)

AQ12  Kasinostr. Bismarckstr. 12 1 8% 1195626| 1 8% 140891( 10  83% 201370 1.537.887
AQ97  Pallaswiesenstr.  Im Tiefen See 13 0 0% 0| 3 23% 42267410 77% 201370 624.044
A Heinheimerstr. Kranichsteinerstr. 2 0 0% ol 2 7% 281782| 10 B3% 201370 483152
AQO04  Rheinstr. Neckarstr. n 0 0% o1 9% 140.891| 10 91% 201370 342261
AQI0  Kasinostr, Pallaswiesenstr 9 0 0% of 1 N% 140.891| 8 89% 161.096 301987
AQO2Z  Rheinstr. Berliner Allee 2 o 0% g0 0% 0|12 100% 241644 241644
A033  Dieburger Str. Purzerstr 10 0 0% Ol 0 0% 0| 10 100% 201370 201370

SUMME 79 1 1% 1.195.626 8

10% 112730 70 89% 1.409.590 3.732.345

€ proJahr 746,469

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Abb: Stadt Darmstadt

Weiterfuhrende Info: https/ww.darmstadtfachrtrad.o 4589 und_https//www.darmstadtfaehrtrad.org/?p=4594

Analyse Radverkehrsnetz Analyse Radverkehrsnetz

wichtigste Ergebnisse

Teil 3 - Qualitat der

» Die Art der Radverkehrsanlage und die
Radverkehrsanlagen an

Benutzungspflicht hat keinen Einfluss auf das

Knotenpunkten Unfallgeschehen an Kreuzungen
» Die Freigabe der Gehwege ist jedoch hoch
1-A097 risikoreich

Tankstelie

» Viel zu groRe Eckradien

» Freie Rechtsabbieger sind

Uberdurchschnittlich an den Unfallkreuzungen \l
vorhanden.

» Sichthindernisse

» Wenige baulich geschiitzte Radwege

» Konflikte mit FuBverkehr begunstigt

» Kaum eigene Radsignalisierung vorhanden,
ungerechte Schaltungen

Supermarkt

» Mangel bei Fuhrung und Aufstellflachen

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Weiterfihrende Info: https//www.darmstadtfaehrtrad.org/?p

tfaehrtrad.org/?2p=4594

Weiterfuhrende Info: https//www.darmstadtfaehrtrad.org/?p=:

nd https//www.darmstadtfaehrtrad.org/?p=4594
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Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich

Freie Rechtsabbieger

GemadR ERA 2010 ist dementsprechend die Neuanlage
von Rechtsabbiegefahrbahnen mit Dreiecksinseln dort,
wo Fuganger- und Radverkehr zu beriicksichtigen ist, zu
vermeiden [FRA 2010, S.53]. Der Konflikt zwischen demn
rechtsabbiegenden Kfz und dem aus gleicher Fahrrich-
tung geradeausfahrenden Radfahrer wird als ein Haupt-
konfliktpunkt in Bezug auf diese Fiihrungsform benannt.
Aufgrund der vorhandenen eindeutigen Erkenntnis
beziiglich der Unsicherheit von freien Rechtsabbie-
gefahrbahnen werden Knotenpunktarme mit freien
Rechtsabbiegefahrbahnen in den weiterfiihrenden Un-
tersuchungen der vorliegenden Forschungsarbeit nicht
weiter untersucht.

MST!’\DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen

-?!‘Rn h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
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Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich

Fahrbahnnahe Furten

» Radfahrer sind sehr stark vom Verhalten
anderer abhangig, weil...

» ..neben Fahrzeugen Rf nur in Spiegeln
gesehen werden konnen. Kein Vier-
Augen-Prinzip moglich

» Nicht fehlerverzeihend: Keine
,Reaktionszone" vorhanden

» Ca. 90 % aller Unfalle mit Todesfolge mit
rechts abbiegenden Kfz und geradeaus
fahrenden Radfahrenden passieren an
kaum abgesetzten Furten*

» Hoher Stressfaktor

\RMSTADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad" -
DF _da Symposium Verkehrssicherheit 2022
gahrt

Radfahren deluxe machen

Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich

Radfahrstreifen in Mittellage (RiM)
,2Fahrradweiche*

~50% aller Autofahrer machen beim
Abbiegen keinen Schulterblick - uov

Forschungsbericht Nr.21

Es konnte gezeigt werden, dass
[Radfahrstreifen in Mittellage]
nicht generell positiv auf die
Sicherheit wirken.

- Richter, TU Berlin, 2019

45% aller befragten Radfahrenden
fuhlen sich auf RiM unsicher.

- Richter, TU Berlin, 2019
: MS'\'P‘DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Detailarbeit

Schutzinselkreuzung

» Einfach und verstandlich

» kurze Risikobereiche mit
Nutzungsuberlagerungen

» dadurch auch kuUrzere
Raumzeiten und kUrzere
Ampelphasen

» Weniger Konflikte FuB-Rad
durch fehlende Gehwegradler

» Benotigt eher weniger Flache als
typisch deutsche Kreuzungen

- urgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ -
ehrssicherheit 2022

herheit 2022
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Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsfreundlich

'Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsfreundlich

Kreuzung Rhein/Neckarstr.

Schutzinselkreuzungen...

«.sind keine neuen
Innovation aus dem
Ausland.

i

RADEMACHER: "NEUES KREUZUNGSDESIGN BRINGT MEHR SICHERHEIT FUR RADFAHRER." —

Niederlandische Kreuzung wird in Bochum gepriift.

Stadt plant an der Heeper Strale erstmals in Bielefeld eine geschiitzte Kreuzung nach niederlandischem Vorbild

Premiere fiir neues Verkehrsdesign [+

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Quelle: Empfehlungen fiir Planung. Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen, FGSV 1982 Kreuzung: Rhein / Neckarstr, Darmstadt

Detailarbeit Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich

Kreuzung Rhein/Neckarstr. Kreuzung Kasinostr./

Frankfurter Str.

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
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Plan: Stadt Darmstadt Kreuzung: Rhein / Neckarstr, Darmstadt Kreuzung: Kasinostr./Frankfurter Str/Rhénring, Darr

adt
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Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsfreundlich

Kreuzung Kasinostr./
Frankfurter Str.

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad* - Radfahren deluxe machen
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

Kreuzung: Kasinostr/Frankfurter Str/Rhonring, Darmstadt

Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich

Kreuzung RoRBdorfer Platz

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
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Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsfreundlich

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

>Bdorfer Platz, Darmstad

- Radfahren deluxe machen

Kreuzung RolR3dorfer Platz

Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich

Einmundungen Standard

» Komforteinschrankung fur FuB- und
Radverkehr

» Ebenerdige Einmundungen und grof3e
Eckradien fuhren zu hohen
Abbiegegeschwindigkeiten

» Das bauliche Design widerspricht der
Vorfahrtsregelung. Kein baulicher
Hinweis auf verkehrsberuhigte Zone.

» Sicht auf Radfahrende im Risikofall nur
Uber Spiegel

2 MS'YP*DT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad* -
?ﬁl h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
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Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsfreundlich

Einmuindungen mit
Aufpflasterterung

» Anhebung der Fahrbahn verlangsamt
Kfz-Verkehr

» Dadurch optimalere
Reaktionsmoglichkeit

» Bevorrechtigte FUhrung im Design
ablesbar, komfortabel

» Kreuzung freihalten von
Sichthindernissen

veau

t gleichem N
itenstrafen sollen ebenfalls au
e A g Sel;e:ds dem Fachausschuss yorzulegen.

» Sicher, schnell, unkompliziert artolgen. Abweichungen davon

» l|deal bei beschrankter Flache

@ORE®D

: urgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
s’TP-DT B haftliches E B | des BI D dt fahrt Rad" - Radfah del h
RMS -
?!‘{m h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
[
RAD

Weiterfiihrender Link: http r tfaehrtrad.or
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Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich

Kleine Kreuzungen in Sammel-
und AnliegerstraBBen

» Komforteinschrankung fur Fui- und
Radverkehr

» Grof3e Eckradien begUnstigen hohe
Geschwindigkeiten

» Parken im Kreuzungsbereich ist moglich
und wird geduldet.

» schlechte Sicht auf Radfahrer und
querende Fufgangerinnen

» Markierungen sind gerade bei hohem
Parkdruck keine sinnvolle Losung

h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,Darmstadt fahrt Rad" - Radfahren deluxe machen

Detailarbeit

Knotenpunkte - radverkehrsuntauglich

Kleine Kreuzungen in Sammel-
und AnliegerstrafBen

» Komforteinschrankung fur FuB- und
Radverkehr

» GCrofR3e Eckradien begUnstigen hohe
Geschwindigkeiten

» Parken im Kreuzungsbereich ist moglich
und wird geduldet.

» schlechte Sicht auf Radfahrer und
querende FuBgangerinnen

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

Kreuzung Flotowstr./Richard-Wagner-Weg, Darmstadt (offizieller Schulwec

Detailarbeit

+ ~N N\ Py ra \ /[ ~ANhrcefra ~N i~
Knotenpunkte - radverkehrsfreundlich

Kleine Kreuzungen in Sammel-
und AnliegerstraBBen

» GCehwegvorstreckung

» Anhebung der Fahrbahn: Reduktion
der Geschwindigkeit

» Regelwidriges Parken durch bauliche @
Elemente unmaoglich gemacht: bessere %

Sicht

» Komfortables queren fur den @
FuBverkehr

DARMST

h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
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Fazit

Verkehrssicherheit 2.0 heif3t...

» ... neben den Unfallzahlen andere Risiken
des Kfz-Verkehrs berucksichtigen

» .. Verlagerung vom Auto aufs Rad

» .. BedUrfnisse der Masse von _
Radfahrenden berucksichtigen
(Humanfaktoren) 2. BEQUEMER*

» .. subjektive Sicherheit muss starker in
den Regelwerken und Musterlésungen

berucksichtigt werden. 4. ATTRAKTIVER*
» .. einladende niederschwellige
Radinfrastruktur bauen _

Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022

3. EINFACHER*

*als Autofahren

Danke furs Zuhoren

DARMSTADT FAHRT RAD
Timm Schwendy

info@darmstadtfaehrtrad.org
www.darmstadtfaehrtrad.org

s'TADT Burgerschaftliches Engagement am Beispiel des Blogs ,,Darmstadt fahrt Rad“ - Radfahren deluxe machen
?%‘R\_“A h_da Symposium Verkehrssicherheit 2022
(@l
RAD

Alle Abbildungen ohne Hinweis: © Timm Schwendy - Darmstadit fahrt Rad
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Initiative fur mehr
Verkehrssicherheit in Hessen

Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand
an der Hochschule Darmstadt

Zusammenfassung und Ausblick
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Sie sind hler. ##| Hochschule | Symposium Verkehrssicherheit

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand - am 20.00.2022 (Prasenz)

Jranenverkent in den letzien Jahrzehnien erheblich verbessert, doch dle Anzahl der

imer noch zu hoch,

P einen Polikranmen fUr cle Straienverkenrssicherhelt im Zeftraum 2021 bis 2030 ~
1

gL Sie hat Inr ambilionientes langfistiges.

Initiative fiir mehr

YVerkehresicl plptid e fibr Vierkehr und dightale Infrastrukiur

janre 2021 bis 2030 beschiossen. Ergan-
mmunen geschiossen
“Bicnernensareit damit neuen Schwung
S0l e Zahl der Verkenrstaten um 40
2l werden.

i lebendiger und kemender Prazess,
a2 willdes Bund Landes wid kommunale
ien und Unternehmen noch stirker als
tege bis 2035 vorgeleqt una verien aie

giot elnen Uberdiick
hd 2eigl Besspi et Konkseten Unmiset-
@ auch aas geselischattiche Engage-
inden

- und Welterbidung In der Verkehrssi-
mationen zu aktuellen Forschungsergeb-
futse for Veranderungen zu geben.
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Prof. Dr. Jurgen Follmann

Haardtring 100
64295 Darmstadt

@ Juergen folimanni@h-ga.de
FRAGEN ODER ANMERKUNGEN

& +49.6151 16-30165

E-Mall. mobilitact, Bb@h-da de

PROGRAMM 2022

Hier finoen Sie aie & Programm zum Symposium
2022

RILDER DER VERGANGENEN VERANSTALTUNG

Hier finden Sie © Bilder des Symposiums 2016,

TAGUNGSBANDE

& Tagungsband 2021
& Tagungsband 2019
& Tagungsband 2018
& Tagungsnana 2017
& Tagungsband 2016

& Tagungsband 2015

Prof. Dr.-Ing. Arnd Steinmetz, Prasident
Prasident Hochschule Darmstadt (h_da)
Michael Kolmer, Dezernent Wissenschaftsstadt Darmstadt

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann, h_da
Prof. Dipl.-Ing. Gerd Riegelhuth, h_da und Autobahn GmbH des Bundes

Dr. Rupert Pfeiffer, Hessen Mobil, Abteilungsleiter Betrieb und Verkehr

Polizeidirektorin Mona Mai, Landespolizeiprasidium 13 - Verkehr
UIf Mielinger, Sachgebietsleiter 24 - Verkehrssicherheit und Mobilitat - HOMS

Ulrich Striegel, Hessisches Kultusministerium

Dr.-Ing. Klaus Dapp, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen (HMWEVW), Referatsleiter V 3 — Nahmobilitat

Stefan Burger, HMWEVW, Referat V3 — Nahmobilitat
M.Eng. Laura Kehrer, h_da

FB BU | Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan
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Katalin Saary, Fuss e.V., Mitglied Bundesvorstand

Peter RoRteutscher, Radverkehrsbeauftragter der Wissenschaftsstadt

Darmstadt

Prof. Dr.-Ing. Axel Wolfermann, h_da

POK Dominic James McCormack, Polizeiprasidium Frankfurt am Main

Timm Schwendy, Darmstadt

Dipl.-Ing. Mark-Simon Krause, h_da

Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl, h_da

Tagungsbericht in etwa 4 Wochen verflgbar unter:
https://h-da.de/hochschule/symposium-verkehrssicherheit
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Polizel Hessen
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Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen
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Auf Wiedersehen am Dienstag, 19.09.2023

Themenschwerpunkt
,Innovationen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit®

und kommen Sie sicher nach Hause!
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am 19.09.2023

PolizeiHessen
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HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbbu

FACHBEREICH BAU- UND
UMWELTINGENIEURWESEN

Innovationen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit

Teilnahme ist kostenfrei

Anmeldung unter:
https://h-da.de/hochschule/
symposium-verkehrssicherheit/

oder:

Kontakt:

Hochschule Darmstadt

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
Schofferstrafle 3

D-64295 Darmstadt

Fachbereich Bau- und
Umweltingenieurwesen
Schwerpunkt Verkehrswesen

Tel +49.6151.533-68182 oder 68165
mobilitaet.fbb(dh-da.de

www.h-da.de
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