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Nach der Straflenverkehrsunfallstatistik des Statistischen Bundesamtes ist die Anzahl der im
StraBBenverkehr Getdteten im Jahr 2016 gegentiber dem Vorjahr um 7,3 % auf 3.206 Personen
zurickgegangen. Im hessischen Stra3enverkehr wurden 2016 insgesamt 231 Personen getotet
(11 weniger als im Jahr 2015), die Anzahl der Schwerverletzten (4.789 Personen] und
Leichtverletzten (23.322 Personen) veranderte sich gegeniber dem Vorjahr kaum.

Bezogen auf das in den Europaischen Leitlinien fur die StraBenverkehrssicherheit bis 2020
genannte Ziel der Reduzierung der Anzahl der im StraBenverkehr getdteten Personen in
Deutschland um 40% gegentiber 2011 zeigt die Halbzeitbilanz, dass es insbesondere im Ful3-
und Radverkehr, dem Motorradverkehr und auf Landstraflen noch viel zu tun gibt. Von der
Hessischen Polizei wurde ein landesweites Schwerpunktprogramm fur die Verkehrs-
sicherheitsarbeit bis zum Jahr 2018 erarbeitet. Handlungsfelder sind: Geschwindigkeit,
motorisierte Zweirdder, gewerblicher Giter- und Personenverkehr sowie Kinder und altere/
alte Menschen.

Im diesjahrigen Seminar liegt der Fokus im Fuf3- und Radverkehr. Hier sind Kinder sowie altere
und alte Menschen aufgrund ihrer korperlichen Konstitution sowie der kognitiven und
motorischen Fahigkeiten besonderen Verkehrssicherheitsdefiziten ausgesetzt und daher
starker gefahrdet als andere.

Einen wesentlichen Beitrag zur Beurteilung der Infrastruktur aus Sicht der Verkehrssicherheit
liefert das Sicherheitsaudit. Die Richtlinien fir das Sicherheitsaudit von StraBen (RSAS,
Entwurfsstand 2017) sind in der Schlussabstimmung. Kiinftig sollen anlassbezogen in Betrieb
befindliche Straflen ebenso wie Planungen von Straflenbaumaf3inahmen auf Sicherheits-
aspekte uberpruft werden. Dies dient der Unfallpravention und soll auch bewirken, dass
Verkehrsanlagen im Hinblick auf die Verkehrssicherheit den Bedirfnissen aller am Verkehr
teilnehmenden Gruppen (Kraftfahrzeug, motorisiertes Zweirad, Fu3- und Radverkehr, Personen
mit Handicap usw.) gerecht werden.

Diese Initiative soll die Aus- und Weiterbildung in der Verkehrssicherheitsarbeit unterstitzen.
Das Wissen aus den Regelwerken soll um Informationen zu aktuellen Forschungs-
ergebnissen erganzt werden.
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Danke Hubert Lieb !

Polizei Hessen

seit 1998 Fachlehrer fur
Verkehrssicherheit an der
Hessischen Polizeischule

Urkunde

Arbeitsschwerpunkte:
— Fortbildungsseminare Verkehrssicherheit
— Verkehrsrecht allgemein
— Verkehrsstraftaten Rt B
— Verkehrsrechtliche Stellungnahmen e R
— Ausbildungsseminare zu den
Softwareanwendungen EUSka und FERIS
— Landesdozent fur die Qualifizierung von
Unfallkommissionsmitgliedern

Hubert Lieb
Polizeihauptkommissar
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Qualifizierung von
Unfallkommissionen

Arbeitstagung "Modul 1"

15. bis 17.07.2003
31.03. bis 02.04.2003
28. bis 30.10.2003

22. bis 24. Juni 2004

25. bis 27. August 2008

14. bis 16. Juni 2010

14. bis 16. August 2012
Arbeitstagung "Modul 2"

10.03.2004/ 09.11.2004

12.04.2005/ 08.11.2005
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Getotete im Straf3enverkehr in Deutschland

1. Halbjahr 2017: 6,2 % mehr Verkehrstote im StraBenverkehr
1 536 Menschen kamen in den ersten sechs
Monaten des Jahres 2017 bei Verkehrsunfallen auf
deutschen Straen ums Leben. Das waren nach

—_——

Oktober 197 2:
Elnfuhrung der Hichst-

Fvincl ik it
25 stﬁi%ﬂr? ol Lande, vorlaufigen Ergebnissen 90 Personen oder 6,2 %
| | ‘ mehr als im ersten Halbjahr 2016. Dagegen ging die
B dor Zahl der Verletzten um 0,2 % auf etwa 183 900
20 HﬁchstEescthndlgkelt ..
von 50 km/h innerhalk Personen zuriick.
won Ortschatten
. ugust 1984
StraBenverkehrsunfélle 2016, absolut / E|n Ghrung Yerwarnungs-

geld Gurtaniegeptlicht

Mai 1995;

Einfiihrung der 0,5 P romille-
Héchstgrenze fir den Blut

alkoholkon zentration swert

Veranderung zum Vorjahr

Polizeilich erfasste 2585327 +27%

Unfalle

mit ausschl.

Sachschaden SR

_ -7,3% zu 2015

mit Personenschaden 308145 +0,8%

Verunglickte 399872 +0,8%

Verkehrstote 3206 -73%

Schwerverletzte 67426 04% a5 an 95 2000 05 10 16 in 2020

Leichtverletzte 329240 +11% Jahr

Quelle: Statistisches Bundesamt Deutschland, www.destatis.de, Zugriff 20.09.2017
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Getote nach Verkehrsteilnehmenden und Straf3e — 2016

Auto Motorrad  Fahrrad Fullganger

Landstrale

0 . Autobahnen

Stadtstraf3en

Quelle: www.destatis.de, Zugriff 25.07.2017
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StralBenverkehrsunfalle in Hessen 2016

Gesamtunfalle Schwerverletzte = Getotete R s
1410133 = =
264 [
279 O
[
33470 1331751 3 Verkehrsbericht Hessen
2016
2.940 |
T371.767 36-906
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
14 - 17 Jahre 2015 2016 Verdnderungen zum Trend
Vorjahr
Gesamtunfille 1.784 1.877 93 5,21% L)
Verungliickte 1.457 1495 38 2,61% 2 75 Jahre und élter 2015 2016 Verdnderungen zum Trend
davon Getbtete 4 6 2| 50,00%| A Vorjahr
davon Schwerverletzte 310 318 8 2,58% a = - Py
davon Leichtverletzte 1.143 1.171 28 2,45% 2 Gesamtunfalle 9.743 10531 788 5,09%
P Verungliickte 1.359 1.423 64 4,71% ]
maéannlich 876 886 10 1,14% A
‘weiblich 581 609 78 4.82% 2 davon Getotete 36 37 1 2,78% e
Zunahme Abnahme davon Schwerverletzte 405 440 35 8,64% ~
tber 10 % 'Y W davon Leichtverletzte 918 946 28 3,05% re
5-10% ~ v minnlich 718 702 -16[  -2,23% N
bis 5 % 2 N weiblich 641 721 80| 12,48%| A
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Straflenverkehrsunfalle in Hessen 2016 — Radverkehr
E L E =t Verdanderungen zum T
3 o ® o Vori ]
T~ T~ arjahr =
(] O
Gesamtunfalle 4.394 4.739 345 7,85% h
Verungliickte 3.462 3.619 157 4,53% r
davon Getotete 14 19 5 35,71% Oy
davon Schwerverletzte 673 660 -13 -1,93% b |
davon Leichtverletzte 2.775 2.940 165 5,95% )
mannlich 2.332 2.468 136 5,83% )
weiblich 1.127 1.151 24 2,13% 7
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 288 275 -13 -4,51% =
Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 745 564 -181| -24,30%| W
Geschwindigkeit (12 - 13) 189 172 -17 -8,99% v
Abstand (14 - 15) 111 140 29| 26,13%] M
Uberholen (16 - 23) 88 89 1 1,14% r
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 370 431 61| 16,49%| M
Abbiegen (34 -35) 102 71 31| -30,39%| WV
Technische Méangel (50 - 55) 94 96 2 2,13% A
Sonstige 1.188 1.539 351 29,55% A
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Straflenverkehrsunfalle

In Hessen 2016 - Pedelec

E \n E = Veranderungen zum E
3R (RS Vorjahr =
O O
Gesamtunfille 184 192 8 4,35% A
Verungliickte 167 162 -5 -2,99% b
davon Getotete 2 2 0| 0,00% >
davon Schwerverletzte 36 44 8 22,22% AN
davon Leichtverletzte 129 116 13| -10,08%| W
ménnlich 99 112 13| 13,13%] M
weiblich 68 50 18| -26,47%| W
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 1 3 2| 200,00% L)
Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 24 18 -6 -25,00% 022
Geschwindigkeit (12 - 13) 5 4 -1 -20,00%| W
Abstand (14 - 15) 1 0 -1 -100,00%| W
Uberholen (16 - 23) 1 4 3| 300,00%] M
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 19 14 5| -26,32%| W
Abbiegen (34 - 35) 3 5 2| 66,67% M
Technische Mangel (50 - 55) 0 2 2| 100,00%| M
Sonstige 47 43 4| -851% v
Sy |neg | 2| se| e | 22
EE5 | s5 | wE | u&E | 45| 53
so[=- | =787 | 8" | 0f
Anzahl der Unfille 0| 2 5 92 48 44
Verungliickte 0 2 5 74 42 39
davon Getotete 0 0 0 0 0 2
davon Schwerverletzte 0| 1 2 12 12 17
davon Leichtverletzte 0| 1 3 62 30 20
mannlich 0 1 4 46 34 27
weiblich 0| 1 1 28 8 12
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Getotete bei StraBenverkehrsunfallen (Lander, 2016)

Sachsen-Anhalt

59 Getote/1 Mio E

Deutschland = 39

W Statistisches Bundesamt (Destatis), 2017

M ecklenburg-vorpormrmern 33

Miedersachsen 52

Brandenburg 45

Bayern 48

Thiringen 48

Schleswig-Holstein 40

Rheinland-Pfalz 40

Sachsen 40

Hessen 3|? Insgesamt fast 10.000 Unfélle im ersten halben Jahr

Baden-wWirttermberg a7 Zahl der Verkehrstoten an HessenS
Saarland 24 N

Mardrhein-Westfalen 29 StraBen gestlegen

Bremen — 8 23.08.17 - 12:05

Hamburg —— 1 Wiesbaden - Bei Unféllen auf hessischen StraBen sind zwischen
B " Januar und Juni 109 Menschen ums Leben gekommen. Das sind 21

mehr als im Vorjahreszeitraum.

Insgesamt gab es 9976 Verkehrsunfalle mit Verletzten (minus 0,5 Prozent),
wie das Statistische Landesamt am Mittwoch in Wiesbaden mitteilte. Die
Zahl der Verungluckten nahm dabei nach Angaben der Statistiker um 37 auf
13.376 Personen zu. Wahrend es bei den Schwerverletzen einen Riickgang
um 5,7 Prozent auf 2123 im ersten Halbjahr gab, erhéhte sich die Zahl der

P

Leichtverletzten laut Landesamt um 1,3 Prozent auf 11.144 Personen. (dpa) :“VEh
I \J¢
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Entwicklung Regelwerk

Forschungs- und Entwicklungsvorhaben im
Auftrag des BMVBS (FE 01.0178/2011/LRB)
~Werkzeuge zur Durchfiuhrung des Bestands-

Hochschule Darmstadt und TH Mittelhessen
(Laufzeit: 01. Februar 2012 bis 31.03.2016)

FGSV-Arbeitskreis 2.7.1 (2009 — 2018 (?))
Leitung: Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

Stralenbauverwaltungen Baden-
Woirttemberg, Bayern, NRW, Sachsen
BMVI

ADAC, BASt, DVR, GDV, Polizei
Hochschulen und Universitaten
13 Sitzungen (zuletzt 12.03.2015)

Redaktionsgruppe gemeinsam mit AA 27

,Sicherheitsaudit® im Sommer 2017

h_da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

audits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 26.09.2017 | Einfiihrung

Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen @

-Arbeitsgruppe sStraBenentwurfit. FGSW

Richtlinien fir das
Sicherheitsaudit an Strafien

R SAS

in finaler
Abstimnmung

Ausgabe 2017

FE .Werkzeuge zur Durchfihrung des Bestandsaudits
und einer erweiterten Streckenkontrolle”
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Abschlussarbeiten Studierende — Experteninterview

Freies Rechtsabbiegen fiir den Radverkehr

an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten

Masterthesis von Lola Freyer B.Eng

‘Ausgangssituation Méglichkeiten in Deutschland
‘oder dem Grunpteil.
weitee Ressourcen zu schonen. Daher wid versuch, vor alem die
Nahmobitia,. e dorch die die
risabbieger

einen Pilotversuich aufzeigen.

Praxisbeispiele aus anderen Lindern

DTV Kfz/24h Sicherheitstrennstreifen Niederlande Frankreich Belgien Dinemark Schweiz
teiyi) ; ;
T che weicher St s die_ Anordnur i cycliste cyeliste Lichtsignalantagen
e 3 St s i o o fete i
Sl i, SRR i
oo 1) Aut der Fahrbahn: ¥
s
e Soitnne Somenl
2) bis 19,000 KEz/24h. ¥, e P in Danemark das freie m 2
S R
—— e
ST
4) bis 25 000 KEz/24h: Y. Die vorh. Querschnittsbreite 1335t die Anordnung bl b
oS FEp el dass el Abblesen
il e
=
i
ye
Hbisen ¥ Nowx . (%
Mindestfahrbahnbreite Vor- und Nachteile undtaget %
8 L TG o Forsog —
e

a7m

basm v Folgende
Andere Mindestorite in )

Ab waicher minimsien Fahrbahnbreft st s Weiche Nachisile sind gegen den Einsatz von - 3

Vermintig den | sinseitigen  Sehutzstreifen Schutzsteiten ssichilen? B . ‘gehbehinderten Persanen genutat werden

4250 ey vermeiden
@450 E
Mégliche Knotenpunkte
RRT———
]!!! Wichtig Il Bitte an den entsprechenden Stellen einen Y setzen, DANKE!  !!! Wichtig !!! . ::‘:;‘_m
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Dipl.-Ing. Stevan Skeledzic
Tiefbauamt der Baudirektion Zurich






Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

Kanton Ziirich
ﬂ Baudirektion
Tiefbauamt

RSA und RSI in der

Notwendlgkelt U 7
der-Schweiz upsﬁz "Umsetzung ‘m Kantourlc‘lf s G ) T

) gl O

“Via'sicuraund

InfraStruktur-Slcherheltsmstrumente ¥
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Erwartungshaltung
ISSI?

g,y

" ]
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01

Einfuhrung und
Unfallgeschehen

E Fachstelle Sicherheit

Verkehrsentwicklung in der Schweiz

300
5.98 Mio. Motorfahrzeuge

250
R
[
™= 200
o
g 2.12 Mio. Motorfahrzeuge
- 543 PW auf 1K E
% 150 I,
c s Jnfélle mit Getoteten
®
o
s 100 - @ Personenwagen auf 1'000

Einwohner
1'125 Unf GT
50 e |\|otorfahrzeuge
0 T T

1975
1980
1985
1990
1995
2000
2005
2010
2015
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:] Fachstelle Sicherheit

Ausgaben pro Jahr fir Strassen in der Schweiz

9.000
8.000
7.000

6.000 Gemeindestrassen

Gemeindestrassen

I I I I m Kantonsstrassen
m Kantonsstrassen

B e B Nationalstrassen

I I I I m Nationalstrassen

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

S 5.000

Kosten in Mio. CHF

w >
o =3
S S
S S

2.000

1.000

0

n Fachstelle Sicherheit

Strassennetz in der Schweiz

Nationalstrassen Kantonsstrassen Gemeindestrassen
Autobahnen Hauptverkehrsstrassen kommunale Strassen

17°946 km 51°797 km

Kosten pro km/Jahr Kosten pro km/Jahr Kosten pro km/Jahr
1°290°000 CHF 160°000 CHF 60’000 CHF

Bruttoausgaben fir das Jahr 2014,
Investitionen in Strasseninfrastruktur und Betriebsausgaben (Unterhalt, Verwaltung usw.)

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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02

Via sicura

Via sicura

Weniger Todesopfer und Verletzte auf den
Schweizer Strassen, das ist das Ziel von Via
sicura, dem Handlungsprogramm fur mehr
Sicherheit im Strassenverkehr.

Via sicura wurde 2012 vom Bundesparlament
angenommen.

Die Zahl der Verkehrsopfer soll mit Via sicura . ]
schweizweit nochmals um rund einen Viertel Via sicura

gesenkt werden. oy sl g

im Strassenverkehr

Seite 16 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

Via sicura

Das Handlungsprogramm setzt auf die bessere
Durchsetzung der bestehenden Regeln und Standards
und nicht auf die Schaffung neuer Vorschriften.

— Praventive Massnahmen

— Massnahmen zur besseren Durchsetzung
bestehender Regeln

— Repressive Massnahmen bei schwerwiegenden
Delikten wie z. B. bei «Rasern»

— Infrastrukturmassnahmen
— Massnahmen zur Optimierung der Unfallstatistik

Via sicura

Handlungsprogramm des
Bundes fiir mehr Sicherheit
im Strassenwverkehr

Infrastruktur-

i & E 3 = E | T e |
e Lk g 1

http://www.astra.admin.ch/themen/verkehrssicherheit/

E Fachstelle Sicherheit

Sicherheitsinstrumente 1SSI

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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n Fachstelle Sicherheit

RIA Road Safety Impact Assessment

Sicherheitsabschatzung nach RWS/HVS 5

n Fachstelle Sicherheit

RSA Road Safety Audit

Richtlinien fiir das Sicherheitsaudit von Strassen (RSAS)

16
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n Fachstelle Sicherheit

BSM Black Spot Management

Ortliche Unfalluntersuchungen durch die Unfallkommissionen

17

n Fachstelle Sicherheit

NSM Network Safety Management

Empfehlungen fiir die Sicherheitsanalyse von Strassennetzen (ESN)

18

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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n Fachstelle Sicherheit

Sicherheitsaudits von Strassen (RSAS)

19

n Fachstelle Sicherheit

EUM Einzelunfallstellen Management

Ortliche Unfalluntersuchungen durch die Unfallkommissionen

20

Seite 20 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen




Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

n Fachstelle Sicherheit

ISSI im Uberblick

21

Aufgaben des

Sicherheitsbeauftragten (SiBe) IVI I SS )
Bund und Kantone ernennen eine fur den
Verkehrssicherheitsbereich verantwortliche Ansprechperson

Management
(Strassengesetz Art. 6a) Infrastruktur-Sicherheit

— Koordination der Strassenverkehrssicherheit aller Vollzugshilfe
involvierten kantonalen Stellen.

— Umsetzung, Aufsicht und Koordination der Infrastruktur-
Sicherheitsinstrumente ISSI.

— Beratung von internen und externen Amtsstellen.
— Sammlung und Auswertung der Ergebnisse.
— Kontrolle der Wirksamkeit.

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 21
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n Fachstelle Sicherheit

Aus- und Weiterbildung ISSI
— Ausbildung fur Auditoren gemass SN 641 722 seit 2008.

— Ausbildung fur Inspektoren gemass SN 641 723 seit 201 3.

— Ausbildung fur Sicherheitsbeauftragte gemass SVG Art. 6 a seit 2014.
— Ausbildungs- und Vertiefungskurse fur Anwendung der ISSI seit 2015.
— Ausbildungskonzept fur Ausbildungsstatten seit 2015.

— Auditorenforum seit 2015.

23

03

Sicherheitsaudit
Road Safety Audit RSA

Seite 22 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Road Safety Audit RSA

Strassenverkehrsanlagen bei Aus-, Um- oder
Neubauvorhaben sowie bei
Erhaltungsprojekten moglichst verkehrssicher
gestalten.

Hilfsmittel, um Sicherheitsdefizite zu erkennen
und zu vermeiden.

Verkehrssicherheit des Projekts Uberprufen.

Maoglichkeit fur relativ kostengunstige Eingriffe
bzw. Korrekturen.

n Fachstelle Sicherheit

25

n Fachstelle Sicherheit

SN 641 722 Audit

2002 Forschungsarbeit Verkehrssicherheits-
beurteilung (Safety Audit)

2009 Sicherheitsaudit fur Projekte von

Strassenverkehrsanlagen (SN 641 712)

2013 Uberarbeitung der Norm in Abgleich mit

ISSI

2017 1. Revision und Erfahrungswerte aus

der Praxis

V5§ <y Exmmmmmams.

i w13 558

et/ Rengiace:
e izaote

Strassenverkehrssicherheit
Audit

Sécurité routiére

Audit

dl Safety
auas.t. Audit RSA

agabe Ection: 201307

‘SN

641722

26

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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n Fachstelle Sicherheit

Auditformen im Strassenbau

— VRSA
vorgezogenes Road Safety Audit

— RSA
Road Safety Audit

27

b Fachstelle Sicherheit

Verfahren RSA

Einleitung und Beginn des vorgezogenen Audits vRSA vo rgezogenes Aud it (VRSA)

- Prufung
u
- Auditierung

_ - Umsetzung

Prifung

ilung Siche
el il ;

Auditierung

und Hinweise auf deren .ﬂ.uswirkﬁngé;'l“ -

<

Vorgezogenes Audit (VRSA)

Umsetzung

28

Seite 24 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

n Fachstelle Sicherheit

Verfahren RSA

Audit (RSA)
- Prifung

- Auditierung
- Umsetzung

]

Einleitung und Beginn des Audits RSA ] i

1 i

| Umsetzungskonirolle vASA und/oder RSA F-_-:-.:'
I

| Uberprilfung der Unterlagen |
I

Prifung

<

£ 3
Vergleich Vergleich
Pm‘lak'l mit Normen Ist-Zustand mit Projekt
bweichungen Verdnderungen
Sicherheitskriterien Sicherheitskriteri
T
T

uuuuu

Audit (RSA)

‘ / Auditierung

+
Bericht RSA |

Besprechung und Kontrolle der Auditergebnisse |
I

Qualifizierte Verbesserungsvorschlidge 1
+
Monitoring RSA

g d
]
&g
=
s
=
@
&
L]
P
s
a
@
o
]
>
£
&
z
=
£
S
=1
@
3

Umsetzung

B s
Falls eine weitere Proj

29

Monitoring RSA

— Besprechung des Auditberichts mit
Projektverantwortlichen

— Kommunikationsmittel fur Auditoren
— Akzeptanz schaffen
— Gemeinsame Verbesserung

— Schlussprodukt soll gemeinsam erarbeitet sein
(Projektverantwortliche mit Auditor)

— Kommunikation/Verkauf an Dritte (Gemeinden,
Anwohnende, Burger usw.)

— Fordert Verbindlichkeit RSA

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 25
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n Fachstelle Sicherheit

Anwendung RSA in der Schweiz

— 16 von 26 kantonalen Tiefbauamtern wenden das RSA an.

— 8 Kantone setzen das RSA in der Projekterarbeitung von
Hauptverkehrsstrassen (HVS) prozessmassig ein.

32

04

Inspektion
Road Safety Inspection RSI
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n Fachstelle Sicherheit

Road Safety Inspection RSI

— Systematische, periodische Identifikation,
Analyse und Sanierung von
Sicherheitsdefiziten.

— Bei bestehenden Strassen oder
Netzbereichen.

— Dient zur Vermeidung zukunftiger Unfalle und
deren Folgen.

— Proaktives Instrument.

34

| Anstoss |

[
v v

umfassend ‘ ‘ themenspezifisch ‘

| |
v

Verfahren RSI | Aol |

Auswahl

Vorarbeiten ‘

— Auswahl
— Analyse
— Umsetzung

Befahren / Begehen ‘

Analyse

Bewertung der Sicherheitsdefizite ‘

|
|
‘ Erfassen der Sicherheitsdefizite ‘
|
|

Massnahmenvorschlage ‘

| Bericht |

T

‘ Umsetzung der Massnahmen ‘

‘ Umsetzungskontrolle ‘

3

| Behobene Sicherheitsdefizite |

Umsetzung

35
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Anstoss RSI

— Sicherheitsmanagement
— Ergebnisse NSM
— Beobachtung Gefahrenstellen
— Erhaltungsmanagement
— Hinweis auf Sicherheitsdefizite aus der Offentlichkeit
— Eventuell :
— Auffalligkeiten im Unfallgeschehen
— Zeitpunkt der letztmals durchgefuhrten RSI
— Vorhandene RSA (SN 641 722)
— Geschwindigkeitsmessungen

E Fachstelle Sicherheit

Praxis

— Themenbezogene RSI, z.B. Fussgangerstreifen
— Immer aus Sicht der verschiedenen Verkehrsteilnehmer betrachten,
z.B. Fussganger, Radfahrer
— Methodisch ganzheitlich:
— RSI mit BSM und NSM abgleichen
— Defizite sind nicht immer mit Unfallgeschehen bestatigt :
— Neue Defizite
— Geringes Unfallrisiko
— Kein Unfall in Betrachtungszeitraum

37
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05

Umsetzung ISSI
im Kanton Zurich

n Fachstelle Sicherheit

Verkehrssicherheit im Kt. Zurich

Sichere Strasseninfrastruktur

Sicherheits- Baudirektion Volkswirtschafts-
direktion direktion

Kantonspolizei KAPO Tiefbauamt TBA Amt fur Verkehr AFV

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 29

39




Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

E Fachstelle Sicherheit

Grundlage fiir Umsetzung ISSI

Version 1.0
Stand 10. August 2015

40

n Fachstelle Sicherheit

Verbindlichkeiten von RSA
— Durchfuhrung RSA durch Projektleiter.

— Alle Sicherheitsdefizite mussen im Monitoringbericht
festgehalten werden.

— Das weitere Vorgehen muss im Monitoringbericht
protokolliert werden.

— Genehmigung Monitoringbericht durch Abteilungsleiter.

42
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n Fachstelle Sicherheit

Elemente TBA Richtlinie RSA ZH

ﬁg:fs'ﬁ'v'é't'}'funit (RSA) ZH
B

T t
Eﬂm"i'n"?é.?.'ﬂsa zH
e

Frtis e ok

Teststrassse Road Safety Audit RSA.d mpatibilitétsmodus] -

Entwurf 1o erweise Sendungen Uberprifen Ansicht

T Titel i Aufzahlung 123 Oberschrift 1 % Tabellentitel  [=] Pfeil links 7] Pfeil unten
2 Standard = Bindestrich 123 Uberschrift 2 25 Tabellentext [=|Pfeil rechts [=]Bild-Mr. 1

[

Offertdaten Leiter Sicherheit = Auditor- und Projektdaten L X B . = X § . Audit-Details Dokument
rfassen / @ndemn RSA genehmigen erfassen / dndern F Fett i= Nummerierung 123 Uberschrift 3 *E5 Zeile kopieren | [A]Pfeil oben  [=]Bild-Nr. 2 ibertragen versionieren

ng Baudirektion Datenerfassung Auditar Formatvorlagen und Tabellenzeile Fotobeschriftungen Dateniibertragung  Anderungshistorid
| 3. . 4 . . 5 . S6 . aA®7 .8 - 1 .8 .

2‘|‘1--§§-|-1‘|‘2

Word AddIn: Tool fiir interne und externe Auditoren

43

Auditierung

Beurteilung

Sicherheits- Grad der Pradikat

Abweichung relevanz Auswirkung

Sehr gross

Gross

Mittel

Klein

Sicherheitsdefizit Sicherheitsdefizit Unbestimmbar

Sicherheitsgewinn Sicherheitsgewinn

Sehr positiv

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 31
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n Fachstelle Sicherheit

Durchfithrung RSA

— Entscheid:
Im Rahmen der Projektabklarung mittels internem Formular inklusive einer
groben Kostenabschatzung +/- 30% zu den Sicherheitsaudits.

— Zeitpunkt:
Nach Abschluss einer Projektphase. Bei Vorprojekten im Verfahren § 12 StrG.

— Verantwortung:
Ab 2018 zustandiger Projektleiter. Die Fachstelle Sicherheit Gbernimmt bis
Abschluss der EinflUhrungsphase alle RSA ZH.

45

Weiterbildung RSA

— Ein Superuser pro Abteilung.

— Coaching (mit Praxisbeispiel) aller
Projektleiter inkl. Anwendung,
Handbuch und Vorlagen.

— Jahresbericht uber alle erstellten
Audits: Wiederkehrende
Sicherheitsdefizite detektieren.
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n Fachstelle Sicherheit

Umsetzungskontrolle RSA

— SiBe ZH uUberpruft und kontrolliert die Umsetzung der festgelegten
Massnahmen aus dem Monitoring-Bericht.

Wirksamkeitsnachweis RSA

— SiBe ZH erstellt Jahresbericht mit allen erstellten Sicherheitsaudits.

— Gewonnene Erkenntnisse sollen in die Planung von kinftigen
Projektierungen und interne Prozessverbesserungen einfliessen.

— Ausflhrenden Ingenieurblros die gewonnenen Erkenntnisse zur Verfligung
stellen.

— Verstandnis und bewusstes Wahrnehmen der Sicherheitsaspekte bei der

Planung erhdhen. i

n Fachstelle Sicherheit

Erfahrungen aus den durchgefiihrten RSA

— Der Strasseneigentimer muss Anpassungen am Projekt vornehmen, wenn
ein Sicherheitsdefizit (Kategorie A-C) erkannt wird. Dieser Entscheid wird im
Monitoringbericht festgehalten und ist so fur die Weiterbearbeitung
dokumentiert.

— Mit dem RSA kdnnen evtl. auch bereits Zusatzmassnahmen (z.B.
Signalisationen, Strassenausrustungen) oder eine Ruckfallebene festgelegt
werden.

— Besprechung: Zwingend erforderlich, von Vorteil mit Projektverfasser.
Konstruktive Diskussionen und Festlegung des weiteren Vorgehens.

48

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 33



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

n Fachstelle Sicherheit

Typische Sicherheitsdefizite in RSA

— Ungenugende Sichtweiten bei Fussgangerstreifen und Bushaltestellen

— Ungenugende Sichtweiten an Kreuzungen

— Ungenugende Fahrstreifenbreiten

— Ungenugende Verziehungslangen (insbesondere bei Radstreifen kritisch)

— Zu grosse Ab- und Einbiegeradien sowie Uberbreite Fahrstreifen im
Kreuzungsbereich (grosszugige Auslegung fur Schleppkurven)

— Ungenugende Ablenkwinkel bei Kreiseln

49

n Fachstelle Sicherheit

Aufwand RSI im Kanton Ziirich

— Road Safety Inspection RSI; 20 bis 30 geplante Instandsetzungs-
Projekte pro Jahr, die vorher mit RSl inspiziert werden.

— Zusatzlich 30 bis 40 km Staatsstrassen pro Jahr aus NSM, die mit
RSI analysiert werden (periodische Uberpriifung).
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Typische
Sicherheitsdefizite in RSI

— Ungenugende Sichtweiten an Kreuzungen

— Fehlende oder ungenugende
Strassenausrustungen

— Fehlende oder kaum noch erkennbare
Markierungen und Signalisationen

— Kritische Ubergé__nge bei verschiedenen
Velofuhrungen (Ubergange Radwege zu
Radstreifen, Ende Radstreifen etc.)

06

Botschaft

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 35



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

n Fachstelle Sicherheit

— Der Sicherheitsbeauftragte ist bei Strassenprojekten so fruh wie moglich
einzubeziehen.

— Kosten von RSA sind im Verhaltnis zu den Baukosten sehr marginal. Das RSA
generiert aber einen hohen Mehrwert bei der Verkehrssicherheit! Eine
Anderung in der Planung vorzunehmen ist wesentlich glinstiger als realisierte
Bauvorhaben nachzubessern oder Anpassungen vorzunehmen.

—  Projektverantwortliche Uberzeugen und Angste nehmen:
RSA kénnen Projekte hinsichtlich Verkehrssicherheit massgebend verbessern
und Kosten einsparen!

— RSl sollen gezielt eingesetzt werden, um die Akzeptanz zu erhéhen. Kontrollen
durchfuhren, ob die vorgeschlagenen Massnahmen gemass RSI Bericht
realisiert wurden.

53

n Fachstelle Sicherheit

Kommunikation

Die Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente ISSI leisten einen massgeblichen Beitrag an
eine sichere Strasseninfrastruktur. 54
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n Fachstelle Sicherheit

Danke fur die Aufmerksamkeit.
.fv, \ ¥ &\ r i | A

e — . \ o i Mﬁf;x* '. (? ' ‘ i "': a

Die Fachstelle Sicherheit ist das Kompetenzzentrum im Bereich Kanton Zerich

Tiefbauamt

der sicheren Strasseninfrastruktur im Kanton Zirich. Strasseninspekiorat

Stevan Skeledzic

Leiter Sicherheit
Walcheplatz 2

8090 Zirich

Telefon +41 43 259 31 20
stevan.skeledzic@bd.zh.ch

55

56

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 37






Vortrag von
Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
FGSV






Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

Regelwerke fur die
Verkehrssicherheit in Deutschland

Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 0

Gliederung

Was ist die FGSV?

Forschung in der FGSV

Regelwerkssetzer Verkehrssicherheit in Deutschland

Technisches Regelwerk der FGSV

Technisches Regelwerk fur die Verkehrssicherheit

Wissenstransfer, Internationale Aktivitaten

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR
STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN

S A a e 3 < Pzt A S
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ElElEleamatai L ] S [ [ R

®

FGSV

Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

Was ist die FGSV?

gemeinnutziger technisch-wissenschaftlicher Verein
gegrundet 1924

Ziel ist die Weiterentwicklung der technischen
Erkenntnisse im gesamten StraBen- und

Verkehrswesen

Regelwerkserstellung fur das StraBen- und
Verkehrswesen in Deutschland

Wissens- und Kommunikationsplattform fur
Verwaltung, Wirtschaft und Wissenschaft

®

FGSV

Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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(:ég.’. LI OO..1

k

itzung des Ausschusses fiir TeerstraBenbav der Stu;
Beriin, den 24 Oktober 197

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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(Wofur) Brauchen wir die FGSV?

+ Weiterentwicklung der technischen Erkenntnisse im gesamten
Stral’en- und Verkehrswesen

» Verbindungsfunktion flr die interessierten Kreise (Verwaltung,
Wirtschaft und Wissenschaft)

2500 Mitglieder der FGSV

0

I StralRenbaufirmen

= Sonstige Unternehmen

M Ingenieurburos/Institute
Bund und Lander
Stadte und Gemeinden

60 % m Verbande

1%

5% Einzelmitglieder

2%

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

Organisation der FGSV

* Rund 2.500 Gremienmitarbeiter in

8 Lenkungsausschussen

65 Arbeitsausschussen mit 169 Arbeitskreisen
18 Gemeinschaftsausschussen L E
7 Querschnittsausschussen mit 7 Querschnlttsarbeltskrelsen

VVVYY

Gremienmitarbeiter aus

5%
11 %
Wirtschaft
U5 Wissenschaft
Verwaltung
33 9, . Ingenieurburo

Sonstige

— FGSV bringt alle Beteiligten an einen Tisch!

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Organigramm der FGSV

Vorstand

Geschaftsfiihrung Beirat

Infrastrukturmanagement*

" Koordinierungsausschuss Arbeitsgruppe 4

Bau

Erd- und Grundbau*
Qualitatsmanagement
Arbeitsgruppe 5

o SO T R
ommission Gesteinskdrnungen,

Kommunale StraBen Ungebundene Bauweisen*
. . Kommission 2 Arbeitsgruppe 6
Querschnittsausschiisse Forschungsprogramm T T
Stadtverkehr Asphaltbauweisen
Kommi 4 v
Giftervetkichr Betonbauweisen* Arbeitsgruppe 7
Kommission 5 Arbeitsgruppe 8
t Lenkung: h

Arbeitsauss] hiissen
Arbeitsk

Organigramm der FGSV

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

Forschung in der FGSV

Gemeinsames Forschungsprogramm BMVI/FGSV

Ressortforschung BMVI

Forschungsprogramm Stadtverkehr FOPS

AiF-Forschungsprogramm

FGSV-Forschung

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Herausgegeben vom Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruktur

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

10

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit y

FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Regelwerkssetzer fur
Verkehrssicherheit in Deutschland:

 EU, Bund, BMVI
- BASt
 DIN
+ FGSV
 Lander
« Kommunen
 Forschungseinrichtungen (GDV, DVR)

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 12

FGSV
Technisches Regelwerk der FGSV 4
fur das StraBenwesen - Aufbau

* R steht fur Regelwerke: 4
Regelung, wie technische Sachverhalte geplant oder realisiert
werden mussen bzw. sollen (R 1),
oder
Empfehlung, wie diese geplant oder realisiert werden sollten (R 2)

« W steht fur Wissensdokumente ‘d

Wissensstand in der FGSV

Erldauterung, wie ein technischer Sachverhalt zweckmafRigerweise
behandelt werden kann

<

i3

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Technisches Regelwerk der FGSV 4

fur das StraRenwesen - Aufbau

R 1: Regelwerke der 1. Kategorie 4
« Vertragsgrundlagen (ZTV, TL, TP) und Richtlinien
* Abgestimmt in FGSV und mit dem Bundesverkehrsministerium

R 2: Regelwerke der 2. Kategorie

« Empfehlungen und Merkblatter

« Abgestimmt in FGSV und nur bei EinfUhrung mit dem
Bundesverkehrsministerium

W 1: Wissensdokumente der 1. Kategorie
* Hinweise, Arbeitsanleitungen

* Abgestimmt in FGSV, aber in der Regel nicht extern
W 2: Wissensdokumente der 2. Kategorie

* Arbeitspapiere @
» Auffassung einzelnes FGSV-Gremium

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit o

EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

Technisches Regelwerk der FGSV 4
fur das StraBRenwesen - Aufbau

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, x ‘D
Arbeitgruppe Asphaitssuveisen FGGY
2 2
fen Bau
n Verkehrsflachenb ungen

ZTV Asphalt-StB 07/13 @

....................................
mmmmmm

nnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Ausgabe 2007/Fassung 2013

Ausgabe 2010

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
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Technisches Regelwerk der FGSV
fur das StraRenwesen - Aufbau

fgsv.de c e “e 98 aPAe- =
/ men -
e ir #Gs A - ° = Ne -
atzung
janig
Forschungsgesellschaft fur Stra e 'swesen e. V. (FGSV)

[

o s W WO

.
Y -y )

ungen

o fgsv.de/start bt

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 16

FGSV
Richtlinien fir die
integrierte Netzgestaltung
RIN
Richtlinien fiir die Anlage Richtlinien fir die Anlage Richtlinien fiir die Anlage
von Autobahnen von Landstraen von Stadtstralen
RAL RASt 06
RAA
Empfehlungen fiir die Empfehlungen fiir Empfehlungen zur Merkblatt I
Anlage des Radverkehrs Anlagen StraRenraumgestaltung flr die
offentlicher Verkehrsmittel innerhalb beb. Gebiete Anlage
ERA EAO ESG von Kreis-

verkehren

| |
.| | .|

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Abwaqung in den Entwurfsregelwerken:

Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit (die fehlerverzeihende und
wiedererkennbare StraRe, Human Factors)!

Verkehrsqualitat

Umweltvertraglichkeit (Larm, Luftschadstoffe,
Energie, Klimaschutz)

Wirtschaftlichkeit (Bau und Betrieb)

FGSV

Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 18

Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

ESAS , Ausgabe 2002 und RSAS, Entwurf 2017
MAZS, Ausgabe 2009

M Uko, Ausgabe 2012

M DV, Ausgabe 2013

ESN, Ausgabe 2003

MVMot, Ausgabe 2007 und Entwurf 2017

Entwurfe: HVS, Hinweise ...“Berechung von
Unfallkostensatzen*

RPS, ESAB, Arbeitsstellen: RSA und Elemente, RiLSA,
StraBenbetriebsdienst, Griffigkeit, Ebenheit

Englische Ubersetzungen: RAA, RAL, RASt, ESN...

2

FGSV

Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen E
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Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

0 ES AS , Ausgabe 2002 ARBEITSGRUPPE STRASSENENTWURF
- Empfehlungen fir das
Empfehlungen
. - - flr das
Sicherheitsaudit von StraRen Sicherheitsaudit von Stragen
ESAS

Ziel: Erarbeitung eines fiir die
deutsche Planungs- und
Verwaltungspraxis geeigneten
Verfahrens zur Durchfuhrung

des Sicherheitsaudits.

Inhalt: Typische Sicherheits-
defizite, Auditphasen, Prozess,

Durchfuhrung, Auditoren, Anhang

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 20

Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

- RSAS, Entwurf 2017 @
- Richtlinien fiir das
Sicherheitsaudit von StraRen e
Die RSAS behandeln die Prozesse und Ver- ORI Fie
fahren zur Durchfihrung der Sicherheits- RSAS b

audits von Stralden sowie die daraus
resultierenden grundsatzlichen
Anforderungen an den Sicherheitsauditor
Inhalt: Auditphasen, Anlasse,
Prozess, Durchfiihrung in der
Planung, im Bestand, Dokumentation,
Auditoren und Teams

Ausgabe 2017

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

* MACZS, Ausgabe 2009 S——— O
- Merkblatt fir die Ausbildung un: F!.:?,
Zertifizierung der Sicherheits-

Auditoren von StraRen 1 e Asng s zrrn

- Ziel: Ausbildungsplan, Ausbildungs- Az
konzept innerorts, auBerorts %

- Inhalt: Anforderungen, Ausbil-
dung, Leistungsnachweis, Zerti-
fizierung, Ausbildungsstellen,
Module fir Ausbildungsplane

Ausgabe 2009

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 22

FGSV
Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit
« M Uko, Ausgabe 2012 R — @

FGSV

- Merkblatt zur Ortlichen Unfall-
Untersuchung in Unfall-

Merkblatt zur

kommissionen i R e o
- Inhalt: Grundgedanke, Fuhren M Uko
von Unfalltypenkarten, Fest-

legungen von Unfallhaufungen,

Unfallanalyse, MaRnahmen-

findung, Umsetzungskontrolle,
Wirksamkeitsprufung

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

Seite 52 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen

23




Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

* Merkblatt fur die Auswertung von
StraBenverkehrsunfallen, Teil 2: MaBnahmen
gegen Unfallhaufungen

- Ersetzt durch MaKaU - MaBRnahmenkatalog
gegen Unfallhaufungen

* Innovatives Werkzeug zur Unterstutzung der
Unfallkommissionen

https://makau.bast.de/

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 24

FGSVY
Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit
* M DV, Ausgabe 2013 SR——
- Merkblatt fiir die Durchfiihrung

von Verkehrsschauen
- Ziel: Mit der Verkehrsschau VOIIZIENET ., e owennng von veren e
die Verkehrsbehorden unter Beteili- “"D"p

gung der Stralenbaubehdrden und der
Verwaltungsvorschrift zur StVO ein

verbindliches und fur die Verkehrs-
sicherheit der Stral3eninfrastruktur
wichtiges Verfahren.

Ausgabe 2013

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Technisches Regelwerk
fur die Verkehrssicherheit

« MDV, Ausgabe 2013 0
Forschungsgesalischatir Svaben- und Verkehrswesen p

- Merkblatt fuir die Durchfiihrung e v FGS\
von Verkehrsschauen

- Inhalt: Regelverkehrsschau,
thematische Verkehrsschau, MoV
Verkehrsschauen aus besonderem }

Anlass, Qualifizierung, erganzende
Hinweise, Anhang

Ausgabe 2013

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 27

FGSV
Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit
- ESN, Ausgabe 2013 s e e
- Empfehlungen fur die Sicher-
heitsanalyse von StraBRennetzen s E“‘I"’fﬁi‘!?:"gz .
Ziel: Feststellung, wo in Stralkennetzen Sicher- EEN

heitsdefizite (viele/schwere Strallenverkehrs-
unfalle) vorliegen = Sicherheitsanalyse

Inhalt: KenngroRen, Analyse des
Unfallgeschehens, StraBRennetze

mit uberwiegender Verbindungs-/
ErschlieBungsfunktion, Hinweise zur
Verbesserung, Anhange

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen ee

FGSV
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Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

« MVMot, Ausgabe 2007 (Entw. 2017) e ()
- Merkblatt zur Verbesserung der = Fasv
Verkehrssicherheit auf

Motorradstrecken (bzw. der StraRen- " dorakarscharno
Infrastruktur fur Motorradfahrende) MVMot
Inhalt: Besonderheiten des Unfall- p

geschehens, Ermittlung von Unfall-
auffalligkeiten, Unfallanalyse und
MalRnahmenfindung, MaRhahmenbei-
spiel und Erfolgskontrolle, Betriebliche und oo
Praventive Infrastrukturaufgaben, Hinweise

ADAC
20

be 2007

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 29

FGSV

Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

Fahrzeug-Ruckhaltesysteme, Seitenraum

und Baumunfalle:

 RPS (Richtlinien fur passiven Schutz an StraBen durch
Fahrzeug-Ruckhaltesysteme), Ausgabe 2009: Generelle
Anforderungen, Einsatzkriterien

« ESAB (Empfehlungen zum Schutz vor Unfallen mit
Aufprall auf Baume), Ausgabe 2006: Auffinden von
auffalligen Bereichen, MaBnahmen zur Verringerung
von Unfallen mit Aufprall auf Baume und der
Unfallfolgen

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen =

FGSV
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Technisches Regelwerk der FGSV
fur die Verkehrssicherheit

 Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen

* Arbeitsstellen: RSA, Elemente von Arbeitsstellen
* Lichtsignalsteuerung: RiLSA

« StraBenbetriebsdienst (Bestandsaudit!)

» Griffigkeit, Ebenheit

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit

EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 31

Wissenstransfer

Kongresse
Fachtagungen
Kolloquien

Publikationen

» Stral3e und Autobahn
> StralRenverkehrstechnik
» Tagungsdokumentation

Workshops, Symposien

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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in Hessen 2017

Wissenstransfer: Publikationen

Zeitschrift fur Verkehrsplanung,

www.strasse-und-autobahn.de

"\- .
E! 5

ssenverkehrstechnik-online.de

. . — .7k
Zeitschrift fur Strallen- und 4
Brickenbau, Stra’enerhaltung,
StralRenplanung und StralRenbetrieb

gcA tebals Verkehrsmanagement,

utobann Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik
StralBen- _
'verkehrstechnik

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Internationale Aktivitaten

(AIPCR / PIARC)

* gegrundet 1909, um die internationale Zusammenarbeit in allen
Aufgabenfeldern, die das Stral3en- und Verkehrswesen betreffen, z
fordern.

« Mitglieder sind nationale Regierungen, regionale Behorden,
Kollektivmitglieder und Einzelpersonen in 130 Landern.

« Die FGSV ist seit 1955 Mitglied im Welt-Stral3enverband
(PIARC/AIPCR).

> Internationale Zusammenarbeit
— Osterreich (FSV)
— Schweiz (VSS)
— Niederlande (C.R.O.W.)
— Polen (S.1.D., Polish Road Kongress)
— Ungarn (M.A.U.T)
— Beteiligung an Kooperationen der BASt (z. B. China,...)

. . MONDIALE
> Nationales Komitee des Welt-StralRenverbandes @E/

WORLD ROAD

u

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Fazit

« Ziel der FGSV ist die Weiterentwicklung der technischen
Erkenntnisse im gesamten Stral3en- und Verkehrswesen

* Wissens- und Kommunikationsplattform fur Verwaltung,
Wirtschaft und Wissenschaft
— FGSV bringt alle Beteiligten an einen Tisch!

» Tatigkeitsfelder: Forschung, Technisches Regelwerk,
Information und Dokumentation, Wissenstransfer

* Die FGSV hat ein vierstufiges Regelwerk, auch fur die
Verkehrssicherheit!

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
EGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 35

Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
An Lyskirchen 14, 50676 Koln
info@fgsv.de, www.fgsv.de, www.fgsv-verlag.de

@ Mobiles Hessen 2020: Symposium Verkehrssicherheit
FGSV 26. September 2017, Hochschule Darmstadt — Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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T e

Darmstadt, 26.9.2017

Sicher mobil im Alter

VISION 2EHO.

Keiner kemmt um. Alle kommen an.

Gefordert durch:
g ' * Bundesministerium Sandra Demuth
" fiir Verkehr und

w U K‘ BG digitale Infrastruktur Referatsleiterin Offentlichkeitsarbeit Initiativen/Veranstaltungen
Sicher mobil im Alter

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses . .
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages © Deutscher Verkehrssicherheitsrat

Demografischer Wandel

81,3 Mio. 79,2 Mio. 67,6 Mio.

m 65+
m 20 - 64 Jahre alt
m < 20 Jahre alt

13,8 Mio. 10,9 Mio.
(17 %)

2014 2030 2060

W UK/BG

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 2

Gefordert durch:
5 * Bundesministerium
5 t fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 61
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Mobilitat im Alter

* Mobilitat wird beeinflusst durch
» Korperliche Beweglichkeit
» Fahrkompetenz

» Wohnumfeld, bauliche Bedingungen

» Der menschliche Korper verandert sich im Alter, die Einschatzung der
eigenen Fahreignung wird schwieriger

« Es gibt nach der Fiihrerscheinprifung keine Uberpriifung der Fahreignung
mehr

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 3

Mobilitat im Alter

* Mobilitat bedeutet Teilhabe

* Mobilitat beeinflusst die
Lebensqualitat

* Mobilitat im Alter ist ein
hochemotionales Thema

Gefordert durch:
' * unde: teri
\L d

fiir Verkehr ung
digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 4
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Getotete und Verletzte
im StraBRenverkehr 2016

insgesamt:
» 3.206 Getotete
» 396.666 Verletzte

munter 15
m 15 bis 18

Ab 65 Jahren:

. = 18 bis 25

* 1.049 Getotete

* 49.198 Verletzte 1570 25 bis 65
=65 und

alter

A Gefordert durch:
= I
L Bundesminist terium
g ' * fiir Verkehr und

I ‘ w U K ’ B G digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 5

Fehlverhalten Personen 65 + bei Unfallen

— ©
N N 10 ©
1 N N © =
. © ~ N i
N N 3
Vorfahrt, Vorrang  Abbiegen, Wenden, Nicht angepasste Abstand Fehlverhalten
Ruckwartsfahren, Geschwindigkeit gegentuber
Ein- und Anfahren Uber FuRgangern
2015 m 2016
[\’ o Geﬁrde:uj:::;nislerium
p‘( ﬂn SO KIBG | Serei,

usse
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages
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Park- und Rangierunfalle bei Senioren

Auch die Daten der Versicherer zeigen den hohen
Anteil der Park- und Rangierunfélle bei Senioren
(meist nur Sachschaden)

Park- und Rangierunfélle nach Alter des Fahrers

KH-Schaden mit Sachschaden

Allianz (@

Vollkasko-Schaden (Kollisionen)

60%

40%

30%

T0%

80%

50%

40%

30%

20%
20%
10% 10%
0% . 0%

o T 1
18-20 Jahre 21-24 Jahre 25-64 Jahre >&4 Jahre 18-20 Jahre 21-24 Jahre 25-64 Jahre >84 Jahre

Hoherer Anteil von ,Park- und Rangierunfallen* bei Senioren ab 65 Jahren

Gwehenberger, J. (2015): Vortrag auf dem FSD-Forum Unfallvermeidungspotenzial, Radeberg 01.12.2015

Klaus O. Rompe , Prof_Dr -Ing Unfallrisiken der Senioren DVR UAG Demographischer Wandel! 27122015 QR 35

Gefordert durch:
* Bundesministerium
fiir Verkehr und

g U K ‘ BG digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages

Ansatzpunkte

Eine kritische Beschaftigung mit der eigenen Mobilitat ist sehr wichtig.

Es gibt unterschiedlichste Angebote und Moglichkeiten zum maoglichst
langen Erhalt einer sicheren Mobilitat:

Freiwillige Gesundheitschecks

Seminare wie ,sicher mobil®
Fahrsicherheitstrainings fur altere Menschen
Einzelne Fahrstunden mit einem Fahrlehrer
 Austausch mit Freunden und Angehorigen

Gefordert durch:
' * Bundesministerium
fiir Verkehr und

0 U K ‘ BG digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 8
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Gefordert durch:

* Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages

Aktion Schulterblick

« Kampagne des DVR
zwischen 2012 und 2015,
Relaunch 2018

* Inhalte: Aufklarung uber und
Sensibilisierung fur den
freiwilligen Gesundheitscheck
zum Erhalt der Fahrtlchtigkeit

» Weitere Tipps zur
Beschaftigung mit der
eigenen Mobilitat

Gefordert durch:
' * Bundesministerium
fiir Verkehr und

0 U K ‘ BG digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 10
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Freiwillige Gesundheitschecks

* Freiwillige Gesundheitschecks
konnen helfen, um evtl.
Einschrankungen im
Stral3enverkehr zu identifizieren
und ihnen entgegenzuwirken,
z.B. mit Hilfsmitteln

« Arzte und Patienten sprechen
das Thema haufig nicht an

' * Bundesministerium
fiir Verkehr und
p v. U K ’ BG digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 11

Aktion Schulterblick

 Zielgruppen:
» Seniorinnen und Senioren
* Angehorige, Freunde
« Arzte

* MalRinahmen:
* Pressearbeit
* Online-Selbsttest
* Infomaterial
* Aktionen mit Promis
* Leser-Telefonaktionen

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 12
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Seminare ,,sicher mobil*“

» Ziel: Erhalt einer sicheren Mobilitat fur die aktive Teilnahme am
gesellschaftlichen Leben bis ins Alter

* Zielgruppe: Verkehrsteilnehmende 50+

« Altere als zu FuR Gehende, Rad Fahrende, Auto Fahrende und OPNV-
Nutzende

» Seminarveranstaltungen von 90 bis 120 Min.

sichermobil

Ein Programm fiir dltere Menschen im StraBenverkehr

Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 13

Verbreitung von ,,sicher mobil*

* 6 Verbande setzen das Programm um (ACE, ADAC, ARCD, BFV, DVW,
Instruktorenborse)

e ca. 500 Menschen sind aktiv
* ca. 96.000 Personen werden pro Jahr erreicht
* Es entstehen keine Kosten fur Veranstalter oder Teilnehmende

» Das Projekt wird gefordert vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) und der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung (DGUV)

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkel iche itsrat des deutschen Bundestages
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»Sicher mobil* Veranstaltungen

* 8-20 Personen

*+ 1,5-2 Stunden

* Einzelveranstaltung

* Veranstaltungsreihe

* moderiert

» flexibles Modulsystem

* speziell ausgebildete
Moderatoren

' * Bundesministerium
fiir Verkehr und
g U K ’ BG digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 15

Seminare ,,sicher mobil“ — Themen

Im Mittelpunkt stehen Verkehrssituationen, denen die
Teilnehmenden in ihrer alltaglichen Verkehrspraxis
begegnen:

zu Fuld
mit dem Rad

mit dem Pkw
als Nutzer/-in des OPNV

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages
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Seminare ,,sicher mobil“ - Themenbereiche

* Sicht und Wetter

* Verkehrsregeln und Miteinander

* Leistungsfahigkeit und
Gesundheit

* Verkehrsmittelwahl

* Technik

* Mitfahren / Ladung

» Gepack sichern

* un, esminis(erium
f V k
< UK|BG

Deutscher Afg, nd ei es
Verkehrssicherheitsrat es deuts h B d tg 17

Typische Gefahrensituationen

* Plotzliches Bremsen im Bus

« Uberforderung im Kreisverkehr

* Unsicherheit beim Linksabbiegen

+ Auffahren auf die Autobahn

* Unachtsamkeit beim Queren der Stralde
» Unubersichtliche Situationen

Gefordert durch:

* nnnnnnnnn isterium
fiir V rkehr und
digitale Infrastruktur

[ 4
oV*\  UKBG

Deutscher Aufgrui chlus:
Verkehrssicherheitsrat des der t h B d tg 18
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Strategien zur Situationsbewaltigung

* \Vermeiden

» Nachtfahrten, Knotenpunkte,
schlechtes Wetter,
lange/fremde Strecken

* Hilfe nutzen

» Assistenz- und
Navigationssysteme

* Lernen/Training
« Seminare und Trainings

* Bundesministerium
fiir Verkehr und
g U K ’ BG digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
i i des deutschen Bundestages 19

Fahrsicherheitstrainings fur altere
Menschen

* Ziel: Sicherung der Mobilitat, Férderung einer realistischeren (Selbst)Einschatzung und
Ubung von sicherheitsférderndem Verhalten auch in nicht alltaglichen Situationen zu
uben.

» Speziell auf die Bedurfnisse von alteren Autofahrenden abgestimmt

» Teilnehmende trainieren konkret Fahrfahigkeiten, die
besonders alteren Menschen Schwierigkeiten bereiten

onnen. Sicherheitstraining
» Motto: Gefahren erkennen, vermeiden, bewaltigen "“'ere Menschen

» Teilnahme mit dem eigenen Fahrzeug

+ Stationare oder mobile Durchfuhrung

o OA

nach den Richtlinien des DVR

» Dauer 4 bis 6 Stunden Training nach DVR-Qualitatsrichtlinien

Gefordert durch:

' * Bundesministerium
fiir Verkehr und

g U K ’ BG digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages 20
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» Es gibt spezialisierte Fahrlehrer/innen

* |nfos bei ortlicher Fahrschule oder beim
Fahrlehrerverband

» Fahrten im eigenen Pkw auf bekannten
Strecken, Fahrlehrer/in gibt nutzliche
Tipps und ein Feedback

* Weitere Angeboten anderer Institutionen
wie ,FahrFitnessCheck” des ADAC oder
,Fit im Auto“ der Landesverkehrswacht

Gefordert durch:
' * Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages

Fahrstunden zur Auffrischung

21

Vielen Dank.

Gefordert durch:

* Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

4
oV*\ & uKiBG

Deutscher Aufgrund eines Beschlusses
Verkehrssicherheitsrat des deutschen Bundestages

lhr/e Ansprechpartner/in:

Sandra Demuth
Tel.: 0228-40001-53
E-Mail: sdemuth@dvr.de

dvr.de
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Freies Rechtsabbiegen bei Rot fur Velos und andere

Veloforderungsmassnahmen:
wie ist das mit der Sicherheit?

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit
an der Hochschule Darmstadt 2017

Sabine Degener, Dipl. Ing. TU Do, Beraterin Verkehrstechnik
s.degener@bfu.ch — www.bfu.ch

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Inhalt

= Veloforderung in der Schweiz

» Verkaufszahlen E Bike

= Unfallzahlen E Bike

» Rechtsabbiegen bei Rot fur Velos
= Veloschnellrouten

= \elostrassen

Initiative flir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung

Mietsysteme

Veloforderung in der Schweiz

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener

26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung

) bfu

Total (Stiick)
2015

E Bike Total 66 332
E Bike 25 49 021
E Bike 45 17 311

Verkaufszahlen E Bike 2015/2016

Total (Stuck) % vom % vom
2016 Gesamttotal | Gesamttotal
2015 2016
75 665 20.5% 23.3%
59 476 15.2% 18.3%
16 189 5.4% 5.0%

Initiative flir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener

26.September 2017-VT

Seite 76

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung

€ bfu

Entwicklung der schweren Personenschaden bei
E-Bike-Fahrern nach Alter, 2011-2016

100

80 //

. / / .
.7 ’/

20 [ =l
'/

o — .
0 |F__ T T 1 T 1
2011 2012 2013 2014 2015 2016

e ()17 18-24 o— )5-44 45 f4 —a—(5+

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine D

egener

26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung

) bfu

Schwere Personenschaden bei E-Bike-Fahrern
nach Fahrzeugtyp und Alter, @ 2012-2016

50 - 8
6
40
30 4
2
20 4
15
10 ’
3 3
L
0 _V—- T - T T T 1
0-17 18-24 25-44 45-64 65+
mLangsames E-Bike Schnelles E-Bike
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ( ) b fu

Verteilung der Verursacher von Kollisionen mit
schweren Personenschaden bei E-Bike-Fahrern,
@ 2012-2016

599

u E-Bike-Fahrer alleiniger Verursacher
E-Bike-Fahrer Hauptverursacher, Kollisionsgegner Mitverursacher
= Kollisionsgegner Hauptverursacher, E-Bike-Fahrer Mitverursacher
Kollisionsgegner alleiniger Verursacher

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Freies Rechtsabbiegen bei Rot fur Velos
12 Versuchsstandorte mit unterschiedlichen Kriterien fur Freies
Rechtsabbiegen

(mit und ohne Radstreifen, Standorte mit geringem und hohem
Fussgangeraufkommen, Ubersichtlichkeit der Kreuzung)

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung & J b fu

Fussganger- und Velophase

Velofahrern aus 2 Richtungen ist es erlaubt, wahrend der
Rundumgrinphase der Fussganger die Kreuzung zu befahren.
Ein Lichtsignal mit Velopiktogramm blinkt gelb wahrend der
Fussganger- und Velophase.

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT |9

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung & J b fu

Erkenntnisse

Erkenntnis:

- Rege Nutzung der Abbiegemaoglichkeit mit sehr wenigen
Konflikten an den Pilotstandorten

- bisher keine registrierten Unfalle, auch keine Beobachtung
von Beinaheunfalle

- Slalomfahrten der Velos bei stehenden Fahrzeugen

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT | 11
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung & J b fu

Empfehlungen bfu

Einzuhaltende Kriterien aus sicherheitstechnischer Sicht:

=  Mindestbreite der zufuhrenden Radstreifen von 1,2 bis 1,5 m

= Sichtgewahrleistung durch Vorzug des ausgeweiteter
Radstreifen um mindestens 4 m gegenuber dem MIV-
Haltebalken

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung & J b fu

Empfehlungen bfu
Sichtverhaltnisse
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Empfehlungen bfu

Notwendige Sichtweiten zwischen den rechts abbiegenden
Radfahrern und dem Annaherungsbereich beim Fussgangerstreifen
in der Strasse, in die eingebogen wird.

Kurvenradius in Zugrunde gelegte Notwendige Sichtweite Sy
Fahrstreifenmitte [m] Geschwindigkeit [km/h] [m]; (Reaktionszeit:

1,5 Sek., y =0,5)

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Empfehlungen bfu

» Tramschienen in der Ubergeordneten Strasse und kein
Radstreifen in der Wegfahrt

— Verbot des freie Rechtsabbiegen bei Rot fur Radfahrer

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Empfehlungen bfu

Weist der MIV-Fahrstreifen, in den eingebogen wird, eine

Frequenz von mehr als 3000 Fahrzeugen pro Tag auf, soll dieser
einen Radstreifen aufweisen.

Beide Strassen (sowohl die zu- als auch die wegfuhrende)
durfen kein Gefalle aufweisen, das grosser als 4 % ist.

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Veloschnellrouten — Ziel der Forschung

» (Gestaltung von Veloschnellrouten

= Anforderungen an die Integration in stadtische Raume

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Veloschnellrouten — Definition

Veloschnellrouten sind hochwertige Verbindungen im Velo-
verkehrsnetz einer Agglomeration oder Region.

Sie sind attraktiv, sicher und schnell und verknupfen wichtige
Ziele mit hohen Potenzialen, insbesondere im Berufs- und
Ausbildungsverkehr.

‘41__-.
Freiburg i-
S

e 2

%o

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Veloschnellrouten — Begriff

Radschnellroute Schnelle Radroute
Rod—LangsTr‘eckeHUUPTFGdFOUTe

\/e|oschne||verbindun9
Radschnellstrecke Supercyke|sﬁer‘ Rodschne"verbindung

snelle fietsroute  VelobahiFeniirode
Premlgmmdweg
Cyc|e Superhlghway

Radschnellweg

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ( ) b fu

Veloschnellrouten — Fuhrungsformen

Richtungs- und Zweirichtungsradweg

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Veloschnellrouten — Fuhrungsformen

Velostrasse

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung g ) b fu

Veloschnellrouten — Fuhrungsformen

Breite Radstreifen mit durchgezogener Linie

\ f

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung g ) b fu

Veloschnellrouten — Fuhrungsformen

Motorfahrzeugfreie /-arme Strassen

Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 85



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Veloschnellrouten — Standards

Fahrbahnbreite:

« Bestimmung der Breite Uber den massgebenden
Begegnungsfall und LOS.

« Bei Zweirichtungsradwegen bewegt sich die Breite
situationsabhangig i. d. R. zwischen 3.20 m und 4.00 m.

» Bei Richtungsradwegen i. d. R. zwischen 2.00 m und 3.00 m.
» Breite Radstreifen sollten mindestens 2.20 m sein.

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT 26

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung 3 ‘ J b fu

Veloschnellrouten (Velobahnen)

= Beurteilung bfu
Grundsatzlich sinnvoll:
— Wenn Veloschnellroute nur fur Velofahrer offen
— Erfullung der Vorgaben zu Sichtweiten und Linienfuhrung
Kritisch in Flachen mit MIV:

— Nebeneinanderfahrten auch bei geringen
Querschnittsbreiten

— Potentielle Streifkollisionen mit MIV
— Agressivitatszunahme bei MIV

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung g ) b fu

Pilotversuch Velostrassen

= Pilotversuch in den Stadten Basel, Bern, Luzern, St. Gallen
und Zurich

=  Start Herbst 2016; Abschluss November 2017

= Verpflichtender Leitfaden zur Evaluation i  iiosTRAIIT
» Video Beobachtung |
= Befragung
= Unfallanalyse
=  Geschwindigkeitsmessungen

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung g b fu

Rahmenbedingungen

» Fahrbahnbreite max. 7 m
» Verkehrsaufkommen:
» bei DTV <3000 === keine Vorgaben zum Veloanteil
= bei DTV > 3000 ===) Veloanteil muss > 50% sein
=  Geschwindigkeit: 30 km/h
» Teil einer signalisierten Veloroute

VELOSTRASSE

= Eigene neue Signalisation (in Anlehnung NL)

Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung & J b fu

Umsetzungsbeispiel

Luzern: Taubenhaus-/Bruchstrasse

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung & J b fu

Umsetzungsbeispiel

——

Basel: St. Alban-Rheinweg Basel: Milhauserstrasse

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung g ) b fu

Umsetzungsbeispiel

St. Gallen: Lindenstrasse

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung g b fu

Umsetzungsfragen

= Velostrassen in Einbahnstrassen?
Verkehrsmengen? Breiten?

» Fussgangerstreifen in Velostrassen?

= Ausnahme von rechts-vor-links-Regel
in T30-Zonen auch ohne Signalisation?

= Signalisation «Ende Velostrasse» notig? i
Oder reicht Kreuzung mit Rechtsvortritt? :

Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung g ) b fu

Velostrassen: Beurteilung bfu

= Problem durch Abweichung des Rechtsvortritts in Tempo 30
Zonen. Vermutung, dass Geschwindigkeit ansteigt

= Unterschiedliche Tempo 30 Zonen, evtl. Schwachung des
Rechtsvortritts in anderen Zonen

= Schilderwald
= Uberpriifung der Sichtverhaltnisse an allen Einmindungen

= Zur Zeit unklare Verhaltensregen (Kanton LU erlaubt
nebeneinander fahren)

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit an der Hochschule Darmstadt 2017, Sabine Degener 26.September 2017-VT

bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung g b fu

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung ‘ ) b fu

Kontakt
Dipl. Ing. Sabine Degener

Beraterin Verkehrstechnik
bfu - Beratungsstelle fur Unfallverhitung
Hodlerstrasse 5a,

CH-3011 Bern

s.degener@bfu.ch

www.bfu.ch
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

Unfallforschung ¥
der Versicherer &

IGDV

Kreuzungen
Sicherheit fur FuB- und Radverkehr

Jorg Ortlepp
Leiter Infrastruktur

Symposium Verkehrssicherheit
Darmstadt, 26. September 2017

1
o LU i Y q&'m

Unfallgeschehen

Verungliickte Radfahrer und FuBganger 2016 in Deutschland

= Alle 10 Stunden ein Getoteter
= Alle 24 Minuten ein Schwerverletzter

=  Alle 6 Minuten ein Leichtverletzter

93% davon innerhalb von Ortschaften

Quelle: Statistisches Bundesamt 2017: Verkehrsunfalle 2016

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Unfallgeschehen innerorts

= 41% aller Verunglickter innerorts sind Ful3ganger und Radfahrer
63% aller Getoteter

Anteil der FuBganger und Radfahrer an den Verungliickten
(Deutschland 2016, innerorts)

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Verungliickte Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte

(n=256.317) (n=960) (n=35.482) (n=219.875)

m Radfahrer mFuRganger = Andere 'a’::ﬂg‘s’i':;::‘;rﬂ I'
I GDV

Quelle: Statistisches Bundesamt 2017: Verkehrsunfalle 2016

Entwicklung des Unfallgeschehens innerorts

» Seit sechs Jahren Anzahl Verunglickter nahezu konstant
= Zunahme verungluckter Radfahrer

Entwicklung Verungliickter
innerorts 2000 - 2016

120%

113%
110% )\./\./P.\\
100%
90% V
° 84% 83%
70% 75% 76%
=®~-Verungliickte FuBgéanger =ll=Verungliickte Radfahrer =/:~Sonstige Verungliickte
60%

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Unfallforschung *
der Versicherer 4

IGDV
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Einfluss Jahreszeit?

» Fulganger in Wintermonaten besonders gefahrdet

Getotete FuBganger und Radfahrer 2016
innerorts nach Monaten

16%

/'\\

10%

8% \.\ -@-Getotete Radfahrer
/ =0-Getotete Fulligénger

6%

Monatlicher Anteil an jahrlich Verunglickten

4%
2%
Unfallforschung *
o% T T T T T T T T T T 1 -
Jan. Feb. Marz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. der Versicherer 4/
IGDV
Quelle: Statistisches Bundesamt 2017, Verkehrsunfélle 2016
6

Einfluss Tageslicht!

= 56% der Fuligangerunfalle mit Getoteten bei Dammerung/Dunkelheit*,
Drei Viertel davon in Tagesrandzeiten**

Einfluss Lichtverhaltnisse
Unfalle mit Personenschaden, Hessen, innerorts, 2013-2015

100%

oon, |11 ] ] ]
80% - mit mit mit mit
70% Personen- Getoteten Schwer- Leicht-
60%
50%
40%
30%
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10%

0%

schaden verletzten verletzten

O Tageslicht
m Dammerung
m Dunkelheit

mit Fahrrad
ohne Rad/FG
mit Fahrrad
ohne Rad/FG
mit Fahrrad
ohne Rad/FG
mit Fahrrad
ohne Rad/FG

Unfallforschung *
der Versicherer 4

Quelle: *Polizeiliche Unfalldaten Hessen, 2013-2015 und Unfalldaten mehrerer Bundeslander und Jahre, eigene Auswertung l GDV
**Polizeiliche Unfalldaten mehrerer Bundeslander und Jahre, eigene Auswertung

mit FuRganger
mit FuRganger
Mit FuRganger
mit FuRganger

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Demografischer Wandel und Verkehrssicherheit

Quelle: 1 Bevolkerungsentwicklung, Bundesinstitut fiir Bevélkerungsforschung, Juli 2016 der Versicherer l
2 Verbesserung der Verkehrssicherheit alterer Verkehrsteilnehmer, Unfallforschung der Versicherer, 2010 I GDV
3 Sichere Gestaltung von Knotenpunkten fur schwachere Verkehrsteilnehmer, Unfallforschung der Versicherer, 2013

2016: 57% der getoteten Fulliganger und 59% der getdteten Radfahrer ,Senioren”
Seit 1991 Anzahl verunglickter ,Senioren” um 48% angestiegen, Anteil verdoppelt
hdheres Risiko bei Unfallen getotet oder schwer verletzt zu werden

2060: 32% Einwohner = 65 Jahre (derzeit 21%)

12% Einwohner = 80 Jahre (derzeit 6%)’
Fuhlen sich unsicher als FuRganger an Kreuzungen ohne Ampeln und als
Radfahrer beim Linksabbiegen, im Kreisverkehr und an Einmindungen 2
Altere machen gleiche Fehler wie
Jingere, aber o6fter3

Komplexe Verkehrssituationen und
undbersichtliche Querungen besonders
fur Altere riskant 3

Unfallforschung *

Menschen mit Mobilitatseinschrankungen

Quelle: 1 Destatis der Versicherer &
2 Dr.-Ing. Dirk Boenke, STUVA, Vortrag, Shared Space - Verkehrsberuhigung in I GDV
Geschéftsstrallen, Frankfurt a.M., 1.3.2011

9% der Bevolkerung schwerbehindert'

Bis zu 40% der Bevolkerung mit permanenten oder temporaren
Einschrankungen im engeren und weiteren Sinne?:
- altersbedingte Einschrankungen

- physische Einschrankungen

- psychische Einschrankungen

- sprachliche Barrieren

- Gepack

- Kinder

Insbesondere:
Einschrankungen beim Gehen und Sehen

Keine systematische Erfassung bei Unfallaufnahme

Unfallforschung *

Seite 98
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9

Schwerpunkte des Unfallgeschehens Hessen

= Mehr als die Halfte der innerorts Verunglickten an Knotenpunkten

= Knotenpunkte: Kreuzungen, Einmindungen und Zufahrten

Unfalle Hessen
Anteil Unfalle an Knotenpunkten
Unfalle mit Personenschaden, 2015, innerorts

100% +——

80% +——

60% +——

40% -

20% -

0% n T T T 1
Unfalle mit Getotete Schwerverletzte  Leichtverletzte
Personenschaden (55) (2.088) (12.831)

(12.051)

F
= an Knotenpunkten abseits von Knotenpunkten '&’::‘\’}L’:‘;i’:;::;g /

I GDV

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten Hessen, EUSka, 2015, eigene Auswertung

10

Schwerpunkte des Unfallgeschehens Hessen

= An innerdrtlichen Knotenpunkten in Hessen sind Radfahrer oder FuRganger
bei der Halfte der Unfalle mit Getoteten und Schwerverletzten beteiligt

Unfalle Hessen
Anteil Unfalle mit Fugangern und Radfahrern
Unfalle mit Personenschaden, 2015, innerorts
an Kreuzungen, Einmindungen und Zufahrten

100%

80% —— o 43%

0 55%
el BN | 72%
40%
20% 7 -
0% -
Unfalle mit Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte
Personenschaden (30) (1.053) 87.439)
(6.741)
ohne Beteiligung von Fuldgangern oder Radfahrern Unfallforschung r
m mit Beteiligung von FulRgangern oder Radfahrern der Versicherer V4

GDV
Quelle: Polizeiliche Unfalldaten Hessen, EUSka, 2015, eigene Auswertung I
Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 99
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1"

Schwerpunkte des Unfallgeschehens Hessen

=  60% aller Fahrradunfalle an Knotenpunkten und Zufahrten

=  34% aller Fulligangerunfalle an Knotenpunkten

Radverkehrsunfille innerorts FuBgangerunfille innerorts
Hessen, 2015, Unfille mit Personenschaden Hessen, 2015, Unfélle mit Personenschaden

7%

H Strecke B Knotenpunkt mit LSA H Strecke B Knotenpunkt mit LSA
B Knotenpunkt ohne LSA m Zufahrten B Knotenpunkt ohne LSA = Zufahrten

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten Hessen, EUSka, 2015, eigene Auswertung

12

Zufahrten

= (Garagen, Parkplatze, Grundsticke...

» |.d.R. verkehrsrechtlich untergeordnet

= Selten durch Verkehrszeichen oder
Lichtsignalanlage geregelt

= Unfalle mit FulRgangern und Radfahrern

Unfallforschung *
der Versicherer 4

IGDV
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13

Einmindungen

» Nachgeordnete Stral’en

» |.d.R. verkehrsrechtlich untergeordnet

» Meist Rechts-vor-Links oder Verkehrszeichen
= Aber auch Lichtsignalanlage

= Unfalle insbesondere mit Radfahrern

Unfallforschung *
der Versicherer

l GDV

14

Kreuzungen

= Bei grolerer Verkehrsbedeutung oder
Verkehrsbelastung meist Verkehrszeichen oder:
Lichtsignalanlage QA

» sonst auch Rechts-vor-Links |

= Unfélle beim Abbiegen und Kreuzen
oft FuBganger und Radfahrer betroffen

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 101
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Kreisverkehre

» Gleichrangige Stra’en und Stralken mit
unterschiedlichem Rang

= Hohe Sicherheit bei Kleinen Kreisverkehren
» Geringe Unfallschwere
= Kaum FulRgangerunfalle

=  Unfalle mit Fahrradern und Motorradern

15

Unfallforschung *
der Versicherer 4

& Gov
16
Vorrangregelung i
—J o
= StVO, §9, (3) A 1 @
Wer abbiegen will, muss @\ / C
entgegenkommende Fahrzeuge durchfahren O A T
lassen, [...] Fahrrader auch dann, wenn sie
auf oder neben der Fahrbahn in der gleichen Fufsgénrgjérl quert
Richtung fahren. [...] Auf zu Ful® Gehende
ist besondere Rucksicht zu nehmen; wenn w B
notig, ist zu warten. fﬁ';
= StVO, §25, (3) I 1 O |
Wer zu Ful geht, hat Fahrbahnen unter A / @
Beachtung des Fahrzeugverkehrs zlgig auf ®\ c
dem klrzesten Weg quer zur Fahrtrichtung o> [
zu Uberschreiten [...] N =
Radfahrer quert

Unfallforschung *
der Versicherer 4

A CDV |
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Lokalisierung Unfallhaufungen
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I GDV
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Lokalisierung Unfallhaufungen
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Lokalisierung Unfallhaufungen

4 von 7 Unfallen im Haltestellenbereich mit Fuldgangern

15 von 25 Unfallen an Kreuzung mit FulRgangern und Radfahrern
5 x FulRganger

11 x Radfahrer

9 von 19 Unfallen an Kreuzung mit FuRgangern und Radfahrern
6 x Fuldganger

s 4 x Radfahrer
= 4

ssnediEEs

Unfallforschung *
der Versicherer 4

1 GDV

20

Typische Unfalle an Knotenpunkten

Unfalle beim Einbiegen oder Kreuzen

Unfallforschung *
der Versicherer 4/

1 GDV

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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Einbiegen-/ Kreuzen-Unfall

=  37% aller Radunfalle innerorts mit Personenschaden
2% der FuRgangerunfalle

= Haufig an unsignalisierten Einmindungen und Grundstickszufahrten

= Verursacher ist meist der Kraftfahrer
Besonders problematisch:
Linksfahren und das Nutzen falscher
Flachen durch Radfahrer

= An signalisierten Knotenpunkten ist
oft ein Rotlichtverstol® durch
Radfahrer die Ursache

Quelle: Polizeilichen Unfalldaten mehrerer Bundeslander, 2015 (28.025 Radunfélle, 12.462 FuRgangerunfalle)

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV

21

Einbiegen-/ Kreuzen-Unfall

Unfallforschung
der Versicherer 4

1 Gbv

22

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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23

Einbiegen-/ Kreuzen Unfalle
Typische infrastrukturelle Defizite

= Sichthindernisse
»  Spitze Kreuzungswinkel

» Fehlende oder unwirksame
geschwindigkeitsdampfende Malihahmen

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV

Quelle: UDV 2013: Innerdrtliche Unfélle mit FuRgangern und Radfahrern, Unfalldaten Berlin 2006 — 2010.

24

Typische Unfalle an Knotenpunkten

Unfalle beim Abbiegen

Unfallforschung *
der Versicherer 4/

1 GDV

Seite 106 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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25

Abbiegeunfalle

= 20 % der Radverkehrsunfalle mit Personenschaden
12 % der Fuldigangerunfalle*

= 2/3 Rechts-, 1/3 Linksabbiegeunfalle
Hauptverursacher zu > 90% die Kfz-Fuhrer**

Unfallforschung *
der Versicherer 4
Quelle: *Polizeilichen Unfalldaten mehrerer Bundeslander, 2015 (28.025 Radunfalle, 12.462 FuRgangerunfalle) I GDV
**Abbiegeunfalle Pkw/Lkw und Fahrrad, Unfallforschung der Versicherer, 2013

26

Abbiegeunfalle

Rechtsabbiegeunfalle

= Knotenpunkte mit mehr als 2 m
abgesetzter Radfahrerfurt in Kombination
mit Sichtbehinderungen (70 - 80 %)

SH 1329
. . Unfallforschung *
UDV 2013, Abbiegeunfalle Pkw/Lkw und Fahrrad der Versicherer I
1 GDV

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 107
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27

Abbiegeunfalle
Typische infrastrukturelle Defizite

= Sichthindernisse
» Erkennbarkeit (Furten, Signale...)
= Begreifbarkeit (Signale...)

= Abbiegegeschwindigkeit (abgesetzte Furt,
groRe Radien, freie Rechtsabbieger...)

» Bedingt vertragliche Abbiegestrome
(auch zweistreifiges Abbiegen)

= Kurze Grunzeiten

= Grunpfeil obwohl Einsatzkriterien nicht erfullt

= Barrierefreiheit unzureichend ...

* Nicht regelwerkskonforme Ausfiihrung von Verkehrsanalgen

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV

Quelle: UDV 2013, Innerdrtliche Unfalle mit FuRgangern und Radfahrern

28

Hohe Komplexitat

Unfallforschung *
der Versicherer 4

1 Gbv

Seite 108 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen
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29

Defizite der FuBgangerquerungen an Knotenpunkten

=  Erkennbarkeit
=  Nutzbarkeit
=  Anzahl Konflikte

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV

30

Begreifbarkeit

Unfallforschung *
der Versicherer 4

1 GDV

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 109
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31

Sicherheitsrisiko Grunpfeil

» Grunpfeil trotz Ausschlusskriterien (VwV-StVO) —/—\
» Regelwidriges Verhalten Verkehrsteilnehmer | _/—\
= Kaum Einsparung Reisezeiten pm——
= Keine Reduktion Kraftstoffverbrauch

=  KomforteinbufRen durch Blockierung der Furt

» Erhohtes Gefahrdungspotenzial Ful}/Rad

Unfallforschung *
Quelle: UDV 2015, Sicherheit von Grinpfeilen der Versicherergl

1 GDV

32

Sonderphasen fur Abbieger
Linksabbieger

= Bei komplexen Kreuzungen mit viel Verkehr

» Kein eigenes Abbiegersignal nur an kleinen Kreuzungen
mit fehlendem Abbiegefahrstreifen und geringem Verkehr
vertretbar

Rechtsabbieger

= Bei hohen Verkehrsstarken oder Geschwindigkeiten
= Bei zweistreifigem Abbiegen oder bei Sichthindernissen

» Schutz fur FuBRganger und Radfahrer

. . - , , Unfallforschung
Quelle: UDV 2010, Verkehrstechnische Auswirkung der Sonderphase fir Linksabbieger an KP mit LSA der Versicherer I

1 GDV
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33

Beispiel Optimierung an einer Kreuzung

Gesicherter Linksabbieger Gesicherter Rechtsabbieger
2

Vorher

. Nachher ‘ — . T e = = & Nachher  Nachher

Unfallforschung
der Versicherer 4

1 GDV

34

Beispiel Optimierung an einer Kreuzung

Blockschaltung Spiegel Rotmarkierung

Nachher e . B Nachher

Unfallforschung
der Versicherer 4

1 GDV

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 111
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35

Barrierefreiheit

Design fur Alle

Washington

Unfallforschung *
der Versicherer 4

& GOV

36

Empfehlungen zur Verbesserung der Sicherheit an
Kreuzungen, Einmundungen und Zufahrten

=  Komplexitat reduzieren

= Getrennte Fuhrung von Abbiegern und Radfahrern/Fufdgangern
(z.B. eigene Signalphasen)

= Sichthindernisse konsequent beseitigen (auch flr Schulterblick)
= Fahrbahnnahe Flhrung der FuRganger und Radfahrer

» Furten generell markieren, wo erforderlich rot eingefarbt

= Regelwerke bei Ausfliihrung beachten, insbes. RASt, RILSA, ERA und EFA
= Barrierefreiheit herstellen

= Beachtung VwWV-StVO: Sicherheit vor Leistungsfahigkeit!

= Kampagnen zum sicheren Verhalten / Uberwachung und Ahndung

Unfallforschung *
der Versicherer 4

lGDV
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37

UDV-Publikationen zu den vorgestellten Themen

Unfaliforschung kompakt unfaliforschung konpakt Wnfallfarschung kompakt Urfallfarschung kompakt

Inpenﬂrllll:he Unfille Unfiille u_rij:hen Kfz und Radfahnern Planung verkehrssicheser Infrastrultur warkehrssicherhait
it Fullgingern und Radfatinern Abbiegen filr den zukiinftigen Radverkehr in verkehrsberuhigten Bereichen

Verfugbar auf unserer Webseite:

www.udv.de/publikationen

Unfaliforschung kompakt UrfallFarschurg knmpaki

Sicherhelt ven Knotenpunkien Sichere Knotenpunkte
mit Griinpfeil flir schwichere Verkehistellnehmer

Unfallforschung *
der Versicherer 4

/ GDV

Unfallforschung _*
der Versicherer 4

IGDV

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.
Unfallforschung der Versicherer

WilhelmstraRe 43 / 43 G, D-10117 Berlin

Postfach 08 02 64, D-10002 Berlin

Tel.: +49 30 2020-5821

Fax: +49 30 2020-6633

E-Mail: Unfallforschung@gdv.de

www.udv.de | Eress ey Yol

T ..

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 113
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Polizeiprasidium Westhessen e

i

/i L

mobil bleiben —
mit Verantwortung!

Eine Verkehrspraventionsaktion fur

Seniorinnen & Senioren

Darmstadt, den 26.09.2017 Polizeihauptkommissar Dauer

mobil bleiben —

mit Verantwortung!

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 117
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MK Was ist MAX? MEX

Es soll alteren Menschen vermitteln, wie

- maximale Mobilitat bei

- grof3tmoglicher Verkehrssicherheit

 verantwortungsvoll

zu erreichen ist.

MEE) Was ist MAX?

Das Angebot richtet sich an alle Personen, die

am offentlichen Stralenverkehr teilnehmen,
* ob als Kraftfahrer/-in...

* mit Bus und Bahn...

 mit dem Fahrrad und zu FuR.

Seite 118
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=

X Konzeption MIEX

Die Aktion MAX soll:

- das Bewusstsein starken, dass die Leistungsfahigkeit mit
zunehmendem Alter nachlasst

* die verantwortungsbewusste Teilnahme am
StralRenverkehr fordern

* den ,,Nutzungsgrad” von geeigneter Sicherheitsausstattung
erhohen,

» die Verkehrsunfalle reduzieren.

ey Konzeption My

MaBnahmen: @,

 Erstellen eines ,Themenbaukasten®

» Gewinnen weiterer Partner fur die
Verkehrspraventionsarbeit

* Durchfuhren von Informationsveranstaltungen /
Workshops /Praventionstagen / Sicherheitstrainings

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 119
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Sehtest

Fahrsimulator

Fihrerscheinrecht

Schutzkleidung

StraRenverkehrsordnung

Gesundheitscheck

Informationen Gber Nutzung
von OPNV / Bahn

Gehbhilfen / Gesundheits-

Rollatoren / ...
Fahrassistenzsysteme

E-Bikes /

Pedlecs Fahrtraining

Simulation von
Alterseinschrankungen

Reaktionstest

Medikamente im
StralRenverkehr

Was ist MAX?

.
‘
Mobil zu FuB

# Oneqaenen e e S¥atie aud dem
wheryan, mcrt 2 e wiaress Weg

Seite 120
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Gesamtunfalle von 2006 bis 2011

im Polizeiprasidium Mittelhessen
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I Gesamtunfalle als ONO1 mit Ursache —#— Fahrleistungsanteil * Quelle ADAC

m Verkehrsunfallzahlen im Verhaltnis

zu den Fahrleistungsanteilen
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Unfallursachen (Stand 2013)

- Alkoholeinfluss
- Sonstige korperliche Mangel

10,00

8,00

6,00

4,00

2,00

Unfallursache / Anteil am
Unfallgeschehen in %

0,00

18 -24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-

m Alkoholeinfluss  m Sonstige korperl. Mangel

Wie konnen wir die Verkehrssicherheit fiir die
Seniorinnen & Senioren erhéhen ? MM

» Alkohol / ontrollen
e Gurtkontr

- allgewfeine Verkehrskontrollen

Entwickeln einer Verkehrspraventionsaktion

* Verhaltenshinweise / Empfehlungen

Pravention
(Aufklarung)

« Vortrage / Informationsveranstaltungen
» Workshops / Schulungen

» Simulationen / Mitmach- Aktionen
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O »Senioren im StraRenverkehr« [

B Wwas bedeutet Mobilitit fiir dltere Menschen ?

: « Lebensqualitat und Unabhangigkeit
- » Langere Selbststandigkeit

» Groler Teil der Wege werden im PKW
zuruckgelegt ( Fahrer / Mitfahrer )
jedoch: weniger Fahrleistung

* Von ca. 42 Mio*. zugelassenen Pkw fallen
8 Mio.(21%) auf die >60-jahrigen.

« Davon ca. 2 Mio. auf Seniorinnen, ca.6
Mio. auf Senioren.

»Senioren im StraBenverkehr«| [

Erfahrene Verkehrsteilnehmer oder
besondere Risikogruppe?

vV V V VY

Gesundheit

Sehen und Horen
Physische Einschrankungen

Chronische Erkrankungen und
Dauermedikation

» Unfallfolgen
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»Senioren im StraBenverkehr* | /[

85-Jahrige crasht 11 Autos:
Heftige Diskussion um
Fahrtuchtigkeit im Alter

09.05.2014 - Erfurt. Nachdem eine 85-
Jahrige am Donnerstag beim Ausparken im
Erfurter Parkhaus "F1" insgesamt elf
Fahrzeuge zerstorte, hat sich unter unseren
Facebook-Nutzern eine Debatte um die
Uberprifung der Fahrtlichtigkeit ab einem
Alter von 70 Jahren entwickelt.

I ~Senioren im StraBenverkehr“' [
[

B e unfallverursachendes D D .
] Fahrzeug

—_
i fiin
ol

- DDDD

Ty
ey O 0

— 00 [
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»Senioren im StraBenverkehr* "

Gesundheitschecks in Europa

Niederlande: ab 70 alle funf Jahre

Schweden, Briten und Griechen: alle drei Jahre

Spanien: ab 45 alle zehn Jahre ,ab 70 alle zwei

Schweiz: alle zwei Jahre Fahrtauglichkeitstest

Danemark: mit 70, mit 74 und dann alle zwei Jahre

Frankreich: ab 65 alle zwei Jahre und ab 75 jahrlich

Italien: ab dem elften Jahr des Fuhrerscheinbesitzes alle
zehn Jahre ab dem 51. Lebensjahr alle funf und
ab 65 alle zwei Jahre

Luxemburg: ab 50. Lebensjahr alle zehn Jahre, ab 70
alle drei Jahre, ab 80 jedes Jahr.

,Senioren im StraRenverkehr* [
Sehleistung

Der griine Star ( Glaukom ) ist die Folge von erh6htem Augeninnendruck.
Dabei sterben Zellen in der Netzhaut ab

und es kommt zu Ausfillen im Gesichtsfeld.
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/' ,Senioren im StraBenverkehr* |

Sehleistungsentwicklung:

—— O,

i ~
- ~

-Dynamische Sehscharfe ( sehen bewegter Objekte )

-Akkommodatlonsfahlgkelt (nah/fern )

SN = e =

[]
L]
[]
[]
[]
x
s
N
S’
30-Jahriger 60-Jahriger
9 _/
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~Senioren im StraBenverkehr« /[

Physische Einschrankungen

C "

Wirbelsaule versteift, freies Drehen des Kopfes nicht mehr
moglich. Einschrankungen beim Uberblicken der VK-
Situationen, z.B. bei Ruckwartsfahren, Einparken,
Spurwechsel...

,Senioren im StraBenverkehr*| |7 [

Medikamente im StraRenverkehr

Senioren konsumieren insgesamt 54% aller
Arzneimittel bei einem Bevolkerungsanteil
von 21%.

Viele Medikamente konnen das Fahrvermogen
negativ beeinflussen und sind sogar Ursache
fur Verkehrsunfalle, aber auch das
Nichteinnahme von Medikamenten kann das
Fahrverhalten negativ beeinflussen
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~Senioren im StraBenverkehr*| " [

Medikamente im StraBenverkehr

15-20 Prozent aller gebrauchlichen Medikamente beeintrachtigen
das Fahrvermogen und damit die Verkehrssicherheit erheblich:

» Die Sehscharfe lasst nach

* Horverschlechterung und Gleichgewichtsstorung
» Aufmerksamkeitsmangel

+ Konzentrationsmangel

* Reaktionsmangel

*  Wahrnehmungstribung

» Beeintrachtigung der Kritikfahigkeit

* Grob- und Feinmotorik sind nicht mehr vorhanden

Viele wissen uber die Wirkungen nicht Bescheid
(Beipackzettel)

— ~,Senioren im StraBenverkehr“ | '
L]

- Verletzungsfolgen bei alteren Menschen ( 65+) ?

- Unfallfolgen
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»Senioren im StraRenverkehr* /" [

Nachlassendes sensorisches, motorisches
und kognitives Leistungsvermogen wird
kompensiert durch

Langjahrige Erfahrungswerte

Veranderung des Fahrverhaltens /,Vermeidungsstrategien’
* meiden ungunstiger Tageszeiten,

* meiden hoher Verkehrsdichte

* meiden von Dammerungs- und Dunkelheitsfahrten

* meiden ungunstiger Witterungseinflisse

1

Reduzierung des altersbedingten Unfallrisikos durch
langsamere und vorsichtigere Fahrweise.

Alternative - Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel
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Nahmobil unterwegs -
Anforderungen an die
Verkehrssicherheitsarbeit

Ausgangssituation

Anforderungen im:Strafienraum
Alltagsradverkehr zwischen Kommunen
Bestandsaudit als Chance

h_da
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Verkehrsmittelwahl in Darmstadt

Taglicher Einkauf nach Stadtteilen

i 2)
Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von der Wegelénge " mit dem Fahrrad

Mitte 158
100% Nord
ore
90% - — ..
oV Ost
80% ~
| Bessungen
70%
[ = [l West
60% 4 mot. [V [Mitfahrer] Arheilgen
50% -
I Eberstadt
40%
Wixhausen
30% ~
Fahrrad mot. IV [Fah re r] Kranichstein 3
20%
Gesamtstadt b
10% -~
in% 0 20 40 60 80
0% T T T
<1km 1 bis 2 bis 3 bis 5 bis 10 bis 20 bis aber
2 km 3 km 5 km 10 km 20 km 50 km 50 km

Radverkehrsanteil im Nahbereich (bis 5 km Entfernung) ca. 25%
Fir manche Wegezwecke liegt der Radverkehrsanteil in einigen Stadtteilen
bei Uber 30%.

" Mobilitat in Darmstadt - Ergebnisbericht fiir interessierte Biirgerinnen und Biirger Statistische Mitteilungen 112011

2 Biirgerumfrage 2009 in der Wissenschaftsstadt Darmstadt , Statistische Mitteilungen 1/2010

In: Runder Tisch Radverkehr 10.Sondersitzung Fahrradstraflen 28.03.2012, unter: www.darmstadt.de, Zugriff 29.09.2013
h_da
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Nahmobilitat starken

Erreichbarkeit, Wahlfreiheit |
. i . Quelle: Zweirad-Industrie-Verband e.V. (ZIV), 03/207
und Chancengleichheit fur =

alle Verkehrsteilnehmer- :
gruppen g
Netze fir FuB-"und Radverkehr s =
sowie OPNV weiterentwickeln
Partizipation und Sy (LQ@ S £
Kommunikation t
Personenbefb'rderungsgesetz [Fassung vom 01.01.2013]:
.. vollstandige Barrierefreiheit an Haltestellen bis zum 01.01.2022
h_da
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Neue Fahrzeuge - anpassbare Infrastruktur?

h_da
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(Stadt-) Logistik
ohne Emissionen

2016 :
Lastenfahrrad fur Verteilen
im Stadtquartier
Beispiel Offenbach
2017

Hermes erprobt in

Gottingen Zustellung mit
Elektromobil TRIPL

h_da
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Gestaltung einer Ortsdurchfahrt (8.000 Kfz/24h)

- i
\

h_da
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Grundsatze fur neue Wege der Verkehrsplanung

Verkehrsablaufe verlangsamen

Verkehrsvorgange begreifbarer

Verkehrsraume sichtbarer

Mitmenschen sensibilisieren

Sicherung der Wege zum Kindergarten und zur Schule
Vernetzung der Spiel- und Bewegungsraume

vernetzte und sichere Wege zwischen Wohnen, Arbeiten,
Einkaufen, Freizeitgelegenheiten

barrierefreie Erreichbarkeit und Zuganglichkeit
Kinder/Jugendliche als Experten
Senioren als Experten

h_da
FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen A . . . .
HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES  Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 26.09.2017 | Nahmobil unterwegs 7

Gestaltung einer Ortsdurchfahrt (8.000 Kfz/24h) -
Anspruche an den Verkehrsraum .
ansprecnen

selbsterklarend " gestaltet

fur alle Verkehrsteilnehmer Larm, Abgase

zuganglich und nutzbar redU|eren

Warteflachen fur

Fahrgaste
Verkehrsteilnehmer
leistungsfahig il K. L o
_ a ' S g Miteinander der
et FEER I gl TSEE el | Verkehrsarten
‘ A= s | o fordern
fur alle
Verkehrsteilnehme
r sicher
attraktive Flachen fir
Aufenthaltsflachen Kinderspiel
<y
h_da
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Rad- und Fullverkehr zusammen denken

t, / ‘ )

\‘ ;K’ ]}
J

Aktuelle Losung:

Schutzstreifen und (teilweise)
Verbreiterung des Gehweges

ilbelola el

Erfahrungen:
Schutzstreifen funktioniert und
Verkehrsklima scheint sich zu
bessern.

Quelle Gwiasda, P.: Nahmobilitat - Neue Anforderungen an den Straenraum

h_da
FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen A . . . .
HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES  Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 26.09.2017 | Nahmobil unterwegs 9

Radverkehr

.Mittelfristig wollen wir den Anteil des

3

£== -
Radverkehrs an den zurUckgelegten );_‘

Wegen auf 20 % verdoppeln.”™ <) NAHMOBILITAT
(Winfried Hermannc Verkehrsminister Baden- Wurz‘z‘emberg 2017/

++||aus'

Sportplatz

"“F:mfl
i | www.fahrradfreundlich.nrw.de,

Zugriff 24.09.2017

e Radschnellwege

s Hauptrouten

Nebenrouten
Erschlieffung
s
Quelle: Arbeitsgemeinschaft fahrradfreund‘f\‘tq\er Stadte, Gemeinden und Kreise'in NRWaY.: Nahmobilitat 2.0
h_da
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Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH]

R

NAH ————
—— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2020

HESSEN

Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Landesentwicklung E

NAHMOBILITATSSTRATEGIE
FUR HESSEN

NAH ———
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2020

Richtlinie
des Landes Hessen zur
Férderung der Nahmobilitat

MOBILES
HESSEN 2020

UBER DIE AGNH
. .
|| S R

Gefordert werden Projekte fur die Mobilitat

— zu FuB,

— mit dem Fahrrad (auch mit Elektrounterstiitzung)

— und weiteren nicht motorisierten Verkehrsmitteln bzw.
Fortbewegungsmaoglichkeiten

— auch in der Verknipfung mit dem Bus- und Bahnverkehr

Quelle: https://www.mobileshessen2020.de/Nahmobilitaet, Zugriff 24.09.17
h_da
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Regelwerke und Wissensdokumente - Auszug

e & - Forschungagessiischaft ir Sraten- und Verkehrswesen Forschungsgeseischat fr Srasn und Vorkabrowe: o
Abitsgruppo Stratenenturt Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von
Fusgéngerd n
Abatogrupps Vekahramanogement EGSY FGSV Asatagrppe siagenantwt. FGSV oot toermeae
(RFGO 2001)
Inhaltsverzeichnis:
Richtlinien Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen . Richtlinien -

fiir Lichtsignalanlagen fiir die Anlage von LandstraBen ]

2 Voraussatzungen fur die Anlage von FGO
i RAL 21 Agemeines
RIiLSA 22 Ortiche Voraussatzungen
23 Verketviche Voraussetzungen
Lichtzeichenanlagen fiir den StraBenverkehr RASt 06
B Ausstattung von FG0
31
32 Beschiderung
33 Markierung
34 Onsteste Boluchtung
Ausgabe 2015 Ausgabe 2006 Ausgabe 2012
=1 s

Forschungsgoselischaft fur Srafen- un

Kommission Bemessung von StraBenverkehrsaniagen FGSY

Handbuch
fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen

—
‘Abeitsgruppe Strallenentwirl (3 6\

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

ERA ;

Arveltsgruppe Stragenentwt. G SV

Hinweise fiir
barrierefreie Verkehrsanlagen

HBVA

p

SIGNALE FUR DEN %
RADVERKEHR

FHAGFS

Ausgabe 2015 Ausgabe 2010 Ausgabe 2011
h_da
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Einheitliche Qualitatsstandards und
Musterlosungen fur den Radverkehr

=, 4.5-1 Kreisverkehr - Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

e 4.5-2  Kreisverkehr - Fiihrung des Radverkehrs auf Radwegen
45-3 Minikreisel

4.5-4 Radweg am Kreisverkehr

Musterlésungen fiir 9.2-1 Randmarkierung Fahrradroute (auRerorts)

9.3-1 Bevorrechtigter straRenbegleitender Zweirichtungsradweg (1)
9.3-2 Bevorrechtigter straRenbegleitender Zweirichtungsradweg (2)

Radverkehrsanlagen in

Baden-Wiirttemberg 9.3-3  Untergeordneter stralienbegleitender Zweirichtungsradweg
Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen 9.4-1 Querungsstelle Radroute mit wartepflichtigem Radverkehr
in Baden-Wiirttemberg 9.5-1  Aufldsung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
11.1-1 Markierung des Sinnbildes "Fahrrad” Querungshedarf am Radwegende, Benutzungspflicht
11.1-2 Markierung des Sinnbildes "Fahrrad" im RadNETZ 9.5-2  Aufldsung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
3.2-1  Markierung beidseitiger Schutzstreifen Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht
3.2-2  Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen 9.5-3  Aufldsung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

3.2-3  Furtmarkierung bei Schutzstreifen und Radfahren im Seitenraum Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspfiicht (1)

3.24  Furtmarkierung bei Schutzstreifen und Radfahren im Seitenraum B . L
9.54  Aufldsung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

3.2-5 Beidseitige Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn

3.26  Markierung einseitiger Schutzstreifen Querungshedarf am Radwegende, Benutzungsrecht (1)

3.3-1 Markierung beidseitiger Radfahrstreifen 9.5-5  Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
rrm—— 3.3-2  Furtmarkierung im Zuge von Radfahrstreifen Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (2)
e S| OH) BRI RO 956 Aufldsung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

3.4-2 Baulich geschitztes Radwegende
3.4-3 Sonderform fiir Radwegende

Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht (2)

3.6-1 Gemeinsamer Geh- und Radweg

3.6-2 Furt an FuB- und Radweg/Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10
4.3-1 Linksabbiegen aus ubergeordneten Knotenpunktarmen

4.4-1 Linksabbiegender Radverkehr - indirekte Fiihrung

44-2 Fahrradweiche

4.4.3 Vorgezogene Haltlinie - Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

h_da
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Einheitliche Qualitatsstandards und
Musterlosungen fur den Radverkehr

Musterlosung

Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
Vorgezogene Haltlinie

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Musterlidésung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstraen
Markierung beidseitiger Schutzstreifen

>450m

1,50 m (1,25 m)

Fuligangerfurt
Schmalstrichmarkierung

terbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Lcke)

0,75m (0,50 m)

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Lucke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 SIVO

Breitstrichmarkierung 1,50m (1,25m)
unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,

Kemfahrbahn: = 2,25 m
1,50 m Lucke), Lage auBerhalb

des Schutzstreifens

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Lucke), Lage mittig

Pfeilmarkierung nichtriotiternd|g

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010),S. 1811, 5. 221 Regelungen: + ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4 2 "Aufgeweiteter Radaufstelstreifen”, "Vorgezogene
nie”

Anwendungsbereiche: « innerors (= 30km/h) bei Kiz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kiz/ im Fahrbahnquerschitin Anwendungsbereiche: Vi s
Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 7,00 - nwendungsbereiche: Vorgezogene Hallinie

mitk iten zur Sicherung des

o . an
10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangiget von den Randbedingungen Bty s Stataekesis SNENAED

Hinweise: ur i Stellen (Einma Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
Querungsstellen fur Fusganger, elc.) sowie in regeimagigen Abstanden Fahrradpikiogramme mit « vorangig an lan
Richtungspfellen vorzusehen Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs
« rote Einfarbung der Furt optional
« bei schmaler siehe hierzu Musterblatt 3 2-5

kA o Hinweise: « Roteinfarbung der Austeliiachen magich

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 32-1 NEUE Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 443 NEUE
Infrestrktur Baden Wartemberg | Stand: Ap 2016 MOBILITAT Infrastruktur Baden-Wartlomberg | Stand: April 2016 MoRLTAT

DR BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MEH Flanungsbiro VIA 66 DR BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsbiro VA €6

h_da
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Radverkehrsanlagen g 2WeIStreifge Straien ot s

Querschnitt Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
+ (ERA 2010

2200

2000 — e —

1800 — | |

1600 — - Radfahrstreifen/
o Radwe

1400 Vi g

Institut fir Mobilitat & Verkehr

s = Schutzstreifeﬁ& 3 '
) 1000 — i1 !l Radfahrstreifen/
= 800 | N . Schutzstreifen/
S i Radweg

600 —
400 —
200

Mischverkehr
auf Fahrbahn g
30 40 50 60 70  [km/h]

LS LY () N N e LA (L L AL TR

Quelle: Dreieich, Straflenverkehrsbehdrde 2015
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T, A Lbsungéh
dringend

erforderlich
ﬁz;:b | 3 7

Mit dem Fahrrad am und zum T - | \ellll feie]
Flughafen Frankfurt

Erster Bericht des Arbeitskreises des Regionalverbandes Frankfu‘
»Radanbindung an den Stadtteil Flughafen«

Regionalvé
FrankfurtRhei, e

© 2016 Regionalverband
FrankfurtRheinMain, Januar 2017

"Ldve Konrad, P Masterarbeit an dér h'.da, 2014
Radschnellverbindung-Darmstadt - Frankfurt”
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Radverkehrsinfrastruktur an klassifizierten
Straflen alltagsgerecht weiterentwickeln
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Aktionsprogramm Kreisstraflen Offenbach (38km]

Verkehrssicherheit und Qualitat des Verkehrsablaufs fur alle
am Verkehr Teilnehmenden

Starken Nahmobilitat im Alltagsverkehr
Auditieren von Verkehrsanlagen in Bestand und Planung

Anpassen Verwaltungsstrukturen und Prozesse
Aus- und Weiterbildung

Karte: GIS Kreis Offenbach, , 2016
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Querungsstellen an Landstralien

Quelle: Offenbach Post vom 22.05.2017

Von Holger Klemm

DREIEICH = Auf diesen Tag
warten Radfahrer seit Jahren.
Am Montag, 29. Mai, soll Ver-
kehrsminister Tarek AFWazir
nach langen Verzoégerungen
den Radweg zwischen Got-
zenhain und Neu-Isenburg
freigeben. Doch es gibt weite-
re Schwachstellen fiir Radler
in der Region. Auf ein Pro-
blem macht Eva Simon-Miil-
ler aus Heusenstamm auf-
merksam, die taglich mit ih-
rem Velo auf dem Weg zur Ar-
beit nach Langen unterwegs
ist. Dabei nutzt sie die ,Beste
Wiesenschneise* und muss
zweimal die B 459 und die

B 459 Dietzenbach - Gravenbruch

-

B 459 Dietze venbruch

h_da
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L3317, an der der Radweg ge-
baut wird, queren. Und das
ist ihren Angaben nach gar
nicht so einfach. ,Das emp-
finde ich an diesen beiden
Stellen als dhrli

wiinscht sich die Heusen-
stammerin eine Querungshil-
fe in Form einer schmalen
Verkehrsinsel oder noch bes-
ser in Form einer Radleram-

davon beiden Seiten viele Au-
tos dicht hintereinander
kommen, ohne jede Liicke,
jeden Tag* schreibt sie und
wundert sich, dass da noch
nichts passiert sei. Thren Be-
obachtungen nach gibt es
dort immer viele Radler, die
tiber diese StraRen miissen
und lange auf eine passende
Liicke beziehungsweise auf
freundliche Autofahrer zu
warten haben, die sie passie-

pel wie isp: am
Gut Neuhof. Dazu hat sie sich
an den ADFC, an Hessen Mo-
bil, an die Stadt Dreieich und
den Kreis gewandt.

Auch Bernd Kiefer, Vorsit-
zender des ADFG, wiinscht
sich an den genannten Stel-
len eine Querungshilfe. Das
sei angemessen, da dort viele
Radler nicht so leicht iiber
die StraRen kommen. Und
der Radverkehr werde noch
weiter zunehmen, ist sich

»Das ist fiir Radler lebensgefahrlich”

Querungshilfe an LandstraBen angemahnt / Kurzfristig kénnen Schilder aufgestellt werden

eine Bundes- und Landesstra-
Re handelt, seien aber Bund
und Land zustindig.

Auch Hessen Mobil ist das
Problem bekannt. Sprecherin
Frauke Werner weist darauf
hin, dass seitens des Kreises
unter Beteiligung der Stidte
und Gemeinden sowie des
ADFC eine Karte erarbeitet
wurde, die die bekannten
Querungsstellen fiir den Rad-
verkehr an den iiberértlichen
StraRen aufzeigt. Diese sei
Hessen Mobil Anfang des Jah-
res vorgestellt worden. Dabei
sei auch iiber die Reduzie-
rung der Anzahl der durch
Radler genutzten Wald- und
i i an_die

iiberértlichen StraRen durch
eine mogliche Biindelung der
Querungsstellen gesprochen
worden. Auf Grundlage die-
ser Karte soll nun eine Priori-
titenliste der benannten
Punkte gemeinsam erarbeitet
werden. In Verbindung mit
dem Kreis, den Kommunen,
der Polizei und Hessen Mobil
miisse dann entschieden wer-
den, welche Vorkehrungen
zu treffen sind. Als kurzfristi-
ge MaRnahme sei tber die
Aufstellung von Gefahren-
schildern ,Achtung Radver-
kehr* gesprochen worden.
Nach einer Anordnung werde
Hessen Mobil diese zeitnah
aufstellen. = hok

Kiefer sicher. Da es sich um Wi

ren lassen. An beiden Stellen

0,

o
Ly
Roderimark
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Querungsstellen im Kreis Offenbach

Radwegenetz Kreis Offenbach

Regionalpark-Rundroute

(R4, R8)

Hessische Radfernwege

£61

Einschatzung Kommune

O @ @ O @

¢

e

Einschitzung ADFC

radservice.radroutenplaner.hessen.de

*
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ok

verbesserungswardig

Handlungsbedarf

unklar

neu belegt

ok

verbesserungswurdig

Handlungsbedarf

fehlt

unklar

Sicherheitsaudit K168 im Abschnitt
B486 (Langen) bis B3 (Egelsbach)

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

UNTERSUCHUNG DER

RADQUERUNGSSTELLEN IM
KREIS OFFENBACH

Modul 3335 — Geoinformationssysteme im
Verkehrswesen

Dozent: Oliver Feldmann

Querungsstellen als wichtiges Element
zur Forderung des regionalen Radverkehrs

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 26.09.2017 | Nahmobil unterwegs
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Abstimmungsprozess im Kreis Offenbach

Hessen Mobil:
10.01.2017/ 22.08.2017

ADFC: 05.09.2017

rot dargestellte
Querungsstellen prioritar

nachste Schritte:

Hauptachsen der
Radverbindungen im
Kreis darstellen

Kriterien fur Priorisierung
abstimmen
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Querungshilfen an zweistreifigen Straf3en mit
Fahrbahnbreiten < 8,50 m - innerorts

R : Sl e G
70 | 50 [30kmh V,, / 1|/
|

| i 17 //'
5 s, . (e ST A

500 300 100 50 FuBgingerth
W [ T 5

/ /

Mitteltrennung

baulich ohne Vorrang
(Plateau-Telzufpllasterung

Fulbgangerubenweg FGU)

1000 1600 2000
fz/h zwischen Hochborden

Bei Mittellrennungen isl das
Nomogramm mil der hoheren
Spitzenstundenbelastung der
FGU mit baulichen Mabnahmen Fahrtrichlungen nochmals
anzuwenden

Lichtsignalanlage

Unter-Mberfghrung
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Hauptachsen der Radverbindungen im Kreis

(% Frankfurt Offenbach

Im Zuge W|cht|ger Alltagspendlerachsen
(DTVw > 2.000 Radfahrende/ 24h, Lange > 5km

attraktive Mogllchkelt auch langere Strecken zuglg und 5|cher
mit dem-Fahrrad zuruckzulegen | | \
moglichst bevorrechtigte.oder kreuzungsfre|e Fuhrung
verringerte Wartezeiten und erhéhte Reisegeschwindigkeit
eine lauf,groflere Radverkehrsmengen ausgelegten Breite
Verkehrsverlagerungen zugunsten des Radverkehrs und
entlasten Hauptverkehrsachsen auf StraBe‘und Schiene

‘ Darmstadt ‘ Dieburg
h_da
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Hanau

Radwege an Landstrafien - Vorfahrtsregelung
auflerorts

Bilder: Hessen Mobil 2017

‘Das ist die kritische Stelle auf der Landesstrae 31 16 an der Ei inmi zur 845, die Radfahrer 1 C-Meinung am besten meiden sollten. |
hin sl arings s nd o de von g o e

Radweg ist viel zu gefahrllch

Quelle: Offenbach Post, 22.07.2012 ADFC wiederholt aach einem Radl osirot d en Appell von 1999
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Standards fur den Radverkehr einheitlich -
Beispiel Zweirichtungsradweg aullerorts

< 3.000 Kfz/24
= N@DENFIChtUNG

2250m

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

—— Zeichen 205 SIVO : e Sa e 26 8O
oder Zeichen 206 StVO, @ Zusatzzeichen 1000-32 SIVO
Zusatzzeichen 1000-32 StVO usstzzeichen i

£400m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0.25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

i Radweg/
Wirtschaftsweg
Zeichen 306 StVO 2250m
Sicherheitstrennstreifen
2175m
Zeichen 306 StVO
Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3 Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapite 9.3
o Richtinien fur die Anlage von Landstrafien (RAL), Ausgabe 2012, S. 20, S. 79 . o Richtiinien for die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012, S. 201.,S.79 1.
Anwendungsbereiche: + auerorts im Zuge igter Straien bei Kiz. von < 3.000 Kfz/24h im Anwendungsbereiche: » aufierorts im Zuge igter Straten bei Kz von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmandung Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmandung
Hinweise: o zur Verdeutiichung des Vorrangs ist die Furt ot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und Hinwelse: « der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt dber
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen die Einmandung gefahrt
« der Radweg sol auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn « zur Verdeutichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
herangeschwenkt werden Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
« die Furt solte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der Ubergeordneten « der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn
Strate abgesetzt werden herangeschwenkt werden
Ministerium far Verkehr und Musterblatt: 9.3-1 NEUE Ministerium far Verkehr und Musterblatt: 9.3-2 ﬁ ! / ‘%gﬁﬂ AT
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 ﬂl / !ﬂg?’m AT Infrastruktur Baden-Wrttemberg Stand: April 2016 fodtricpoertionn
DR BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsburo VIA eG DR BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsbiro VA G
h_da
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Standards fur den Radverkehr einheitlich -
Beispiel Zweirichtungsradweg aulBlerorts

> Sicherheitstrennstreifen
> 3.000 K1z 2175m
i Radweg/
Wirtschaftsweg
2250m
Wartelinie
Fuhrung
26,00m
Zeichen 205 StVO
Zeichen 306 StVO
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
« Richtlinien far die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79 f.
A . im Zuge { Straken bei Kfz- a von 2 3.000 Kfz/24h im
F itt der zu inmdi
Hi i * der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel = 6,00 m entfernt) tber die
Minister for Verkehr und Musterblatt: 9.3-3 NEUE Einmundung ge'-Uhn
Iisterium fr Verkehr u lusterblatt * die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig
Infrastruktur Baden-Warttemberg | Stand: Aprl 2016 | ﬂ / MOSLITAT o zur i der icht sind in beiden F i \ i Vorfahrt
DR BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MEH Plarungsbino V1% 66 gewdhren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen
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Radschnellverbindungen als Herausforderung

Mdogliche Achsen innerhalb der Quelle: Regionalverband Frankfurt RheinMain
Region FrankfurtRheinMain ~ Radschnellwege in der Region FrankfurtRheinMain
unter: https://www.region-frankfurt.de/Radschnellwege

Frankfurt

"
T
NN
~
1 e N e
J/ Offenbach — Mahlheim - Hanau 20 42.100 2.100 F
Offenbach - Obertshausen - Rodgau 24 35.700 1.490 §
Neu-Isenburg — Dreieich — Langen — Eg
Egelsbach — Erzhausen — Darmstadt = LaE 20 g'
Eschborn — Schwalbach - Bad Soden 17 21.700 1.280 z %
Oberursel - Bad-Homburg — Friedrichsdorf 24 28.700 1.200 §:
Maintal - Hanau 21 18.400 880 E 2
Sulzbach - Liederbach - Kelkheim 21 15.400 730 E;
Bad Vilbel — Karben 18 13.100 730 s %
eiten

Kelsterbach - Raunheim - Ruesselsheim 27 16.600 620 3
Bz_id Vilbel — Niederdorfelden — Schéneck — 30 14.600 490
Nidderau
Kriftel - Hofheim 20 9.500 470
Mérfelden-Walldorf — GroB-Gerau 30 9.700 320

hd Hattersheim — Flérsheim — Hochheim 34 10.700 320
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Frankfurt - Darmstadt — Pilotprojekt in Hessen

Eigenschaften Trasse 1 Trasse 2A Trasse 2B

Gesamtlinge ca. 26 km ca. 27 km ca. 27 km
Einwohner im Einzugsgebiet 29.300 54.300 69.400

(1,0 km um die Trasse)

Pendler im Einzugsgebiet 18.600 21.800 22.300

Kreuzungen oder Einmindungen, 7 10 16

die mit hohem Aufwand umgestaltet

werden mussen

Notwendige Flachenversiegelung 30.500 m? 26.500 m? 21.000 m?
durch BaumaBBnahmen

Um die Strecke Frankfurt - Darmstadt mit geringem Aufwand
und mit wenigen Eingriffen umzusetzen, weicht man teilweise
von den Orientierungswerten der FGSV fir Radschnellwege ab:
Radwege im Zweirichtungsverkehr 3,00 m breit.
Radfahrstreifen auf beiden Straflenseiten 2,00 m breit.
In Einzelfallen wird der Radverkehr gemeinsam mit anderen
Verkehrsarten gefuhrt..
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Qualitatsmerkmale einer Radschnellverbindung

Quelle: Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen, FGSV 2013

Grundsatzliche Anforderungen Mogliche Fihrungsformen
* Sichere Befahrbarkeit auch bei hohen * Radwege:
Geschwindigkeiten (30 Kilometer pro drei Meter breit im Einrichtungsverkehr;
Stunde) vier Meter breit, wenn in beiden Rich-
* Direkte, weitgehend umweg- und tungen geradelt wird
maoglichst autofreie Wegfihrung * Radfahrstreifen:
¢ Trennung vom FuBverkehr drei Meter breit, auf beiden StraBBenseiten;
* Ausreichende Breite wenn Busverkehr zugelassen ist: 4,50-4,75
* Belag aus Asphalt oder Beton Meter an Haltestellen, auf der Strecke da-
* Keine Hindernisse auf den Wegen zwischen 3,25-3,50 Meter
* Mittlere Zeitverluste durch Anhalten * FahrradstraBBen:
und Warten pro Kilometer: innerorts maxi- Insgesamt vier Meter zwischen StraBen-
mal 30 Sekunden, auBerorts maximal randern beziehungsweise parkenden Autos

15 Sekunden
* Keine Steigung mit mehr als sechs Prozent

Quelle: Regionalverband Frankfurt RheinMain
Radschnellwege in der Region FrankfurtRheinMain
unter: https://www.region-frankfurt.de/Radschnellwege
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Sicherheitsaudits in Bestand und Planung -
Chance fur die Forderung der Nahmobilitat

Sichere Benutzung der Verkehrsanlage |so0 fz/2snl :]
flr alle relevanten Verkehrsteilnehmer- |00 [tkw?ih]

Al 2 200 [Rad/24h]
gruppen moglich

Wird Verkehrsanlage regelkonform
genutzt?

Ist im Entscheidungsrahmen der
Regelwerke fur die Verkehrssicherheit
die optimale Gestaltung gewahlt worden
bzw. vorhanden?

Lassen Erkenntnisse uber Verkehrs-
sicherheit und Straf3engestaltung eine
andere Entwurfsausbildung oder
Verbesserungen sinnvoll erscheinen?

h_da
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Bestandsaudit - mogliche Anlasse

Auditverfahren im Verkehrswesen
K191
1eim) bis L3064 (Lammerspiel)

Betreuer:
Prof. Dr-Ing. J. Follmann

Unfallgeschehen

Erhaltungsmaﬁnahmen Bestandsaudit der K172
Anderung verkehrliche Bedeutung

Bericht

Veranderungen Umfeld

Hinweise aus Stral3enbetrieb,
Verkehrsschau ...

audit K168 im Abschnitt

Sonderuntersuchungen: , L 2abiz 23 (Ecelzoach)
Knotenpunkte, Kurven, —

Hindernisse Seitenraum, ...

R a d Ve r k e h r' > Messenhalisen 4 , 2 Projektarbeit
Auditverfahren im

S C h u lWe g e , Verkehrswesen

Barrierefreiheit, ...
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Bestandsaudit K174/Justus-von-Liebig-Strafle

l ErhaltungsmaBnahme Justus-von-
Liebig-Strafle
Zustandigkeit: Stadt Dietzenbach

Sanierung Kanal und Fahrbahndecke
(3 Abschnitte])

Al
Knotenpunkt K174/Justus-von-
# Liebig-Strafle

Google
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K174/Justus-von-Liebig-Strafle - Zeitreise

h_da
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Bilder: https://buergergis.kreis-offenbach.de/

33

Bestandsaudit K174/Justus-von-Liebig-Strafe -
Ergebnis 2017

h_da
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Bestandsaudit an Lichtsignalanlagen

Qualitats- | FuB- und Radverkehr Kfz-Verkehr
stufe maximale Wartezeit [s] | mittlere Wartezeit [s]
<30 < 20
B <40 <35
C <55 <50
Quelle:, D <70 <70
Kruse, T./ Buchspies, F./ Younis, S.
im Rahmen der LV E < 85 > 70
Verkehrstechnik1| im SS 2016 =
F > 85 Kfz-Verkehr > Kapazitat
h_da
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Seligenstadt - Wiirzburger Straf3e (2012)
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aus Knotenpunkt mit LSA wird Mini-KVP

Quelles hitps://www.google,deZtigriff 06.05.16
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nachste Herausforderung in Dietzenbach:
VélizystraBe (B459)/ Offenbacher StraBe (L3001)

M- 1
Einkaufszentrum

3.50 0 0
"
y . [

Ballmann/ Blumrich/ Gaul/ Gékcen/ Kollner/
NG&tling/ Sabock/ Schelk/ Schmarewski

im Rahmen der Umgestaltung der L3001

in der Lehrveranstaltung von Stadtstraf3en

im SS 2014
Karte: https://www.google.de/maps
h_da
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Provisorien helfen beim Prufen der
Funktionalitat und in der Kommmunikation
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Erfolg nicht unbedingt nur mit Endausbau

— — Que | ot

Quelle: Dffenbach Posgi82:09.2014

| Seligenstadt, KapellenplatZ

32-mal Rot und WeiB
im Lego-Kreisel

Erste Runde unseres Sommergewinnspiels ist beendet

DIETZENBACH = Ja, die Redak-
tion gibt zu: Die erste Runde
unseres Sommerge-

Augen
aufin Dne(zenbach
war gar nicht so

in.
Im Kreis
pei nicht
{l fahren-
zu las-
lerausfor-
* Jben fast
. Jmit Bra-
Antwor-
peben: Es

39 Plas- 32 lautet die richtige Antwort. So viele rote und weiBe Plastikmo-

32. dule stehen im Inneren des Lego-Kreisels. = Foto: scho

Langen, PittlerstraBe/ Robert-Bosch-Str

| . gy L Y https://buergergis.kreis-offenbach.de/
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Muhlheim - Umgestaltung B43  nttps/www.muehtneim de/bss
einjahriger Praxisnachweis ab Oktober 2017

\Q i i

h

Fu3gangerampel
an der Marktstrafle
nach Umgestaltung

Quelle:
https://www.muehlheim.de/b43
h_da
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B 459: OD Waldacker (aus Dietzenbach kommend])

Fotos Karsten Maaf3
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B 459: OD Waldacker - Testphase lauft

Neuer Ubergang

B 459 bei Waldacker bekommt Querungshilfe fiir Radfahrer

WALDACKER = Radler und Auto-

fahrer, die auf der B459 unter-

{ wegs sind, missen sich auf eine

| neue Verkehrssituation einstel-
len. Die StraBenmeisterei mon-

| tierte gestern kurz vor der Kreu-

zung mit der Kreisquerverbin-

dung die schon lange geforderte

| Querungshilfe fiir Radfahrer.

Seit dem Umbau der Orts-
durchfahrt Waldacker vor
funf Jahren wird dber den Li-
ckenschluss des Radweges
entlang der B459 diskutiert.
| Gestern folgten Taten in
Form eines neuen Uberwegs.
Der riickt Enapp §0 Mete:

ir, AL

Oliver Quilling und Erster Stadtrat Jorg Rotter testeten
hal, wie es sich zwischen Lastwagen und Pkw wartet.

das immer wieder als chen werde: Das sei nicht nur
pz missbraucht wird, eine Frage der Verkehrssi-
Inn miissen sie auf die cherheit, sondern auch eine
Ihn ausweichen, weil der Optik: .Wir wollen ja ei-
kten Meter bis zur Be- nen schénen Guck am Orts-
E ein unbefestiger eingang Waldacker.”

reifen sind. Bei der Sanierung der B459
I Stadtrat Jorg Rotter wurde auf Druck der Anwoh-
le auf Nachfrage unse- ner auf einen beidseitigen
tung, dass er das Pro- Radweg verzichtet. = 16

im Magistrat anspre- -> Angemerkt

Dicke weiBe Linien machen den Radfahrer-Uberweg auf der B459 sic|
gerspur Richtung Dreieich. = Fotos: Low

Quelle: Offenbach Post vom 23.08.2017
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B 459: 0D Waldacker - Testphase Videoeinsatz

FPS Fov
30 160

1080p

Quelle: h_da, 11.09.2017
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Arbeitsstellen - Verkehrsfuhrung fur alle denken

SCHULRA
VERANDE|
Wil

DIE
NICHT AK1|
"DENKEN WIR NEL.

http://www.agfk-bayern.de/update-uberarbeitete-
musterplane-leitfaden-baustellen

von Geh d Radwegen
S == [ tinvsiza i mit Baustalen- www.agfs-nrw.de,

sicherung befassten Personen Zugriff: 24.09.2017

h_da
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Verkehrssicherheitsarbeit ganzheitlich

Planerische und technische Mallnahmen
Vereinfachung und Verlangsamung des Verkehrs

sichere Fullwege- und Radverkehrsnetze unter Einbindung von
Haltestellen

Querungen
gute Sicht und Sichtbarkeit
querende Strecke reduzieren bzw. unterteilen, barrierefrei
ausreichende Grunphasen, vertragliche Wartezeiten an LSA
Erzieherische und kommunikative Mafinahmen
Allgemeine Sensibilisierung und individuelle Selbsteinschatzung
Information uber Handlungsmoglichkeiten

Einstellungs- und Verhaltensveranderungen
flachendeckend und individuell

FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen . . . L. .
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Verkehrssicherheitsarbeit ganzheitlich

Laufbus statt Mama-Taxi

Zu FuB zur Freiherr-vom-Stein-Schule: Gemeinsam geht sich’s sicherer

Von Ekkehard Wolf

DUDENHOFEN V|er neue

Quelle: Offenbach Post vom 02.09.2017

S
Angebot so stabilisiert, dass
die Gruppen allein gehen
kénnen.
Rektorin Alexandra Breit-
bach hatte die Idee im Friih-
jahr nach Dudenhofen ge-

Der Laufbus kommt: Auch auf dem schmalen Gehweg an der BleichstraBe gehen die Schiiler zu zweit

bracht. Sie berichtete von gu- Eine éltere A in bleibt stehen, damit sie sicher vorbeikommen. = Fotos: Wolf
#am Nefalhmsnmonn in Niakhaans
h_da
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Fragen?
Eigene Erfahrungen?

h_da
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Abschlussdiskussion -
Motivation und Erwartungen erfullt?

Logo: http://de.123rf.com

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

h_da
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Sehr geehrte(r) Veranstaltungsteilnehmer(in), Veranstaltung
mit dem Ausfullen dieses Fragebogens helfen Sie uns, die Fortbildung fur Unfallkommissionen fur Il i _
Sie weiter zu entwickeln und zu verbessem. Bitte sagen Sie uns ehrlich Ihre personliche Meinung, . o Dienst-KFZ Privat- offentl. Anderes
soliten Sie eine Frage nicht beantworten kénnen oder wollen, lassen Sie die Felder einfach leer! Ich bin angereist mit ... [m] KEZ VeEehr
trifft trifft trifft trifft
Die Veranstaltung ... trifft trifft trifft voll zu teilw. zu | kaum zu | nichtzu
voll zu tellw.zu | kaumzu | nichtzu Die Anmeldung zur Veranstaltung war einfach. O O O O
war inhaltlich gut zu erfassen/zu verstehen. a [m] [m] O
hatte eine klare Zielsetzung a [m] O [m] Die Erreichbarkeit war gut. O O O O
war gut strukturiert ] ] m] [m} Die Raumlichkeiten waren gut. O O O O
enthielt ausreichende Praxisanteile a O [m} =]
hat mir neue Erkenntnisse vermittelt a ] (m] a Anmerkungen zum
wiirde ich weiterempfehlen a O [m] [m] Veranstaltungsort
war fr meine zukiinftige Aufgabenerfillung in der Uko
hittreich g g g g Statistische Angaben
Die Themenzusammenstellung war gut a a [m] a Welcher Behérde gehéren Sie an?
Polizei Stralenverkehrsbehorde StraRenbaubehérde Andere:
Unnétig war ... ]
Ich bin seit ... Jahren aktives Uko-Mitglied
Meine Grundausbildung war im Jahr
Mir fehlte
Die Méglichkeit einer spateren Online-Evaluation im .
Nachgang zur ing fande ich gut. Jald Nein [
Sonstiges zum
Seminar
Bitte 2ur trifft trifft trifft trifft
. Erlauterungen unter "Sonstiges”. vollzu | teilw.zu | kaumzu | n Hier ist zusétzlich Platz
gut vorbereitet a O O O fiir Anregungen,
fachkompetent O [ O [ Wiinsche und Kritik:
Medien hilfreich eingesetzt a ] m] a
motivierte zur aktiven Beteiligung a m] [m} [m}
Inhalte interessant a a a a
Sonstiges
Vielen Dank fiir Ihre Mitwirkung!
h_da
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Tagungsband 2017

Initiative fir mehr Verkehrssicherhei

in Hesser
Weiterbildung von Unfallkommissioner
am 15.09.2015 an der Hochschule Darmstad

-

In Kooperat

Tagungsbg

ol

Polizei Hessen

Initiative fiir mehr
Verkehrssicherheit in Hessen

Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand

verfugbar ab
Mitte Oktober

ion mit:

September 2015

i

VB
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h da
HOCHSCHULE DARMSTADT Hessisches
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES - Ministerium fiir
™ Wirtschaft, Energie,
fbb - ™ Verkehr und
FACHBEREICH EEN == .
BAUINGENIEURWESEN mmmsmes  Landesentwicklung
@ |}
1 f Wi

erheitsrat e. V., Bonhnitiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 26.09.2017 | Abschlussdiskussion

iy

"

o

-
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Mittwoch, 27. September 2017

DAR M STA DT MEINUNG & HINTERGRUND

10

Solche Unfélle sollen vermieden werden; Crashtest mit einer Dummy-Puppe auf einem Fahrrad. Die Ve

a\\ 5ching derV

i

Kreuzungen und Einmiindungen war ein Thema einer Verkehrssicherheits-Tagung bei der HDA.

Radler diirfen bei Rot abbiegen

VERKEHRSSICHERHEIT Basel testet neue Regelung an Kreuzungen / Klare Sicht ist wichtig / Tagung bei der HDA

Von Daniel Baczyk

DARMSTADT.  Zwischen den
Niederlanden und der Schweiz
gibt es gewisse Unterschiede, vor
allem in der Topografie. Doch
Berge hin und Taler her, die
Schweiz will dem Vorbild der fla-
chen Niederlande folgen und
zum Land der Fahrradfahrer wer-
den. Entsprechende Initiativen in
Basel, Bern, Luzern und Ziirich
stellte die Verkehrsexpertin Sabi-
ne Degener von der Beratungs-
stelle fiir Unfallverhiitung der
Schweiz am Dienstag bei einer
Fachtagung an der Hochschule
Darmstadt vor: von Fahrrad-Ver-
leihsystemen tiber , VelostraRen*
bis zu , Veloschnellrouten*.

Regelwerk fiir
Sicherheitspriifungen

Eine Steigerung der Attraktivi-
tdt des Radfahrens verspricht
man sich in Basel von der Freiga-
be des Rechtsabbiegens fiir Rad-
ler, auch wenn die Ampel Rot
zeigt. ,Damit wiirde ein heute
schon vorhandenes Verhalten le-
galisiert”, machte sich Degener
keine Illusionen iiber die bisheri-
ge Gesetzestreue vieler Radfah-
Ter.

Vor der rechtlichen Freigabe
steht allerdings ein Grofiversuch
an zwolf unterschiedlichen Kreu-
zungen im Baseler Stadtgebiet,
der derzeit noch lduft. Die Vor-
gdnge an den Kreuzungen wer-
den mit Kameras erfasst.

gefahrlicher Si

FREIWILLIGE GESUNDHEITSCHECKS SOLLEN MOBILITAT SICHERN

» Uber sichere Mobilitat im fort-
geschrittenen Alter sprach bei
derTagung am Dienstag Sandra De-
muth vom Deutschen Verkehrssi-
cherheitsrat (DVR). Unter den 3206
Verkehrstoten in Deutschland im
Jahr 2016 sei nahezu jeder Dritte 65
Jahre oder lter gewesen, erklarte
sie. Senioren litten oft unter Ein-
schrankungen wie nachlassendem
Sehvermdgen und Beweglichkeit.
,Das ist ein schleichender Pro-
zess — man selbst merkt das gar

Die bisherigen Erkenntnisse
seien erstaunlich, erkldrte die
Verkehrsexpertin: Die Rechtsab-
biege-Mdglichkeit werde von
Radlern rege genutzt, dabei seien
nur sehr wenige Konfliktsituatio-
nen mit Autos oder FuRgdngern
beobachtet worden. Unfdlle habe
es {iberhaupt noch nicht gege-
ben. Unerfreulicher war die Be-
obachtung, dass Radfahrer gele-
gentlich zwischen wartenden
Autos Slalom fuhren, um schnell
zur Einmiindung zu kommen.

,Ein positives Ergebnis*, fasste
Degener zusammen, ,aber die
Regelung ist nicht iiberall geeig-
net.

Die Schweizer Beratungsstelle
leitete daraus Empfehlungen ab:
Rechtsabbiegen sollte nur freige-
geben werden, wenn ein abge-
trennter Radfahrerstreifen auf die
Kreuzung zufiihrt. Zudem diirfe

nicht so, kann es lange ausglei-
chen.” Speziell die Eignung zum
Autofahren, die nach der Filhrer-
scheinpriifung nie mehr Gberpriift
werde, sei ein ,hochemotionales
Thema".

» Demuth sprach sich fiir Gesund-
heitschecks aus, die altere Manner
und Frauen auf freiwilliger Basis al-
le zwei Jahre machen sollten. ,Die
kritische Beschéftigung mit der
eigenen Mobilitat ist wichtig." Ein-
schrankungen  bedeuteten  nicht

es dort keine Sichthindernisse,
keine Straflenbahnschienen und
kein starkes Gefdlle geben.

Impulse aus der Schweiz spiel-
ten auch bei einem weiteren
Thema eine Rolle, das die Teil-
nehmer der Tagung der , Initiati-
ve fiir mehr Verkehrssicherheit in
Hessen* in einem Horsaal der
HDA am Dienstag beschdftigte:
die Sicherheitsiiberpriifung von
Infrastruktur-Einrichtungen  im
Rahmen sogenannter Bestands-
audits.

Dafiir hatten Wissenschaftler
der Hochschule Darmstadt und
der Technischen Hochschule
Mittelhessen ein Regelwerk ent-
wickelt, erkldrte Jiirgen Foll-
mann, HDA-Professor fiir den
Studienschwerpunkt Verkehrwe-
sen und zugleich Gastgeber der
Tagung. Dieses Regelwerk sei
durch Bund und Lander verab-

2wangslaufig, dass aufs Autofahren
ganz verzichtet werden miisse, be-
tonte sie. Vieles konne behoben
werden, etwa durch eine neue Bril-
le. Oft reiche es auch aus, Nacht-
oder Schlechtwetterfahrten zu ver-
meiden. Demuth empfahl Fahr-
stunden zur Auffrischung. Dabei
schaue sich der Fahrlehrer die Fahr-
weise auf bekannten Strecken an
und gebe anschlieBend Hinweise
undTipps. Solche Angebote gebe es
bei DVR und ADAC. (db)

schiedet und werde Anfang 2018
giiltig.

Mit den Audits soll die Sicher-
heit von Verkehrswegen geméf
den heutigen  Anforderungen
Giberpriift werden, wenn ohne-
hin Erhaltungsmafinahmen an-
stehen, sagte Follmann. Stevan
Skeledzic vom Tiefbauamt Z-
rich nannte die Vorteile solcher
Audits, die in der Schweiz bereits
iblich sind: , Die Kosten sind im
Verhdltnis zu den Baukosten
marginal, aber die Uberpriifung
bringt einen groflen Mehrwert
bei der Verkehrssicherheit.“

Mit der Sicherheit an Kreuzun-
gen und Einmiindungen inner-
halb von Ortschaften befasste
sich Jérg Ortlepp von der Unfall-
forschung der Versicherer. Im vo-
rigen Jahr sei alle 24 Minuten ein
FuRganger oder Radfahrer bei
Verkehrsunfillen schwer verletzt

Sz u.» - -

ersmhew/

mit FuBgangern und Radfahrern an

Foto: Unfallforschung der Versicherer

worden, alle zehn Stunden einer
ums Leben gekommen, sagte der
Unfallforscher. Die Zah! der ver-
letzten Radler stieg in den ver-
gangenen Jahren wegen des
Trends zum Radfahren an. Je-
weils mehr als die Halfte der Ver-
ungliickten waren Senioren ab
65 Jahren.

Kreuzungen und Einmiindun-
gen seien Unfallschwerpunkte,
betonte Ortlepp. Er sprach sich
dafiir aus, diese im Verkehrs-
raum deutlich hervorzuheben,
was ldngst nicht immer der Fall
sel. Querungsmoglichkeiten fiir
Fuftgdnger sollten farblich mar-
kiert werden.

,Sichthindernisse muss man
konsequent beseitigen*, forderte
Ortlepp. Fahrrad- und Fufigdn-
gerwege diirften von der Fahr-
bahn nicht raumlich getrennt
sein, damit diese immer im
Sichtfeld der Autofahrer liegen.
Ampelphasen fiir Geradeaus-
und Abbiegerverkehr sollten ge-
trennt sein. ,Sicherheit einer
Kreuzung“, betonte der Unfall-
forscher, ,geht vor Leistungsfd-
higkeit.“

Die Initiative fiir mehr Ver-
kehrssicherheit in Hessen wird
getragen durch das Land Hessen,
die hessische Polizei und den
HDA-Fachbereich Bauingenieur-
wesen. Sie tagte am Dienstag
zum zehnten Mal. Ziele seien der
Austausch von Experten und die
Verbreitung neuer Ansitze zur
Verkehrssicherheit, erklarte
HDA-Professor Follmann.
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Montag, 2. Oktober 2017

DARMSTADT

KOMMENTAR

Fliissig

Daniel Baczyk
zum Rechtsabbiegerpfeil

daniel.baczyk@vrm.de

schmalert es das Verdienst der Verkehrspoliti-
ker von Griinen und CDU nicht, dass sie ihren
Vorstoft zur Freigabe des Rechtsabbiegens fiir Radfah-
rer bei Rotlicht im Copy-and-paste-Verfahren wort-
wortlich aus Nordrhein-Westfalen (woher stammt ei-
gentlich die Urfassung?) {ibernommen und dies durch
Einfiigung vermeintlicher Zita-

Gute Ideen darf man auch mal klauen, und so

Radfahren kann e verschleiert haben. Das Ziel
attraktiver und bleibt richtig und der Ansatz
sicherer werden erscheint erfolgversprechend:

Wenn man Radfahrern ein
fliissigeres Vorankommen ermdglicht, wird die Fort-
bewegung per Pedale attraktiver - was in jeder Hin-
sicht im Interesse der Stadtgesellschaft liegt. Dass
durch die Legalisierung einer bisher als Ordnungs-
widrigkeit verfolgten Praxis obendrein noch ein Si-
cherheitsgewinn erzielt wird, erschlieft sich erst auf
den zweiten Blick. Doch es kann Leben retten, wenn
beim Anfahren von Lastwagen, die rechts abbiegen
wollen, auch gesetzestreue Radler die Gefahrenzone
bereits verlassen haben. Die Erfahrungen aus Basel,
die bei einer Tagung in Darmstadt geschildert wur-
den, sind positiv. Bleibt zu hoffen, dass die - zu-
ndchst versuchsweise - Umsetzung ebenso ziigig er-
folgt wie die Ubernahme der Initiative durch die Ko-
alition.

Seite 164

Luthers Leben musikalisch
Junge und dltere Blasmusiker spielen zusammen » SEITE 12

Bald trotz Rotlicht um die Ecke?

ZWEIRADVERKEHR Griine und CDU fordern Rechtsabbiegerpfeil fiir Radfahrer / ADFC sieht Sicherheitsgewinn

Von Daniel Baczyk

DARMSTADT. Schnelle Reakti-
on der griin-schwarzen Koaliti-
on: Wenige Tage nach einer Ver-
kehrssicherheits-Tagung an der
Hochschule Darmstadt, bei der
eine Verkehrsexpertin aus Basel
die dortige versuchsweise Frei-
gabe des Rechtsabbiegens fiir
Radfahrer bei Rotlicht geschil-
dert hatte, fordern Griine und
CDU ein entsprechendes Pilot-
projekt auch fiir Darmstadt.

Die Koalition habe einen An-
trag eingereicht, mit dem der
Magistrat gebeten werde, die
Voraussetzungen ~ fiir ~ einen
Feldversuch ,Rechtsabbieger-
peil fiir Fahrradfahrende“ zu
priifen, erkldrten die verkehrs-
politischen ~ Sprecher ~ Stefan
Opitz  (Griine) und Ludwig
Achenbach (CDU). Ziel sei es,
die Zah! der Radfahrer-Unfille
zu senken und das Fahrradfah-
ren insgesamt attraktiver zu
machen.

Da man das Rad nicht jedes-
mal neu erfinden muss, kann
man sich auch bei einem ver-
kehrspolitischen Antrag zum
Rad viel kreative Energie spa-
ren, mogen sich Opitz und
Achenbach gedacht haben. So
sind weite Teile ihres Antrags
wortlich von gleichlautenden
Vorstofen griiner Parlaments-
fraktionen in Nordrhein-Westfa-
len abgeschrieben - etwa aus
Krefeld, Kdln, Aachen und Diis-
seldorf.

Wort fiir Wort
wie in Diisseldorf

Gerade der Diisseldorfer An-
trag, datiert vom 26. April 2017,
wird von der Darmstadter Ko-
alition in einer Pressemitteilung
nahezu vollstandig eins zu eins
kopiert, allerdings in weiten Tei-
len als wortliche Zitate von
Opitz und Achenbach gekenn-
zeichnet. So beginnt die Be-
griindung  tibereinstimmend
mit der Aussage: ,Rechtsabbie-
geunfdlle sind mit die hdufigs-
ten und vor allem die schwer-
wiegendsten Unfdlle, an denen
Radfahrer beteiligt sind.

Dabei wurden auch Fehler
iibernommen. So heifit es in
Darmstadt ebenso wie in Diis-

Neue Regeln beim Rechtsabbiegen fiir Radfahrer soll es nach dem Willen der griin-schwarzen Koalition geben.

KEINE UNFALLE BEI VERSUCH IN BASEL

» Uber den seit 2013 laufenden
Feldversuch in Basel zum Rechts-
abbiegen bei Rotlicht fiir Radfahrer
hat das ECHO am vorigen Mitt-
woch berichtet. Anlass war die
Schilderung der Schweizer Ver-
kehrsexpertin Sabine Degener bei
einer Tagung der ,Initiative fiir
mehr Verkehrssicherheit in Hes-
sen” an der Hochschule Darm-
stadt. Durch die Freigabe des
Rechtsabbiegens an zwalf beispiel-
haft ausgewahiten  Kreuzungen
solle in Basel das Fahrradfahren

seldorf: ,In Deutschland wer-
den bereits Feldversuche in Ber-
lin, Miinchen und Wiesbaden
durchgefiihrt.“ In der hessi-
schen Landeshauptstadt war
ein Versuch zwar Ende 2016
von den Stadtverordneten bean-
tragt worden, er hat aber noch
nicht begonnen.

Inhaltlich plddieren Opitz und
Achenbach wie ihre nordrhein-
westfalischen Kollegen fiir ei-

attraktiver werden, erkldrte sie.
Die Vorgange an den Kreuzungen
werden mit Videokameras erfasst.
Bisheriges Fazit des Versuchs laut
Degener. Die Mdglichkeit zum
Rechtsabbiegen wird von Radfah-
rem rege genutzt. Dabei seien nur
wenige Konfliktsituationen mit Au-
tos oder FuBgangern beobachtet
worden. Unfalle habe es iiber-
haupt nicht gegeben.

»,Ein positives Ergebnis”, fasste
die Verkehrsexpertin - zusammen.
JAber die Regelung ist nicht

nen Rechtsabbiegerpfeil = spe-
ziell fiir Radfahrer. Sie bitten
den Magistrat, geeignete Stra-
Renkreuzungen vorzuschlagen.

,Durchweg positiv‘ bewertet
der Radfahrer-Verband ADFC
die Aussicht auf die Freigabe
des Rechtsabbiegens bei Rot-
licht. ,Radfahrer biegen an vie-
len Kreuzungen ohnehin schon
in eigener Regie trotz Rotlichts
rechts ab“, raumte der Darm-

iiberall geeignet.” So habe man
beobachtet, dass manche Radfah-
rer auf engen StraBen Slalom zwi-
schen wartenden Autos fuhren, um
schnell zur Kreuzung zu kommen.
Die Beratungsstelle fiir Unfallver-
hitung der Schweiz leitet daraus
die Empfehlung ab, das Rechtsab-
biegen nur dann freizugeben, wenn
ein abgetrennter Radfahrerstreifen
auf die Kreuzung zufilhrt. Zudem
dilrfe es dort keine Sichthindernis-
se, keine StraBenbahnschienen und
kein starkes Gefalle geben. ~ (db)

stadter Vorsitzende Thomas
Grdn unumwunden ein. Man-
che wichen dafiir kurzzeitig auf
den Gehweg aus - verbotener-
weise.

Ampeln dienten vor allem
dem Kfz-Verkehr, erkldrte Grdn;
fiir Radler wiirden durch eine
Freigabe des Rechtsabbiegens
die Nachteile im Verkehrsfluss
abgemildert. Zur Vermeidung
von Unfdllen miisse aber klar-

Foto: André Hirtz

gestellt werden, dass dies nicht
mit einem Vorrang an der Kreu-
zung verbunden sei, mahnte
der ADFC-Vorsitzende.

Grdn wies auch darauf hin,
dass wartende Radfahrer an
Kreuzungen durch rechts abbie-
gende Lastwagen besonders ge-
fahrdet seien. Bauartbedingt
konnten Lkw-Fahrer die oft im
toten Winkel stehenden Radler
schlecht sehen. Falls diese aber
schon vor dem Griinlicht wei-
tergefahren seien, hitten sie
den Gefahrenbereich an der
Einmiindung beim Anfahren
des Lastwagens verlassen.

Der ADFC-Vorsitzende erin-
nerte daran, dass es schon bei
der Offnung von Einbahnstra-
fen fiir Radfahrer entgegen der
Fahrtrichtung vor 20 Jahren
Warnungen vor erhdhtem Un-
fallrisiko gegeben habe. Dies
habe sich nicht bestatigt.

Der Antrag der griin-schwar-
zen Koalition kann friihestens
bei der ndchsten Sitzung der
Stadtverordnetenversammlung
am 28. Oktober behandelt wer-
den. » KOMMENTAR

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



DARMSTADT

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2017

Dienstag, 17. Oktober 2017

.Ein bisschen wie ein Verein”
Pokémon-Go-Spieler treffen sich auf der Mathildenhéhe » SEITE 11

KOMMENTAR

Weiter runter

Daniel Baczyk
zu Verkehrsunfallen

daniel.baczyk@vrm.de

ehr als 20000 Verkehrstote pro Jahr: In den
Mfrﬁhen Siebzigern schien es, als miisse man

sich nach stetiger Zunahme der Unfallzahlen
seit Kriegsende an das Massensterben auf deutschen
Strafen gewohnen. Vom unvermeidlichen Preis der
Mobilitdt war die Rede. Aber danach zeigte sich, dass
ein Umsteuern in gemeinsamer Anstrengung moglich
ist. Eine Fiille von Einzelmaf-
nahmen sorgte dafiir, dass die
Zahl todlicher Unfalle seither
schrittweise zuriickgeht. Knapp
iiber 4000 waren es im Jahr
2010, als die EU das Ziel ausgab, die Zahl der Getote-
ten bis 2020 nochmals zu halbieren. Unmdéglich? Ge-
wiss nicht. Obwohl die Todesrate zuletzt zu langsam
sank. In Darmstadt verlaufen die Kurven uneinheit-
lich: steigende Unfallzahlen seit 2014, aber weniger
Schwerverletzte. Todesopfer im Stadtgebiet sind zu-
meist Fufiganger oder Radfahrer. Die Zahl schwankt:
2014 starben zwei Menschen auf Darmstadter Straen,
2015 sechs, 2016 einer. Besserer Schutz ist moglich,
und nach allzu langem Stillstand sind beispielsweise
die Fahrradspuren in Bismarck- und Heidelberger Stra-
Re zweifellos Schritte in die richtige Richtung. Unfall-
schwerpunkte sind stets die grofien Verkehrsknoten;
auch dort sind langst nicht alle Moglichkeiten ausge-
reizt, was freie Sichtfelder, klare Signalisierung und in-
takte Verkehrsflachen angeht. Das Ziel niedrigerer Un-
fall- und Verletztenzahlen ist jede Anstrengung wert.

Moglichkeiten zur
Verbesserung sind
nicht ausgereizt

Im Westen kracht es haufiger

UNFALLSCHWERPUNKTE Verkehrsknoten mit vielen Fahrspuren sind risikoreich / Besserung am Kennedyhaus

Von Daniel Baczyk

DARMSTADT. Je breiter die
StraRen, desto gefihrlicher die
Kreuzungen: Auf diesen ver-
einfachten Nenner ldsst sich
die Auflistung der unfalltrach-
tigsten  Verkehrsknoten —im
Stadtgebiet bringen. Vielspuri-
ge Fahrbahnen, komplizierte
Abbiegevorgange, hohes Fahr-
zeugaufkommen, unterschied-
liche Typen von Verkehrsteil-
nehmern: Am weitaus haufigs-
ten hat es in den vergangenen
drei Jahren an der Kreuzung
RheinstraRe/Neckarstrae/Ka-
sinostraRe gekracht. 154 Unfal-
le registrierte die Polizei vor
dem Kennedyhaus.

GEFAHRENSTELLEN
IM STADTVERKEHR

Serie: Teil 1

Immerhin gibt es an diesem
Schnittpunkt wichtiger Nord-
Siid- und Ost-West-Verbindun-
gen eine positive Entwicklung:
Die Unfallzahl hat sich dort
2016 gegeniiber den vorange-
gangenen Jahren nahezu hal-
biert. 33 Unfille verzeichnete
die Polizei im Vorjahr, rund 60
waren es jeweils zuvor gewe-
sen.

Auf den Wegfall von Baustel-
len und Fahrbahnverengungen
im Umfeld fiihrt Rainer Seipp
die Verbesserung an dem Kno-
tenpunkt zuriick. Die Kriterien
einer sogenannten Unfallhdu-
fungsstelle erfiillt die Kreuzung
am Kennedyhaus jedoch nach
wie vor, wie der Verkehrssach-
bearbeiter der Polizeidirektion
Darmstadt-Dieburg  fiir  die
Stadt Darmstadt erldutert.

Wie eine Perlenkette reihen
sich solche Unfallhdufungsstel-
len an der ebenso breiten wie

_ UNFALLSCHWERPUNKTE IN D;
VAR ; =W

= =

Kompliziertes Geflecht: An der Kreuzung Rhein-/Kasino-/NeckarstraBe gab es in den vergangenen drei Jahren 154 Unflle. Foto: Andreas Kelm

vielbefahrenen RheinstraRe an-
einander. Die Kreuzungen mit
Hindenburgstrae, Berliner Al-
lee und ,Am Kavalleriesand*
haben den unriihmlichen Sta-
tus. Vor dem Maritim-Hotel
kommt es ebenfalls regelmafig
zu Kollisionen, wenn auch
nicht ganz so haufig.

Andere Unfallschwerpunkte
liegen gleichfalls an Knoten
mehrspuriger ~ Strafen. Die
Kreuzung Gréfenhduser Stra-
Re/Otto-Rohm-StraRe (,Tacke-
Knoten“) rangiert stadtweit auf
Platz zwei.

Jeweils mehr als 50 Mal
mussten Polizisten in den Jah-
ren 2014 bis 2016 auch an den
Kreuzungen Frankfurter Stra-
fe/Carl-Schenck-Ring/Martin-

LS

Luther-Ring sowie Frankfurter
StraRe/Kasinostrafie/Rhonring
Unfallprotokolle  anfertigen.
Ein  weiterer Problempunkt
liegt am Rand von Eberstadt:
An der Kreuzung Karlsruher
Strafe/Pfungstadter Strafle
sind die Unfallzahlen in den

StraRe  sowie  mit  der
B26/Aschaffenburger ~ StraRe
sind statistisch als Unfallhdu-
fungsstellen eingestuft.

Die polizeiliche Verkehrsun-
fallaufnahme ist Grundlage fiir
eine  umfangreiche Daten-
mit der simtliche

vergangenen Jahren stetig ge-
stiegen.

Polizei sammelt
umfangreiche Daten

Vergleichsweise wenige Un-
fallschwerpunkte gibt es hin-
gegen im Darmstddter Osten,
obwohl auch dort die Verkehrs-
belastung hoch ist. Nur die
Kreuzungen der Heinrichstrafe
mit der Nieder-Ramstddter

ARMSTADT

A

Unfille im Zeitraum

von 2014 bis 2016
(@ mehr als 25 Unfalle

7 (@ mehrals 50 Unflle

) mehr sls 75 Unfalle
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Unfille katalogisiert werden.
So lasst sich nicht nur feststel-
len, dass es im Vorjahr im
Stadtgebiet insgesamt 4277 Un-
falle gab - der hochste Stand
seit 2012. Auch die Art der Un-
falle an jedem Ort, die beteilig-
ten Fahrzeugtypen, die Zahl
der Leicht- und Schwerverletz-
ten ldsst sich ablesen - bis hin
zum Alter der Beteiligten, Um-
stinde wie Alkoholeinfluss,
‘Witterungs- und Sichtverhalt-
nisse sowie Monate, Wochenta-
ge und Tageszeiten mit Unfall-
héaufungen.

Die Daten zeigen, dass Unfall-
schwerpunkt nicht gleich Un-
fallschwerpunkt ist. So gibt es
»Am Kavalleriesand“ oft Blech-
schiden durch Beriihrungen
beim Abbiegevorgang Richtung
Autobahn. Die Zahl schwerer
Unfille ist dort seit Aufstellung
einer Blitzersdule gesunken.

Auch in der eher ruhigen
Schleiermacherstrae verzeich-
net die Polizei auffillig viele

DIE SERIE

» Aus Tausenden Unfallaufnah-
men in jedem Jahr gewinnt die
Polizei eine Fiille detaillierter In-
formationen iiber Gefahren im
Darmstédter StraBenverkehr.
In einer dreiteiligen Serie klopfen
wir die Daten ab auf Hinweise zu
Gefahrenpunkten und Méglich-
keiten zur Entschérfung.  (db)

ZusammenstoRe: Fast immer
handelt es sich um Kollisionen
im Schritttempo beim Ein- und
Ausparken. Die Verletzungsge-
fahr ist da gering.

Schmerzlich empfindet es
Seipp, wenn sich kein Hebel
fiir ~ Verbesserungen finden
ldsst. So geht es ihm beim Rad-
verkehr. In Darmstadt wird viel
Fahrrad gefahren, doch auch
die Unfallzahlen sind hoch.
,Ich kann keinen Schwerpunkt
bei Fahrradunfillen erkennen®,
sagt der Polizist. ,Sie verteilen
sich iibers gesamte Stadtge-
biet. Auch die Verursachung
halt sich die Waage: In etwa 50
Prozent der Félle sind Autofah-
rer schuld, in 50 Prozent die
Radler selbst. Wir haben uns
da schon die Kopfe zerbro-
chen.“ » KOMMENTAR

SUCHE NACH DEN URSACHEN

> Als L a im

der horde, des

Sinne der polizeilichen Statistik
gilt ein Verkehrsknoten, an dem
sich dber drei Jahre gesehen min-
destens drei Unfalle mit Schwer-
verletzten ereignet haben, oder
binnen eines Jahres fiinf Unfalle
gleichen Typs — etwa Abbiege-Un-
falle oder Unfalle mit querenden
FuBgangern.

» Auf solche Unfallhaufungsstel-
len konzentriert sich die stadtische
Unfallkommission, die jedes
Jahr im Spétherbst tagt. Vertreter

StraBenverkehrs- und Tiefbauamts
sowie der Polizei gehen dabei
Knotenpunkt fiir - Knotenpunkt
durch, um wiederkehrende Un-
fallursachen auszumerzen, so-
weit dies maglich ist. , Oft fahren
wir auch zu den Kreuzungen”, er-
klart Rainer Seipp, Verkehrssach-
bearbeiter der Polizeidirektion
Darmstadt-Dieburg fiir die Stadt
Darmstadt. Sichtfelder, Fahrbahn-
beschaffenheit und Beschilderung
werden dabei tiberpriift. (db)
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Hier Blechschaden, dort Verletzte

UNFALLSCHWERPUNKTE Unterschiedliche Ereignisse an Ost-West-Verkehrsachsen / Professor sieht , Chaos pur” an der RheinstraBe

Von Daniel Baczyk

DARMSTADT. Professor Jiirgen
Follmann macht sich keine Illu-
sionen. ,In unserer Zeit“, sagt
der Verkehrsexperte am Fach-
bereich  Bauingenieurwesen
der Hochschule Darmstadt
(HDA), ,werden wir keine Ost-
West-Umgehung fiir Darmstadt
mehr diskutieren.“ Nach dem
krachenden  Scheitern  der
Nordost-Umgehungsplane, die
ihren Teil zum Niedergang der
einstmals dominierenden SPD
beitrugen, wird sich bis auf
Weiteres wohl keine politische
Kraft mehr an eine solche
Unternehmung wagen.

Zu den Folgen gehort, dass
Darmstadt dauerhaft mit einem
Ost-West- und West-Ost-Ver-
kehr leben muss, der mitten
durch die Stadt rollt. Was wie-
derum zum tdglichen Stau auf
der Achse KasinostraBe / Rhon-
ring / Spessartring beitragt. Die-
se Passage liegt mit 131 Unfdl-
len in den Jahren 2014 bis 2016
laut polizeilicher Statistik an
der Spitze der abgrenzbaren
StraRenabschnitte in Darm-
stadt. 178 Menschen wurden
dabei verletzt.

GEFAHRENSTELLEN
IM STADTVERKEHR
Serie: Teil 2

Angesichts des haufigen Stop-
and-go-Verkehrs iiberrascht es
nicht, dass 43 Prozent der Un-
fdlle auf dem Strafenring um
Johannes- und Martinsviertel
in die Kategorie der Klassi-
schen Auffahrunfille fallen -
Héchstwert in Darmstadt. Un-
auffallig ist hingegen der Anteil
der unfallbeteiligten Radfahrer
(24 Prozent) und FuRgdnger
(acht Prozent).

Auf dem kreuzenden Ab-
schnitt Al ler-/Diek

Vorsicht geb

StraBe und Al

: An Dieburg

SCHULUNG VON
KOMMISSIONEN

» Alle kreisfreien Stadte und
Landkreise verfiigen in Hessen
gemaB einer Verwaltungsvor-
schrift der StraBenverkehrsord-
nung iiber eine Unfallkommis-
sion,

> Sie besteht aus Vertretern
der  StraBenverkehrshehérden
und der Polizei, die regelmaBig
tiber den Sicherheitszustand des
Streckennetzes und mdgliche

9
StraBe sieht die Verteilung ganz
anders aus. An dieser durch
das Martinsviertel und den TU-
Innenstadtcampus ~ fiihrenden
Passage gibt es wenige Auffahr-
unfdlle, dagegen spiegelt sich
die starke Prasenz schwacherer
Verkehrsteilnehmer in den Un-
fallzahlen: An nahezu der Half-
te aller insgesamt 52 Unfille
waren Radfahrer beteiligt, bei
knapp jedem fiinften Unfall
wurden Fufganger verletzt.
Eine weitere viel befahrene
Ost-West-Verbindung ist die
Landgraf-Georg-StraBe.  Dort
gab es in drei Jahren 38 Unfal-
le - kein dramatischer Wert im
Vergleich, und auch die Unfall-
verteilung liegt im durch-
schnittlichen Bereich, wenn-
gleich der stadtweit hochste
Anteil an beteiligten Bussen
(16 Prozent) auffdllt. Dagegen
gab es trotz des dichten Last-
wagen-Verkehrs zwischen Ost-
bahnhof und Schloss nur drei
Unfdlle mit Lkw-Beteiligung.
Hoher ist der Anteil auf dem
Abschnitt Zeughaus-/Bleichstra-
Be, der die Fortsetzung der
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Vert ungen berat.

» Die Unfallkommissionen in
Hessen werden seit 2003 von
Professor Jiirgen Follmann
geschult, der an der Hochschule
Darmstadt im Studienschwer-
punkt Verkehrwesen die Berei-
che Verkehrsplanung, Verkehrs-
sicherheit, Verkehrstechnik und
Geografische Informationssyste-
me vertritt. (db)

Darmstadt westwarts queren-
den Bundesstrafie 26 bildet. An
22 Prozent der Unfdlle waren
Lastwagen beteiligt; allerdings
gibt es auf der geraden Passage
zwischen Karolinen- und Steu-
benplatz jahrlich nur rund
zehn Unfdlle. Intensiv haben
sich Studierende des Schwer-
punkts  Verkehrswesen am
HDA-Fachbereich Bauinge-
nieurwesen zuletzt mit der
HeinrichstraBe  befasst und
einen Entwurf fiir eine mogli-
che Umgestaltung zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit
entwickelt. In ihrer sorgfaltig
gestalteten Arbeit 16sen sie sich

UNFALLE AUF OST-W

traBe ist der Anteil verungliickter Radfahrer und FuBganger besonders hoch.

EST-VERKEHRSACHSEN

Foto: Sascha Lotz
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vom bekannten Erscheinungs-
bild der mal auftauchenden,
dann wieder verschwindenden
Fahrspuren der mittleren Hein-
richstrae und reduzieren das
Angebot auf einen durchge-
henden Fahrstreifen fiir die
Autofahrer - plus Abbiegespu-
ren an Kreuzungen sowie vor
dem Rewe-Markt.

So wird Platz geschaffen fiir
ebenfalls durchgehende, mit
1,85 Meter Breite grof3ziigig be-
messene Fahrradspuren in bei-
de Richtungen.

Schliissig und durchdacht sei
die vorgeschlagene Losung,
lobt Professor Follmann. Spe-

ziell die problematische Situa-
tion vor Rewe - die zum hohen
Anteil von Auffahrunfdllen auf
der Heinrichstrafle beitragt -
werde dadurch klarer gestaltet.

Natiirlich steht beim Thema
Ost-West-Verkehr — auch  die
RheinstraBe im Blickpunkt. Mit
122 Unfillen liegt sie auf Platz
zwei der gefihrlichen Ab-
schnitte, 152 Menschen wur-
den dort binnen drei Jahren
verletzt. Mit 38 Prozent ist
auch der Anteil beteiligter Rad-
fahrer recht hoch.

,Chaos pur“ erblickt Profes-
sor Follmann an den Seitenrau-
men der Rheinstrafe. Der bun-

desweit renommierte Verkehrs-
sicherheitsexperte zdhlt auf:
Fehlende Sichtfelder, im Weg
stehende Litfasdulen, parken-
de Fahrzeuge, uniibersichtliche
Einfahrten, Konflikte zwischen
Radfahrern und Fufigingern
sowie Fahrrad-Gegenverkehr,
weil ein Uberqueren simtlicher
Fahrbahnen nicht tiberall mog-
lich und vielen Radlern fiir kur-
ze Passagen zu aufwendig ist.
,Man muss die Seitenrdume
eigentlich komplett neu gestal-
ten“, lautet Follmanns Fazit.
Ob sein Vorschlag aber befolgt
wird, den Autofahrern eine
Fahrspur wegzunehmen, um

Platz fiir Radfahrer im Gegen-
verkehr zu schaffen, erscheint
auf absehbare Zeit eher frag-
lich.

DIE SERIE

» Aus Tausenden Unfallaufnah-
men in jedem Jahr gewinnt die
Polizei eine Fiille detaillierter In-
formationen tiber Gefahren im
Darmstadter StraBenverkehr.
In einer dreiteiligen Serie klopfen
wir die Daten ab auf Hinweise zu
Gefahrenpunkten und Méglich-
keiten zur Entschérfung.  (db)
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Wo Radfahrer geféihrlich leben

NORD-SUD-VERKEHR Viele Unfille auf de Heldelber er

Auf der Frankfurter StraBe zwischen den Kreuzungen KasinostraBe / Rhonring und Carl-Schenck-Ring / Martin-Luther-King-Ring h&ufen sich Verkehrsunflle.

Von Daniel Baczyk

DARMSTADT. Unfalle im Stadt-
gebiet werden bei der Polizei
auf einem Stadtplan markiert -
traditionell mit farbigen Steck-
nadeln. Seit einiger Zeit, man
ahnt es, erfolgt die Erfassung
in digitaler Form - mithilfe des
Programms Euska, der Elektro-
nischen Unfalltypen-Streckkar-
te, die von der Unfallforschung
bundesweit einheitlich ~ ver-
wendet wird.

Ein roter Punkt beispielswei-
se markiert {iberall einen ,Ein-
biegen /Kreuzen-Unfall“, gelb
ist der ,Abbiege-Unfall“. Hinzu
kommen farbige Fahnchen fiir
die Unfallumstinde: Hellrot
steht fiir beteiligte FuRganger,
hellgriin fiir Radfahrer, gelb fiir
Motorrader, braun fiir Wild.
Bei einem blauen Fihnchen
war Alkohol im Spiel.

Da sich Unfalle meist an Kno-
tenpunkten hdufen, biindeln
sich dort auf den Euska-Plan-
ausschnitten zumeist auch die
Punkte und Fihnchen. Auffal-
lig anders sieht die Darstellung

»

Man kann im Verkehr
vieles am Computer
simulieren, aber
Verhaltensdnderungen
der Menschen sind
nicht mathematisch
berechenbar.

Jiirgen Follmann, HDA-Professor
und Verkehrssicherheitsexperte

des Unfallgeschehens an der
zentralen Darmstddter Nord-
Siid-Achse NeckarstraBe / Hei-
delberger StraBe in den vergan-
genen drei Jahren aus. Die Li-
nie von der Kreuzung Rhein-
strae bis zur Radrennbahn ist
nahezu gleichmafig mit Un-
fallmarkierungen gesprenkelt.
Auch zwischen den Strafen-
einmiindungen  reiht  sich
Punkt an Punkt, und viele da-
von sind mit einem griinen
Fahnchen fiir Radfahrer ver-
sehen.

100 Unfdlle in drei Jahren
sind eine hohe Zahl, und 41 be-
troffene Radler sind ein hoher
Anteil. 109 Menschen wurden

verletzt. Immerhin, der Trend
war zuletzt positiv: Nach 37
Unfllen im Jahr 2015 sank die
Zahl auf 29 im Folgejahr.

Nach dem Wegfall einer Bau-
stelle auf der Neckarstrafe und
vor allem nach der jiingsten

grof ist die Unfallzahl auf der
parallel verlaufenden, annd-
hernd gleichlangen Achse Hin-
denburgstraBe/Donnersberg-

ring. Allerdings ist hier der Un-
fallschwerpunkt an der siidlich
abschlieRenden Kreuzung Rii-

C i Strafe nicht mehr

GEFAHRENSTELLEN
IM STADTVERKEHR

Serie: Teil 3 und Schluss

berticksichtigt. An dem Knoten
hat es in drei Jahren 39 Mal ge-
kracht.

Die Nied: adter StraBe

Umgestaltung der Heidelberger

Strae mit Anlage von markier-

ten Fahrradstreifen  besteht

Hoffnung auf einen weiteren
1 der Unfallzahl

und die Frankfurter StraBe ver-
zeichnen einheitlich einen ho-
hen Anteil von Fahrradunfallen
(jeweils 40 Prozent) und ver-
gleichsweise wenige Unfille
mit Fufgd n (jeweils acht

Nur wenig mehr als halb so

Prozent). An der Frankfurter

UNFALLE AUF NORD SUD VERKEHRSACHSEN

AT [\
Unfalizahlen
2014 bls 2016
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DIE SERIE

» Aus Tausenden Unfallaufnah-
men in jedem Jahr gewinnt die
Polizei eine Fiille detaillierter In-
formationen iiber Gefahren im
Darmstadter  StraBenver-
kehr. In einer dreiteiligen Serie
klopfen wir die Daten ab auf
Hinweise zu Gefahrenpunkten
und Maglichkeiten zur Entschar-
fung. (db)

StraRe fallt eine starke Haufung
im Abschnitt zwischen den
Kreuzungen von Kasinostrafie
und Rhonring im Siiden und
Carl-Schenck-Ring/Martin-Lu-
ther-King-Ring im Norden auf.

An der Nieder-Ramstadter
Strafe sind die Kreuzungen mit
der Klappacher, der RoRdorfer
und der Heinrichstrafe beson-
ders problematisch, aber auch
die Einmiindung Lichtwiesen-
weg.

Gewagte Uberquerung
des ostlichen Cityrings

Da wohl jeder Darmstddter
schon gewagte Uberquerungen
des stlichen Cityrings - Kirch-
straBe/HolzstraBe/Schlossgra-
ben - beobachtet hat, iiber-
rascht es kaum, dass auf dem
Abschnitt der Anteil verun-
gliickter FuRganger mit 32 Pro-
zent der hochste im Stadtgebiet
ist. Die absolute Zahl von sie-
ben FufRganger-Unfallen in drei
Jahren ist freilich nicht so
hoch, wie man hitte befiirch-
ten konnen.

Ein Blick in die Stadtteile:
Eberstadt  verzeichnet eine
starke Haufung von Unfillen
an der Heidelberger LandstraBe
im alten Ortskern. Der Anteil
an Fahrradunfallen ist mit 45

Foto: Sacha Lotz

Prozent der héchste in Darm-
stadt. Die Gesamtzahl der Un-
falle ist seit 2014 deutlich ge-
sunken, von 24 auf zuletzt
zehn.

In Arheilgen liegt ein Risiko-
punkt im Ortskern vor dem
Goldnen Léwen. Doch die Ge-
samtzahl der Unfille ist auf
dem langen Abschnitt der
Frankfurter LandstraBe durch
den ganzen Stadtteil mit 38 in
drei Jahren unspektakuldr. Nur
zwei Fufganger kamen in die-
ser Zeit zu Schaden. In Arheil-
gen gibt es an der S-Bahn-Sta-
tion einen der wenigen Park-
and-ride-Plitze Darmstadts. Zu
einem Ausbau des Park-and-ri-
de-Angebots am Stadtrand rat
HDA-Professor und Verkehrssi-
cherheitsexperte Jiirgen Foll-
mann. ,Entlang dieser Park-
and-ride-Plitze konnte man
dann noch eine Ringbuslinie
einrichten. Follmann sieht da-
rin einen Baustein, um das ste-
tig wachsende Fahrzeugauf-
kommen im Stadtgebiet einzu-
dammen.

‘Wiren Pendler bereit, wenige
Kilometer vor ihrem Ziel in
Darmstadt das Auto abzustel-
len und das Verkehrsmittel zu
wechseln? ,Man sollte es auf
jeden Fall ausprobieren®, sagt
Follmann. Befristete Pilotpro-
jekte und Verkehrsversuche
hatten generell eine hohere Ak-
zeptanz in der Bevolkerung
und bei den letztlich dariiber
entscheidenden Politikern. Und
falls sie erfolgreich seien, kén-
ne man sie zur Dauereinrich-
tung machen. ,Man kann im
Verkehr vieles am Computer si-
mulieren®, erkldart der Wissen-
schaftler, ,aber Verhaltensan-
derungen der Menschen sind
nicht mathematisch berechen-
bar.“

231 VERKEHRSTOTE IN HESSEN

» In Darmstadt gab es im vorigen
Jahr 4277 Verkehrsunflle. Da-
bei wurden 750 Menschen ver-
letzt, 60 von ihnen schwer. Eine
Person kam ums Leben.

> Hessenweit verungliickten
2016 genau 28295 Menschen im
StraBenverkehr. 231 wurden bei
Unfallen getétet, das entspricht

37 Personen auf eine Million Ein-
wohner. Im Vergleich der Fléchen-
Bundeslénder ist dies nach Nord-
rhein-Westfalen (29) der zweit-
beste Wert. Schlusslicht ist Sach-
sen-Anhalt mit 59 Verkehrstoten
auf eine Million Einwohner. In
ganz Deutschland starben 3214
Menschen auf den StraBen.  (db)
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Anrede Name Vorname Organisation
Herr Alles Kevin Verkehrsbehdrde Vogelsbergkreis
Herr Auth Engelbert Polizei Hessen
Frau Bachem Anke Wissenschaftsstadt Darmstadt
Frau Ballmann Verena Stadt Langen
Frau Bamberg Cornelia Deutscher Verkehrssicherheitsrat
Herr Becker Rainer Polizei Hessen
Frau Becker Martina Stadt Langen
Herr Bockmeier Eugen Polizei Hessen
Herr Born Andreas Magistrat der Stadt Bensheim
Herr Born Pascal Stadtverwaltung Fulda
Herr Bdhn Alexander Gemeinde Hainburg
Herr Dauer Aurelio Polizei Hessen
Frau Degener Sabine bfu - Beratungsstelle flr Unfallverhitung der Schweiz
Herr Datig Julius Stadt Bad Homburg v.d. Hohe
Herr Drexelius Ralf Polizeiprasidium Siidhessen
Herr Duch Norbert Polizei Hessen
Herr Eitel Torsten Hessen Mobil
Herr Emmel Andreas Hessen Mobil Strallen- und Verkehrsmanagement
Frau Eisenhauer Karin Stadt Dreieich
Herr Fehrer Lutz Polizei Hessen
Herr Fleischhauer Jan Landesverband Hessen e.V.
Frau Friedrich Jutta Grol3-Gerau
Frau Gerdts Ivonne Stadt Offenbach
Frau Gerhard Patricia Hessen Mobil StralRen- und Verkehrsmanagement
Herr Gewehr Werner Polizeiprasidium Westhessen
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Herr Guttler Klaus-Peter

Herr Hake Volker Magistrat der Stadt Heusenstramm

Herr Hartmann Stefan Strallenverkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Darmstadt
Frau Heid Stefanie Hessen Mobil Straflen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden
Herr Herda Wolfgang ADAC Hessen-Thiringen

Herr Herrmann Steven Stadt Frankfurt am Main

Herr Hetjens Ulrich Stadt Heppenheim

Herr Hiss Oliver Magistrat der Stadt Kelsterbach

Herr Hofmann Karl-Heinz Polizeipreasidium Osthessen

Herr Hoffmann Ruadiger Polizei Mittelhessen

Frau Hungerland Wiebke Hessen Mobil, StralRen- und Verkehrsmanagement in Kassel
Herr Jung Andreas Stadt Frankfurt am Main

Frau Kaufmann Andrea Landrat des Odenwaldkreises

Herr Knoblaub Jens Polizei Hessen

Herr Kopp Christoph Gemeinde Hainburg

Herr Koza Romulad Polizei Hessen

Herr Kraft Uwe Vogelsbergkreis

Herr Krainer Frank Hochtaunuskreis — Der Kreisausschuss

Frau Kroiss Ute Regierungsprasidium Darmstadt

Herr Kruse Tobias Hessen Mobil

Frau Kriiger Christina Stadt Langen

Herr Kihnel Stephan Magistrat der Stadt Risselsheim am Main

Herr Kufner Ralf Polizei Hessen

Frau Lambertus Wiebke Polizei Hessen

Frau Lang Andrea Magistrat der Kreisstadt Limburg a.d. Lahn

Herr Lang Uwe Polizei Hessen

Frau Lau Petra Magistrat der Stadt Friedrichsdorf
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Herr Lenz Matthias Landrat des Lahn-Dill-Kreises

Herr Lingenberg Jochen Polizeiprasidium Siidhessen

Herr Link Oliver Polizei Hessen

Herr Linnebach Hans-Dieter Hessen Mobil StralRen- und Verkehrsmanagement Darmstadt
Herr Lippert Peter Karl Polizei Hessen

Herr Loéring Ralf Polizei Hessen

Herr Maas Hans-Jlrgen ADAC Hessen-Thuringen e.V., Frankfurt

Herr Mehralivand Hamid Hessen Mobil StralRen- und Verkehrsmanagement Darmstadt
Herr Melus Alejandro ADAC Hessen-Thiringen e.V.

Herr Metzler Jorn Polizei Hessen

Herr Mischer Wolfram Bezirksregierung Detmold

Herr Moritz Matthias Polizei Hessen

Herr Nelson Volker Regierungsprasidium Tubingen

Herr Nielsen Sven-Martin Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e. V.
Herr Obermahr Andreas Polizei Hessen

Herr Ortlepp Felix Fachhochschule Frankfurt am Main

Herr Ortlepp Jorg Unfallforschung der Versicherer

Herr Prikk Andrus Estonian Road Administration

Herr Reblin Michael Landrat des Lahn-Dill-Kreises

Herr Reinecke Gerhard Polizei Hessen

Herr Remde Albrecht Polizei Hessen

Herr Retzlaff Jorg Stadt Darmstadt

Herr Richter Gerald Hessen Mobil StralRen- und Verkehrsmanagement

Frau Riedl Heike Magistrat der Stadt Maintal

Herr Rohrig Wolfgang Landkreis Darmstadt-Dieburg

Herr Rollwage Carsten Polizei Hessen

Frau Rose Caroline Bundesanstalt fir Strallenwesen (BASt)
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Herr Roth Holger Polizei Hessen

Herr Rottenau Reinhard Stadt Frankfurt am Main

Herr Rotter Stefan Stadt Frankfurt am Main

Herr Sandmann Bjorn Polizei Hessen

Frau Sauder Beate Magistrat der Stadt Weiterstadt

Herr Sauerstein Heiko PolizeiHessen Maintal

Herr Schaake Uwe Polizei Hessen

Herr Schliffer Jan Hochtaunuskreis

Herr Schmits Wilhelm Polizei Hessen

Herr Schmitz Michael Landesbetrieb Mobilitédt Rheinland-Pfalz
Frau Schneider Meryem Regierungsprasidium Tibingen

Herr Schober Alexander Polizei Hessen

Herr Schiitz Joachim Polizeiprasidium Westhessen

Frau Schonberger Sybille Polizeiprasidium Westhessen

Herr Schuhmann Torsten Polizei Hessen

Herr Seipp Rainer Polizei Hessen

Herr Seelbach Manfred Polizeidirektion Rheingau-Taunus
Herr Simao Antonio Magistrat der Stadt Maintal

Herr Skeledzic Stevan Baudirektion Zurich

Herr Sonntag Volkmar Magistrat der Kreisstadt Heppenheim
Herr Sonntag Stefan Polizei Hessen

Herr Stéhler Markus Hessen Mobil Strallen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden
Frau Susser Andrea Schwalm-Eder-Kreis

Herr Trares Werner Magistrat der Kreisstadt Heppenheim
Herr Triesch Helmut Polizei Hessen

Herr Uhrig Hans-Dieter Polizei Hessen

Herr Volker Hartmut Polizei Hessen
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Herr Wagner Peter Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

Frau Weller-Sturm Sylvia Polizei Hessen

Herr Wienand Jorg Hessen Mobil Straflen- und Verkehrsmanagement

Frau Winkler Ulrike Magistrat der Stadt Heusenstamm

Herr Wolf Gregor Hessen Mobil Stral’en- und Verkehrsmanagement Heppenheim

Herr Wolf Michael Polizei Hessen

Frau Wollenweber Sabine Magistrat der Stadt Heppenheim

Herr Zeller Alfred Rheingau-Taunus-Kreis

Frau Ziegler Andrea Stadt Neu-Isenburg
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IsTADT
“IED SCIENCES

von links nach rechts:
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann (h_da), PHK Hubert Lieb (HfPV), Staatssekretar Mathias Samson (HMWEVL), Prof. Dr.-Ing. Arndt Steinmetz (h_da)
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Auf ein Wiedersehen am 25.09.2018

Hochschule Darmstadt
Geb. C20, Schofferstrafie 3 in 64295 Darmstadt
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