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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen am 15.09.2015 in Darmstadt

Initiative fUr mehr
Verkehrssicherheit in Hessen

Weiterbildung von Unfallkommissionen
am 15.09.2015
an der h_da (Schofferstrale, C20/ Raum 3)

Im Jahr 2014 starben auf deutschen StralRen 3.377 Menschen und damit 1,1 %
mehr als im Jahr 2013. Die Anzahl der verletzten Personen erhdhte sich 2014
gegenliiber dem Vorjahr um 4,1 % auf etwa 389.500. Der Anstieg geht in erster
Linie auf den Anstieg der getéteten Nutzer von Zweiradern zuriick. Auf Hessi-
schen Strallen starben 223 Personen (+3,7%) und 28.159 Personen wurden ver-
letzt.

Mit dem Verkehrssicherheitsprogramm 2011 unterstiitzt Deutschland das in den
Europaischen Leitlinien fir die StraRenverkehrssicherheit bis 2020 genannte Ziel
der Halbierung der Anzahl der im StralBenverkehr getéteten Personen. Aufgrund
des in Europa bestehenden unterschiedlichen Niveaus im Bereich der StraRen-
verkehrssicherheit bedeutet dies fiir Deutschland eine Reduktion der Anzahl der
StraBenverkehrstoten um 40 Prozent.

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit besteht aus unterschiedlichen ineinan-
der greifenden Bausteinen. Bei der Planung von Verkehrswegen kann ein Si-
cherheitsaudit flir eine sichere und regelgerechte Gestaltung sorgen. Strecken-
kontrollen und Verkehrsschauen, Netzanalysen und Unfallkommissionen sind
weitere Bestandteile eines umfassenden Verkehrssicherheitsmanagements. Aber
auch Verkehrserziehung, Verhaltensbeeinflussung sowie Uberwachung und
Ahndung tragen erheblich zum Erfolg der VVerkehrssicherheitsarbeit bei.

Die Arbeit der Unfallkommissionen ist ein wesentlicher Bestandteil der Gesamt-
konzeption zur Verbesserung der Verkehrssicherheit in Deutschland. Im Rahmen
der drtlichen Unfalluntersuchung (nach VWV-StVO zu § 44) arbeiten hier Polizei,
StraBenverkehrsbehdrde und StraRenbaubehérden gemeinsam.

Forschungsarbeiten und der Erfahrungsaustausch zeigen, dass es in vielen Un-
fallkommissionen an ausreichender Aus- und Fortbildung hapert. In diesem Zu-
sammenhang starten die Polizeiakademie Hessen und die Hochschule Darm-
stadt eine Initiative zur Unterstiitzung der Arbeit der Unfallkommissionen.
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Prof. Dr. Arndt Steinmetz
Vizeprasident Forschung und wiss.
Infrastruktur, Hochschule Darmstadt

Dr. Hendrik Schuler
Hessisches Ministerium far Wirt-
CHISERTE schaft, Energie, Verkehr und Lan- ORI

desentwicklung

POR’in Eva Hertl
Hessisches Ministerium des Innern

und far Sport
Kurzabfrage zum Stand der Unfallkommissionen EPHK Hubert Lieb 10.20 Uhr
Sicherheitsmanagement der Straleninfrastruktur Prof. Dr. Jurgen Follmann 10.35 Uhr

Padagogische Ansatze fur eine bessere Verkehrs-

: i EPHK Johannes Thiemeyer-Lerenz 11.15 Uhr
sicherheit

Einsatz von EUSKA far mehr Verkehrssicherheit PHK Aurelio Dauer 11.45 Uhr
Neugestaltung / Erfordernisse der Qualifizierung

von Unfallkommissionen (GDV — Seminarreihe Dipl.-Ing. Ralf Berger (TU Dresden) 12.20 Uhr
2015) - Neuauflage des Manahmenkatalogs

Mittagspause 13.00 Uhr
Bestan@saudlt als Beitrag fur mehr Verkehrssi- MiEng Margel Biedersicle 13.45 Uhr
cherheit
Das neue Regelwerk fur die Planung von Land- Prof. Dr. Roland Weber 14.30 Uhr
stralen
U t der StVO 2013 fur den Radverkehr —
msetzung cer Hr den Radverkenr Prof. Dr. Jurgen Follmann 15.30 Uhr

Anlass fur ein themenbezogenes Bestandsaudit
Abschlussdiskussion und Ergebnisse der Kurzabfrage zum Stand der Unfallkommissionen  16.15 Uhr

Ende 16.30 Uhr

Fir die Organisation ist eine Anmeldung (Name, Vorname, Titel, Institution)
erforderlich Uber die Mailadresse:

mobilitaet.fobb@h-da.de
mit Betreff. ,Kolloquium Unfallkommission 2015"
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Vortrag
von

EPHK Hubert Lieb

Polizel Hessen
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Die Anfange

« Start 2004 / 2005 mit insgesamt 6
Seminaren

* Geschult wurden alle Unfallkommissionen
der Landkreise in Hessen
» Behordenibergreifend
— StraRenverkehrsbehérden
— Strallenbauverwaltung
— Polizei
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h_da : o4 ® Hessische Straften- und HESSEN
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h_da # a4 B Hessische Straflen- und HESSEN
HOCHSCHULE DARMSTADT

Polizei- B erkehrsverwaltung =
¥ = %
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Interdisziplinarer Ansatz

Probleme / Sichtweisen der jewellig
beteiligten Behorden sollten jeweils
serlebt” werden

Ubungen und Workshops mit Prasentation
der Arbeitsergebnisse flr alle
Arbeitsschritte

Inhalte der DHPol und des GDV / UDV

h_da =3 ng B Hessische Straflen- und HESSEN
HOCHSCHULE DARMSTADT Polizei- B erkehrsverwaltung o+
¥ . E
L -

Hesssn B

Neue Ansatze

Inhaltliche Anderungen

Fortbildungsmalinahmen in regelmafigen
Abstanden

Neue Anséatze
Neue Themen / Bedlirfnisse
Malnhahmenvorschlage

Seite 6 von 155



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Unfallkommission Qualifizierung
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Abfrage

Uberblick tiber
Unfallkommissionsmitgliedern

Qualifizierungsnotwendigkeiten
Fortbildungsmalinahmen
Aktualitat

Aktuelle Problemlésungen
,Netzwerke”
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Vortrag
von
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

Hochschule Darmstadt

Seite 8 von 155



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Sicherheitsmanagement
der Stral3eninfrastruktur

i Ausgangssituation

aktuelle Verfahren

F Soll und Haben

Weiterentwicklungen
Motivation und Erwartungen

#E

Logo: hitp://de. 123rf.com
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EU — StralRenverkehrssicherheit
(2003 bis 2010)

Anzahl der Verkehrstoten bis 2010
um mindestens 50% senken

MalRnahmen:
Sicherheitsanalyse von

20 000 LEBEN RETTEN

i StraRennetzen (EuroRAP) -
B9 i -
3g Aufdecken und Bekampfung o = % >R
o] von Unfallschwerpunkten Eine gemeinsame Aufgabe
§a Prifen von StraRenplanungen durch Sicherheitsaudit
52 . . _
B Abschatzung der Auswirkungen neuer InfrastrukturmaBnahmen auf
g die Verkehrssicherheit
K Regeln fur standardisierte und selbst erklarende Stral3en
Einfuhrung neuer Technologien fiir die StraRenverkehrssicherheit
3é verstarkte StraRenverkehrskontrollen ?,_{" m
MaRnahmen zur Verbesserung des Verhaltens
Quelle: http:/fec.europa euftransport/, Stand: Februar 2003
Initiative flir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 3
Getotete bei Straldenverkehrsunféllen
. . p o
EU — Entwicklung 2001 bis 2010 in [%]
Eucﬁggﬁg'g %E‘UE ﬁ%:%:_ﬁg% '5 E
9 9 5 25 22 £ 2 3;;2555&;35‘5532%_0
B9
33 L8
38 s le
N W oW B OB W BRI R U e N e B SR iy
%; Quelle: www.destatis.de, Unfallentwicklung auf deutschen Stralten 2010, Zugriff: 11.10.2011 é
g 2 teilweise vorlaufige Werte. Innerhalb von 30 Tagen Gestorbene, =
o= Datenquelle: CARE (EU road accidents database). [~ L g
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Leitlinien Stralenverkehrssicherheit bis 2020

samince
i Lol

Verkehrssicherheitsprogramm 2011

Anzahl Verkehrstote auf
europaischen Stralien
um 50% reduzieren
(Deutschland 40%)

Verkehrssicherheit auf _ ) F——
§  LandstraRen erhdhen .
: Fokus auf besonders road dea

gefahrdete Verkehrs-
beteiligte wie Motorrad, o}
Fahrrad, Senioren <Ol

¥
Schwerverletzte starker _8% 490 g 0
beachten '

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

Source: http://ec.europa.euftransport/road_safety
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Verlauf Anzahl Getotete im Stral3enverkehr

DMISTATS
Juli 1973 Statistisches Bundesamt Ug;u rn..JcE_ :
Einfﬂhruﬁg der 0,8 Promille-Hochstgrenze Pressemitteilung vam 21. August 2015 - 300/15
flr den Blutalkoholkonzentrationswert, 5
g?kvr?sn;ber 1973 bisMarz 1974: 1. Halbjahr 2015: Mehr Tote, aber
Oktoher 197 2: weniger Verletzte im Straf3enverkehr
Einflhrung der Hochst- WILSBADTH - 1 363 Mensthen kamen in den ersten sechs M e Jahres 2015 b
geschwindigk it von a4 deutschen Stethen avs Leke, Das wildigen
25 100kmihaufLand="  parz 1974 e et e i L P i e
SHASY Einfiihrung der Richtge- 180 s0a pascnangunie
schywindigkeit auf Autobahnen Insgesars nusste die Poizei in
September 1957 (s el

Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

& Einflhrung der August 1980 bl b Dl i

2 gp Hochstgeschwindigkeit Einflihrung Verwarnungsgeld =™
£ © von 50 km/h innerhalb Helmtragepflicht
2 = Ortschaften
B &= wan
&2 c August 1984:
c @ Einflhrung Verwarnungs-
@ o= geld Gurtanlege pflicht
3 Q ; 15
= % o Mai 1998:
= o= Einfihrung der 0,5 P romille-
= T - Hichstygrenze fir den Blut-
£} = alkoholkonzentrationswert
‘6 =]
& @ 10

@

-
;B 1,1%"
§ o 5 B .‘__'. .
£ =
I
s i
i Quelle: Statistisches Bundesamt Deutschland, www.destatis.de, Zugriff 09.08.2015 3 " 657 D.0/1 f
s 0

53 55 B0 65 70 75 a0 a5 a0 35 oo 05 10 14
Jahr
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Verunglickte und Getétete im StralRenverkehr
2014 — Lander

Quelle: www.destatis de, Zugriff 12.08.2015

Verungliickte
Quelle:
Statistisches Bundesamt, N darunter: Getitete
Fachserie 8 Reihe 7 gesamt Veran:::gng Nerindering
Verkehrsunfille 2014 gesamt 2u 2013 je 1 Million
Ei h
Anzahl in % Anzahl in % PR
Baden-Wirttemberg 47 914 3,9 466 1 0,2 44
£ Bayern 70.153 1,0 619 - 61 -90 49
% Berlin 17.491 6,9 52 15 40,5 15
w
c Brandenburg 10.895 4.2 139 - 31 -18,2 57
5 Bremen 3.941 1,0 12 4 50,0 18
2 Hamburg 9.916 49 38 12 46,2 22
iy 2 — — - E—
5 Hessen 28.382 2.4 223 8 3,7 37
- m—
E Mecklenburg-Vorpommern 6.573 -22 92 12 15,0 58
Niedersachsen 43.418 6,5 446 34 8,3 57
“ Nordrhein-Westfalen 77.469 6,7 522 43 9,0 30
~§ Rheinland-Pfalz 19.290 3,0 175 1 06 44
5; Saarland 5.201 29 29 -8 -216 29
2 Sachsen 17.036 4.0 184 -8 -42 46
E Sachsen-Anhalt 10613 3.1 138 -1 -0,7 61
£ Schleswig-Holstein 16.107 48 121 18 17,5 43
Thiringen 8.513 49 121 -1 -08 56
Deutschland 392.912 4.1 3377 38 1.1 42
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 7
iIn Deutschland, 2014
Unféalle mit Personenschaden Getotete
18.901 375
6%
. 73.916
rd
£ 25%
8 |
z \ 209.618
= 69%
5
je
o
. StadtstraRen O Landstralen M Autobahnen

HOCHSCHULE DARMSTADT

Source: Statistisches Bundesamt, www.destatis.de, August 2015
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StralRenverkehrsunfalle in Hessen 2014

1 Schwerverletzte m Getétete

]
=—=Gesamtunfalle @
]

Verkehrsbericht Hessen
2014

£

o

E

o

@ 2010 2011 2012 2013 2014

&

5

3

2 Verand Vera

E 14 - 17 Jahre 2013 2014 S eru.ngen i Trend 75 Jahre und dlter 2013 2014 eranderu.ngen S Trend

i Vorjahr Vorjahr

[}

e fille 1.739 1.889 150 8,63% T Gesamtunfille 8.277 9.081 804 9,71% +

@ Verungliickte 1.426 1.530) 104 7,29% h» Verungliickte 1.147 1.285 138] 12,03%] ™
davon Getotete 7| a 3| -az2,86%| WV |ldavon Getotete 29 a4 15| 51,72%] M

@ davon Schwerverletzte 232 326 94| 40,52%] ™ davon Schwerverletzte 344 405/ 61 17,73%] M

E davon Leichtverletzte 1.187| 1.200] 13 1,10% 2 davon Leichtverletzte 774 836 62 8,01% L

E mannlich 865 560 95 10,98% M imannlich 593 675 82 13,83% ~

E weiblich 561 569 8 1,43%) A weiblich 554 610 56 10,11% "

%

g Quelle: Hessisches Ministerium des Innern und fur Sport, Landespolizeiprasidium: Verkehrsbericht 2014,

z unter: https:/Awww.polizei hessen.de, Zugriff 12.09.2015
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Verteilung Unféalle nach Unfalltypen in Hessen

Veranderung
2010 201 2012 2013 2014 S — Trend
Typ 1 Fahrunfall 18.031| 15.936| 15584 | 15.542| 14.345( -1.197 | -7.7% N
Typ 2 | Abbiegeunfall 6.864| 7.114| 6.562| 6.068( 6.311| 243 4,0% ”

Einbiegen/

12.394| 12592 11.957| 11.372| 11.433 61 0,5% A
Kreuzen-Unfall

Typ 4 | Uberschreiten-Unfall 1.241 1276 1.225( 1.308| 1.231| -77 -5,9% ¥

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

14.451| 14.507| 13.953| 14.434| 14.558| 124 0,9% |

24.962| 25.499| 24.386| 24697 26.284| 587 2,4% .|

Typ 7 Sonstiger Unfall 54997 | 56.546| 60.084| 58.340| 57.745( -595 | -1,0% A

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

Quelle: Hessisches Ministerium des Innern und fur Sport, Landespolizeiprasidium: Verkehrsbericht 2014,
unter: https:fhwww polizei. hessen.de, Zugriff 12.09.2015
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Unfalle mit Personenschaden in Hessen —
Unfalltypen aul3erorts und innerorts

Unfall im
Langsverkehr

auBerorts (ohne BAB)
sonstiger Unfall

Fahrunfall

c
& & Unfall durch
2 £ ruhenclen Verkehr
no Uberschreiten-
E = Unfall Einbiegen/Kreuzen- Abbiege-Unfall
x o Unfall
25
¥a innerhalb von Ortschaften
=
e
= sonstiger
% -5 Unfall Fahrunfall
o Unfall im
Langsverkehr ﬁ:?alﬁge
iz
EE
ég Unfall durch " Einblegen/Kreuzen-
é ; ruhenden Verkehr Uberschreiten-Unfall Unfall
=2
Quelle: Hessisches Landesamt for Straften- und Verkehrswesen - Dezernat Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik, 2002
Initiative flr mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 11
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

2014: Traurige Trendumkehr bei Motorrad-

und Radverkehrsunfallen

gestiegen

Unfallzahlen 2014: Traurige Trendumkehr bei Motorradunfallen Unfallstatistik 2014: Zahl der tédlich verungliickten Radfahrer

sind Im Jahr fast 400 Radfahrer bei Unfallen ums Leben gekomamen. Die

in
Das schiine Wetter zeigt selne Schattenselte: Im vergangenen Jahr sind erstmals seit zehn Jahren wieder Opferzahl hat sich im Vergleich rum Vorjahr erhiiht, ebenso die Verletstenzahlen, Cin Forscher geht sogar von
mehr Moterradfahrer verunghiickt als im Vorjahr. Vor allem ein Wochenende stach besonders negativ hervor. suhlimmeren Werten aus.

www.spiegel.def/auto/aktuell/, Zugriff 20.08.2015

Verand
“Motorisiene Zweirader Gesamt Gesamt S eru‘ngen um Trend Hessen
2013 2014 Vorjahr
Gesamtunfille 3.906 4,346 440 11,26% Ok
a Verungliickte 2.964 3.288) 324 10,93% Ok

g davon Getétete 50 42 8| -16,00%| WV
é% davon Schwerverletzte 881 970 89| 10,10%| M
EE Quelle:
g8 davon Leichtverletzte 2.033 2.276 243] 11,95%] M Hessisches Ministerium des Innern und for Sport,
gg minnlich 2504 2.747 243 9,70% a Landespolimiprﬁsidlurn:.Verkehrsberic:ht 2014,
3= unter: https:/ivww.polizei hessen.de,
= weiblich 460 540 80] 17,39%| A Zugriff 12.09.2015

Initiative flr mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 12
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Schwerpunkt Verkehrswesen

Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Hessen — Unfalle mit Radverkehr

" Gesamt Gesamt | Veranderungen zum
Fahrrader oS 2014 Vorjair Trend
Gesamtunfille 4.023 4.615 592 14,72%| ™A
Verungliickte 3.195 3.657 462 14,46%| AN
davon Getotete 7 14 7| 100,00%| M
davon Schwerverletzte 624 714 90] 14,42% M
davon Leichtverletzte 2.564 2.929 365 14,24%| ™
mannlich 2.169 2.404 235] 10,83%| M
weiblich 1.024 1.253 229] 22,36%| ™
Unfallursachen (Klammerwerte)

Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 273 249 -24 -8,79% ¥
Falsche Fahrbahnbenutzung (10 - 11) 718 841 123] 17,13%| M
Geschwindigkeit (12 - 13) 186 173 -13  -6,99% Vv
Abstand (14 - 15) 116 118 2 1,72% 2
Uberholen (16 - 23) 104 115 11] 10,58%| M
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 360 439 79 21,94%| h
Abbiegen (35) 109 114 5 4,59% A
Technische Mangel (50 - 55) 91 112 21]  23,08%| M
Sonstige 1.042 1.111 69 6,62% A

Initiative flr mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015

Verunglickte bei Stralenverkehrsunfallen,
Januar bis Juni 2015 1)

Verungliickte
i darunter: Getdtete
Veranderung - : = :
i Verdnderung | Getotete je
fiend - gegeniiber = e
insgesamt ' ; gegeniiber 1 Million
1. Halbjahr insgesamt . ;
2014 1. Halbjahr | Einwohner
2014
Anzahl % Anzahl
Baden-Wiirttemberg 22573 -1,1 222 — 3 21
Bayern 31 145 -6,9 268 - 33 21
Berlin 8339 2,5 18 -4 5
Brandenburg 4929 -3,9 58 -19 24
Bremen 1828 -2,8 5 -1 8
H:lmhnrg L T77C 1.6 2 — Ji C
Hessen 12 831 -7,7 112 12 19]

auf 10.561 Personen zurdck.

Von Januar bis Juni 2015 gab es in Hessen 9.678 Verkehrsunfalle mit Personenschaden. Das
waren 7,2 Prozent weniger Unfalle als im entsprechenden Vorjahreszeitraum. Die Zahl der dabei
Verunglickten ging um 1.069 bzw. 7,7 Prozent auf 12.831 Personen zurlck. In den ersten sechs
Monaten des Jahres 2015 verloren 112 Personen ihr Leben im hessischen Stralenverkehr. Das
waren zwolf Getétete mehr als im 1. Halbjahr 2014. Die Zahl der Schwerverletzten sank im
Vergleichszeitraum um 9,5 Prozent auf 2.158, die Zahl der Leichtverletzten ging um 7,5 Prozent

Deutscl?lland 2

182562|

-2,6

Quelle: www.destatis.de, Pressemitteilung Nr. 147/15 vom 23.08.2015
" Vorlaufiges Ergebnis 2 Einschliefilich der noch nicht nach Landern aufteilbaren Nachmeldungen.

1593
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follm
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follm
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Beitrage zum Sicherheitsmanagement im
Stral3enverkehr

allgemein Betrieb Unfallanalyse

¥ &

Auditierung von Streckenkontrolle Unfallkommission
Strakenplanungen Verkehrsschau Sicherheitsanalyse
Schulwegplanung Zustandserfassung (ZEB) StralRennetz (ESN)
Verkehrserziehung Sonderuntersuchungen Verkehrssi(_:her_heits—

- screening in
Geschwindigkeits- Baden-Wiirttemberg
uberwachung und Bayern
Verkehrskontrollen
praventiv reaktiv

16

Europaische Richtlinie zum Stral3enverkehrs-
Sicherheitsmanagement

Geltungsbereich TEN-T

RICHTLINIE 2008/96/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 19. November 2008

uber ein Sicherheitsmanagement fiir die StraBenverkehrsinfrastruktur

Sicherheitsaudit fir Infrastrukturprojekte (Art. 4)

Sicherheitseinstufung und -management
des in Betrieb befindlichen StraRennetzes (Art. 5)
(ESN, Unfallkommission, RSA)

regelmanige Sicherheitsuberprifungen (Art. 6)
(Streckenkontrolle, RSA, Verkehrsschau,
Baumschau/ -kontrolle, Bauwerkskontrolle,

evtl. Zustandserfassung und -bewertung, ... )

16
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Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann
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Schwerpunkt Verkehrswesen

h_da

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

Europaische Richtlinie zum Strallenverkehrs-
Sicherheitsmanagement

Bundesrat Drucksache 460/10 (Beschluss)

24.09.10
Mitteilung der Kommission an den Rat, das Europaische Parlament,
den Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen:
Ein europédischer Raum der StraBenverkehrssicherheit — Leitlinien
fiir die Politik im Bereich der StraBenverkehrssicherheit 2011 - 2020

(...)
18. Der Bundesrat begriift den Ansatz, EU-Mittel fiir Infrastruktur
nur zu gewahren, wenn diese mit den Richtlinien fiir die Sicherheit

im StraBenverkehr und die Sicherheit von Tunneln libereinstimmen.

Er begriiRt die Ausdehnung der Férderung der relevanten
Grundsatze des Infrastruktursicherheitsmanagements auf StralRen

zweiter Ordnung
unter Beachtung des Subsidiaritatsprinzips durch die Kommission.

Initiative flr mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 17

Verkehrsschau

Fokus: verkehrsrechtliche Aspekte

Aufgaben Regelverkehrsschau:

Uberpriifung Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen

Beseitigung latenter Gefahren

Grundlagen:
Verwaltungsvorschrift (VwV) zu § 45 StVO
Verkehrssicherungspflicht (§§ 823 und 836 BGB)

Merkblatt fir die Durchfihrung von Verkehrsschauen
(MDV 2013, FGSV)

feste Wiederholungszyklen
thematische Verkehrsschauen

Bild: www _stimme.de, Zugriff: 20.04.2013
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

MDV — Neufassung 2013

Vorwort .

1 Grundlagen
Forschungsgosellschaf flr Stralon- und Verkehrewosen
1.1 Zustandlgkaitan und Rechtsgrundiagen ..............

1.1.1 Prinzipien der StraBenausstattung . ...... T
1.1.2 Européaische und nationale Hahmenvomchrlﬂen ......
1.1.3 Verkehrssicherungspflicht und Verkehrsregelungspflicht . . .
1.1.4 Haufigkeit von Kontrollen .

1.2 Aufgaben und Turnus von Verkehrsschauen ... ... ..

1.3 Abgrenzung zu anderen Aufgaben der Verkehrs-
Merkblatt sicherheitsarbeit . ...................................

Arbeitsgruppe Verkehrsmanagement (G S\

fiir die Durchfiihrung von Verket

2 Regel-Verkehrsscham ............cocoiiicaiviovsniinias
M DV 2.1 Aufgaben ... . ... .
2.2 Hinweise zur Durchfuhrung .........................
23 Organisatlon . .............ociiiiiiimiiiiniinisnnss
2831 Tumus .. - :
2.3.2 Teilnehmende .......
2.3.3 Vorplanung und Emladung .........................
2.3.4 Durchfahrung .
2.4 Arbeitshilfen ... .. ... .. ... ...
B8 ProORBIL: s s SR R S R S R
2.6 Umsetzungskontrolle .......................

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

w

Thematische Verkehrsschauen .. ..

3.1 Nachtverkehrsschau ... ... ... . ... ... ... ... ... ...
Ausgabe 2013 3.2 Bahnilbergangsschau . ..............................
3.3 WegWaisSunOSSCRAU . . .. . . ivwvsvessvme s vnsms sonsomss

Verkehrsschauen aus besonderem Anlass ....... ... . ..

E=y

Anhang ............. S R e B

Beispiel 1: Auszug eines Protokolls einer Regelverkehrsschau Qualifizierung . .
aus der elektronischen Arbeitshifeder UDV ... ........... 36 Erganzende H|nwe|se

Beispiel 2. Protokoll einer Regelverkehrsschau .................... 87 6.1 Ausgewdhite Hechtsprechung zum \d'erkehrsrecht s

Literaturhinweise, Richtlinien und Verordnungen ... ... . 38 6.2 Elektronische , Arbeitshilfe Verkehrsschau* ... .. . . ..

w

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

m
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Regel-Verkehrsschau (MDV 2013) — Inhalte

Knotenpunkte
Vorfahrtbeschilderung, Lichtsignalanlagen
Fahrtrichtungsbeschilderung, Markierungen
Wegweisung und Strallennamensschilder
Sicht

Streckenabschnitte
Geschwindigkeit, Uberholverbote, Markierungen
Gefahrenstellen

Fahrbahnrénder
Hindernisse, passive Schutz- und Leiteinrichtungen
Bankette — aulRerorts, Parken — innerorts

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Aufgaben/ Turnus Verkehrsschau (MDV 2013)

Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da

h_da

Art der Verkehrsschau |Gegenstand der Uberpriifung StraRenkategorien Turnus
Bundesautobahnen, alle
Verkehrszeichen einschlieRlich Bundes-, Landes-/Staats- und | 2 Jahre
Fahrbahnmarkierungen und Kreisstrafen sowie
Regel-Verkehrsschau Verkehrseinrichtungen, Gefahren | Hauptverkehrsstralien
am Fahrbahnrand und im alle tbrigen StralRen sowie alle
< Seitenraum Stra3en und Platze mit tat- 4 Jahre
£ séachlich 6ffentlichem Verkehr
% Verkehrsschau bei Verkehrszeichen einschlieRlich Bundesautobahnen, alle
S |Dunkelheit Fahrbahnmarkierungen und Bundes-, Landes-/Staats- und | 4 Jahre
o [(Nachtverkehrsschau) |Verkehrseinrichtungen, Kreisstraen sowie
s Streckenfiihrung, Beleuchtung von | Hauptverkehrsstrazen
s Querungsstellen, Gefahren am
a Fahrbahnrand und im Seitenraum
g Bahniibergangsschau | Verkehrszeichen und Verkehrsei- |alle Straken alle
g nrichtungen im Zusammenhang mit 4 Jahre
2 schienengleichen Bahntbergangen
; Wegweisungsschau Wegweisung alle Straen alle
: 4 Jahre
: Verkehrsschau aus Diese zeitlichen Angaben zum Turnus der Regelverkehrsschau entsprechen nicht den
besonderem Anlass | Vorgaben der VwV-5tVO. Deren Anwendung setzt daher eine Regelung durch die oberste
" Landesbehorde geman Yw\V-StVO zu § 46 (2) voraus.
Initiative flr mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 21
Prinzipien der Strallenausstattung nach
maoglichst einfach, sich richtig zu verhalten
» Standardisierung der Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen wie auch der Verkehrsanlagen
Informationen aus StralRenumfeld, StralRengestaltung
sowie verkehrsrechtliche Verhaltensvorschriften diirfen sich
nicht widersprechen
2 » Prinzip der Einheit von Bau und Betrieb
: Uberforderung aus komplexen Situationen vermeiden

Schwerpunkt Verkehrswesen

» Vereinfachung der Situation (Umgestaltung mit technischen
Mitteln) und/oder einer Verstarkung der Informationen
(Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen)

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Maier, R.: Das aktualisierte Merkblatt zur Durchfuhrung von Verkehrsschauen, Vortrag zum Fachkolloguium von BASt und BMVES,
Bergisch Gladbach 10. Cktober 2013
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Verkehrsschau in der Realitat —
Aussagen aus Expertengesprachen

Hauptaugenmerk liegt auf den Verkehrszeichen
Verkehrsschau nach MDV flur StralRenverkehrsbehdrden

nicht zu leisten:

in der Regel ein Tag, nicht alle geforderten Strecken,
Ortsbegehung von kritischen Stellen

teilweise hohe Anzahl Teilnehmende erschwert effektives
Arbeiten

Schulungen fur Teilnehmende und Verantwortliche von
Verkehrsschauen fehlen

Erfolgskontrolle findet nicht statt

Verkehrsschau wird teilweise als Politikum genutzt

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

Quelle: Schwab, S., Abgrenzung zur Verkehrsschau bei der Anwendung eines Regelwerks zum Bestandsaudit, Bachelorarbeit an der h_da, 2013
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Streckenkontrolle
Fokus: augenscheinliche Mangel des Strallenzustandes

Erkennen und Uberpriifen von:
Schéaden Fahrbahnbereich
Hbhenunterschiede
Lichtraumprofil und Sicht
Hindernisfreiheit
Funktion der Entwasserung
Verkehrszeichen und ¥Yerkehirseinrichtungen

Haufigkeit der<ontillew; wéchentlich
mindestens 1-nial
Sehriohe Verkehrsbelastung: 2-mal (bis zu 3-mal)

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Kontrollfahrt mit Defizitliste

Streckenlénge 8,71 km
Fahrbahnbreite 8,60 m

DTV 9.000 — 13.000 Kfz/24h
Beginn 10:35 Uhr

Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

£ Ende 11:45 Uhr
& Erkannte Méangel 42
= Beschilderung
ﬁ F \ Bankettbereich
11
% Strallenrinne 1
a Schutzplanken
1
% Motorrad-
E verkehr 1
E Leitpfosten 3
% Fahrbahn 3 Bauwerke 7
Quelle: Neis, B., Erweiterte Streckenkontrolle im Rahmen der Anwendung
Bepflanzung 8 eines Regelwerks zum Bestandsaudit an Stralen; Bachelorarbeit an der h_da, 2013
Initiative flr mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 25
1 Grundgedanke der Ortlichen Unfalluntersuchung ... ...... &
e () B e
Astopnppe Voreronsgenent EGSV 22 nfatachweratiniaskatogorin L 1
24 Sondermaerkmale/Sonderkarten . . ]
2.5 Kartengrundlage und -aufboroitung.. . . ol
R R G e R 12
A Merkblatt zur 3 Festlegung von Unfallh =
5 Ortlichen Unfalluntersuchung 31 Fastsstzan dor Unter ANNENGE
= in Unfallkommissionen e e, ANhang 1t Elektronische Unfalltypenkarten 31
b sar usewois... ANhang 2:  Rangfolgen 33
2 M Uko sa2 e imenws Anhang 3:  Rechtliche Rahmenbedingungen 35
3 sas usarase Anhang 4:  Unfalldiagramme 36
2 M laomwe  Anhang5:  Unfallkenngrofen 40
5 s ianmen - Anhang 6: - Offentlichkeitsarbeit 44
® 4 Unilanase -+ Anhang 7:  Geschéftsordnung 46
42 vnandiagramme .. Anhang 8:  Tagesordnung 47
e - Anhang 9:  Unfalltypenkatalog 48
g 5 Manahmenfinaungin ANNANG 10:  Geschwindigkeiten 64
3 A Anhang 11: Wirksamkeitspriiffungen von MalRnahmen 67
g . m““’m““‘“m‘ oo Anhang 12: Verkehrstechnische Begriffe 70
3 i Anhang 13: Abkirzungsverzeichnis 3
z " Anhang 14: Ubersicht Grenzwerte 74
g Bhiegara 29t Anhang 15: Checklisten 75
5 Anhang 16: Weiterfihrende Literatur 79
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Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Unfallkommission

TR Gl y - max. 300 m m—

Unfallhdufungsstellen (UHS) auf LandstraBen

Karte Grenzwert Ausdehnung
Strecke 3-JKypy  Nuspy " 5 +Nyuy -2 215 max. 300 m
Fahrbahnrand 25 m
Fahrbahnachse 50 m

Quelle: Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko), Ausgabe 2012
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Unfallhdufungsstellen (M Uko 2012)

Unfallhaufi tellen (UHS) auf Autobah Unfallhaufungsstellen (UHS) auf Innerortsstralen

Karta® Grarswer Ausdehnung Karte Grenzwert  Ausdehnung
. max. 1.000 m 1-JK 5Uane 2
: i aTyp
freie Strecke 3-JKiypy Nysey 5+ Ny -2 215 bei ESN-Anwendung: 500 m fola Siibcke ;::x‘hﬁ[()nml S :
c otel influss
vor Ausfahrt 250 m 3-JKypy S UP)
Knotenpunkt 3-JKiye, Nusey - 5+ Ny - 2 216 bis
nach Elnfahrt 1260 m n G 5Ume 7 Fanbahnrand  25m
Knotenpunkt
Py Fahrbahnachse 50 m
3-JKyp 5 U(P)
Unfallhdufungsstellen (UHS) auf Landstrafen
‘) systemabhangig "I Ugnp: Unfalle gleichen Unfalltyps

Karte Grenzwert Ausdehnung

freie Strecke 3-JKypy  Nysey - 5+ Nygyy -2 215 max. 300 m Kriterien fiir Unfallhdufungslinien

Fahrbahnrand 25m Abstand zwischen
Knotenpunkt  3-JI n, + 54 +2 216 Karte Grenzwert o Infan
P Kup)  Muse)* 5+ Ny i Igenden L
oty UHL

Meckbiafl zur Ortichen u.a..m“..-..x..?,';':n inne?gr‘is 3-JKypy 3 U(P)rypa max. 300 m

Unfalkommissionen (M Uko) Ausgabe 2012
UHL
Landstra 3-JKyse 3 U(SP) 3 Jahren max. 600 m
Cuede Merkbiatt zur Ortchen 1L chang in (M Uko), Ausgabe 2012
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Unfallhdufung im Sinne Unfallerlass Hessen
(01. Marz 2009)

Knotenpunkte (Einmiindungen, Kreuzungen) sowie
Strallenabschnitte von maximal 300 m Lange

HOCHSCHULE DARMSTADT

Grenzwerte

Unfalltypenkarte i
: P [Anzahl Unfalle]
2 5
2 ahr .
z 1d gleicher Unfalltyp
2

3 Jahre 3
(schwerer Personenschaden)
é

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkoemmissionen, Darmstadt 15.09.2015 29

Sonderuntersuchungen

Merkblatt zur Verbesserung

Verkehrssicherheit oo
auf Motorradstrecken
Knotenpunkte
. Kurven
H: Baumunfille
23 Radverkehr
gf Bild 7: Unterfahrschutz im
s Schulwege Berechence der Ut
é 2 l:huﬂgsst_ellm nach einem
T Anprall eines Motorradfahrers
ohne Personenschaden
é% Quelle: Spahn, V. in:
Strakenverkehrstechnik
-1 - 08/2015
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Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Schwerpunkt Verkehrswesen

Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Hassan Mobil
Straflen- und Verkehrsmanagemant

HESSEN

B Mehr Sicherheit fiir Biker
B Checkliste fiir Meistereien

Starre Elements

Hindernisse bm StraBersetenraum,
inshesandere in Aullenkureen (2B
Absporrpfosten, Streukisten etcl
kénnen bel Unfillen schwerste Var-
ltrimgen verusachan,

Fahrbahnschwitzen

Basanders an heiflen Tagen _schwit-
zen” Fahrbahnen mit _hohem” baw.
- bt cberfchonbahand: Fak-
batnen -  weschem® Bit arie
Din Fahrbabngeitfighsit st dadurch
arhablich recunient.

Fahrbahnrises

Die geringe Griffighen von Fugen-
Biindem whaht die Schisudsrgelahy
fir mirspurige Falrresuge wis Motor-
réder beirm Bremsen und in Kurven-
fahrtan

e

Boaitigung

Die Beseiigung won verscitbaren
Elementen m  Saflenseitoneaum
warhindart vermeidbare Verletzun-
gon nach singm Sture

Abstreven

Als Sofortnalinahme muss die Ge-
fahrenstelle beschildert una abge-
strout werden. Anschiiebend st das
fote Streuqut ru Eeseitigen

Fugenvergull

Datert angewendsts Fugenvengufl
MEsE At geesgietem Absirvugrs-
nulnt recurient die Bowitn der Fuge
und somit die Rutschgefahr

9

Risiko

Y Schlagltchor
Schinglécher kénnen insbesondere
bei Zweirkdern wum Schiingern und
Sturz fishren
Varschmutzu

ngen
Erhhts Rutschgafabe durch Fahr-
bahmerschmutzungen. Uberwiegend
verursacht curch landwirtschaftiche
Fahrzeuge oder Ghverlust

Abgesenkte Schachtabdeckung

n Kurven kann der Hoherversatz
rwiachen Fahrbahn und der Schacht.
abdeckung beim Oberfahren zum
Sturz fihren,

Grofiflachige Unebanheiten
Unebenheiten in der Fahrbahnde
cke kinnen insbesondere bai 2wei

récdern zum Sturz fihen.

Beschiidigte Fahrbahnrinder
Brichiga und lose Fabrbahntede
kénnan bei Zweiradtahrem zum Sturz
filhron.

Marode Fahrbahn

Bei massiven Falwbahnschbden st
die gefahreniose Benutrung der Stra-
e nicht mehr gewahremstet

Risiken reduzieren in drei Schritten:

Ausbossarn
Diie rilgige Beseitiqung von Schiaghs-
chern hilft, Unfille cu vermesden und
schiitrt die Fahrbahn vor weiteren
Aufbriichan

Siubern

Die riigige und angemaessena Raini-
gung hilft Unfille zu vermeiden. Die
Verursecher sind zu informieren. Mit
Gefahrenzeichen ist ggf. suf Restver
schmutrung hinrweisen

Anhebung

Durch die Anhebung der Kanalabde-
chung wird die durch Nachwardich-
tung erfoigte Setzung beteitigt

DeckenmaBnahme
Die zugige Baseitigung vorhandoner
Fahrbshnunebenheiten hilft, Stire

2u vermeider

Emevern

Dia Aushesserung der Fahrhahnran-
der hilft, Unidlle ru vermeiden und
schiitzt die Fahrbahn ver neuen Ab-
brichen

Ultima ratie: Strallensparrung

\ fihrdende Stralk

de sind umgehend ru beschildam
und bauliche Malinahmen anzu-
stoBen.
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Zustandserfassung und -bewertung

Basis:

31

ZEB Bundesautobahnen 2005
ZEB Bundesautobahnen 2009

ZEB Bundesstraflen 2007

IR ™ |

Abschr (8019013 > B020004

Lage. :ﬂull =

¥ 0 e
anmoaoo

staon 63244
agaag

Unfalltypenkarte U(P) 3 Jahre

2008 bis 2010

&
1,0 km

i

u(sv) U(LV)

=0
/[

Quelle: www.bast.de, IT-ZEB-Server, Zugriff: 20.04.2013
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Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da

Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Soll und Haben

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Knotenpunktsform im Widerspruch zur
Vorfahrtsregelung

Verkehrsschau X

Streckenkontrolle

Ampel an
RingstraBe
bleibt aus

Hainhausen (eh) = Von der
Rodgau-Ringstrafie kann man

d_o o
Rembriicken abbiegen. Die
Ampel wird in den nichsten
Tagen abgeschaltet, an der
Einmiindung wird eine abkni-
ckende Vorfahrt markiert.
Dies teilte die Stadiverwal-
\Lung gestern aufl Anfrage mit.

hatte sich iiber die vorgezo-
gene Haltelinie

~Wenn man bis 2
fahrt, sieht man
nicht mehr.” Das
kein Schildbiirgers
dern Absicht. Bert
2003 hatte eine V
lung ergeben, das
tdglich rund 120
gen an dieser E
héchstens fiinf P
Richtung Hainhau: |
Der Abbau der An
der Stadt Wart
von 3500 Euro im Zweimal krachte es

Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Quelle:
Offenbach-Post, 21.04.09
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

h_da

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Einheit von Bau und Betrieb ?

Verkehrsschau

Streckenkontrolle

090315 | Mihiheim

Quelle: op-online, 09.03.2015

Spektakuliirer Unfall am Bepo-Kre

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

B43, Muhlheim am Main
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LSA ohne Linksabbiegerschutz

Verkehrsschau X

Streckenkontrolle

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Linienfiihrung

c
= Verfahren
8 £
B2 Verkehrsschau
L5
2 Streckenkontrolle
>3
25
5%
s
g [}
£%
#a
g
8
28
iz
EE
o Bz
£ I5

Bild: Majer, R.: MDV, 10. Oktober 2013
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Knotenpunkte
p Verkehrsschau X

Streckenkontrolle

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da

Oktober 2013
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Hindernisse im Seitenraum

Verkehrsschau X

Streckenkontrolle

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

[ ]
:}
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Verfahren
£s
29
L5
2
=3
€2
el
[}
s
#a
g
-4
us Aschaffenburg, Friedrichstraie
2 22 Quelle: Lewandowska, M.:

Uberprifung der Radverkehrskonzeption fir die Stadt Aschaffenburg nach der ERA 2010, Bachelorarbeit an der Hochschule Darmstadt, 2012
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Offentlicher Verkehr an Schulen

Verkehrsschau X

Streckenkontrolle

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

Initiative flr mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 4

Lichtsignalsteuerung Goanl

gt

VLLISLLTIATLIS 0B 418
T e e e L T
8 - =

Verfahren

Verkehrsschau

Streckenkontrolle

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

HOCHSCHULE DARMSTADT

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

StVO 2013 und ihre Auslegung

Politik verantwortungslos — Verwaltung lasst es zu — Offentlichkeit schiittelt Kopf

s 4 Quelle: Frankfurter Rundschau, 17.01.2014

Rasen bleibt erlaubt

| LANGEN Verkehrsminister Rentsch lisst die Stadt ein letztes Mal abblitzen
. von Iu:m Ik der Langener Ra-
T hd

Tempolimit
erst, wenn's
___stéindig kracht

Scheidender
Verkehrsminister
beharrt auf
JFreie Fahrt fiir
freie Blrger” —
und Langener
sind sauer.

das La ndH digheit™ wihden wiirden
Mordhs
:-.| Tempolimit nur nach Unfallen

Der Mlnlster schrelbt dann er sehe kelnen Grund

die Geschwindigkeitsbeschréankungen wieder

== einzufuhren. Die eigene Verantwortung des

=t Autofahrers misse gestarkt werden.

i n:"_m SchlieRlich, meint Rentsch, gehe die StVO von

= ~= " dem Grundsatz aus, dass die Verkehrsteilnehmer
,anhand der Charakteristik einer Stral3e intuitiv eine

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

Quelle

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

. Jreeecnfost. angemessene Geschwindigkeit® wahlen wirden.
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offene Fragestellungen

praventiv

regelmalige Streckenkon- augenscheinliche Méngel des
trolle StralRenbaulasttrdger StralRenzustandes

Regel-Verkehrsschau und  fokussiert auf verkehrsrecht-
thematische Verkehrsschau liche Aspekte

Baumschau bzw. kontrolle, spezialisiert auf Einzelthemen
Brickenbesichtigung,
Pavement Management

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

reaktiv
:  Sicherheitsanalyse von netzweite Aufdeckung von
= StraBennetzen (ESN) Verbesserungspotenzialen
s Ortliche Unfalluntersuchung értliche Unfalluntersuchung
(Unfallkommission) bei unfallauffalligen Stral3en
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Sicherheitsmanagement der StraReninfrastruktur

Regelwerk zum Bestandsaudit

FGSV-Arbeitskreis 2.7.1
,Empfehlungen fur die Durchfuhrung eines Bestandsaudits von

StralRen” (seit 2009)

13 Sitzungen (zuletzt 12.03.2015),
Leitung: Prof. Dr.-Ing. Juirgen Follmann

StralRenbauverwaltungen Baden-Wirttemberg, Bayern, NRW,
Sachsen

BMVI

ADAC, BASt, DVR, GDV, Polizei

Hochschulen und Universitaten

i FE 01.0178/2011/LRB ,Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestands-
& audits und einer erweiterten Streckenkontrolle® im Auftrag des BMVI
S durch h_da und TH Mittelhessen (01. Feb. 2012 bis 31. Marz 2015)

zur Zeit Redaktionssitzungen fur Regelwerk,
Integration in die ,Richtlinien fir das Sicherheitsaudit an Stralen”

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

h_da
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Vielen Dank fur
lhre Aufmerksamkeit !

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann

h_da
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Vortrag
von
EPHK Johannes Thiemeyer-Lorenz

Polizel Hessen
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Verkehrspadagogische Anséatze
flr eine bessere
Verkehrssicherheit

Wahrnehmung

Haltung

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit

# Ahnlichen Artikel verkaufen? Selbst verkaufen

Quelle Original: GoogleEbay; Zugriff: 10.08.2015,14:50h

Begreifbarkeit

Lésungsansatze

HESSEN

Allg Kategonen -

wtur & Warkzeug > Sanstige

Verkehrssicherheitstool

i Mew

tckzahl | §

Mehr als 10 verfigbar
31 verkauft

EUR 9,35

Sofort-Kaufen

In den Warenkort

© Auf die Beobachiungsiste

31 verkauft

i Hostenlos Standardversa

Kosteniose Lieferung in

o r g
ca 3 Tagen Erfahrener Verkaufer

[ Lastschol, Kreditkarte, Barzahlung bei Abholung,

Hachnahme, Uberweisung, Auf Rechnung |

—p— Cenillen Sie une

=" Shoppng!

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit

L

ngeschrankts Sicherhait beim Online-

Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 %

Finden

' n (v | Auf the Beobachtungshiste

@ eBay-Garantie

icht arhaften odar

HESSEN
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Rechts
fahren

Versicht

W Riicksicht=——"

. Quelle Oniginal: Google/Ebay, Zugnif. 10,09.2015,14:50n

@ ) " o o : ~ HESSEN

m EPHK J.Thiemeyer-Lorenz ?h,_,., "', Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 e
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit G et

] - "

Wie wirkt der StraRenraum auf den Menschen?

]

. Aus HVO Hinweise zur und optischen O g durch Bepf

. Ministerium fir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr, Land Brandenburg HESSEN

N - S—

O EPHK J.Thiemeyer-Lorenz ¥ iteak g Kolloquium Unfallkemmissionsarbeit 15.09.2015 -
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit G et

] - "
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Wahrnehmung als Teil der Sozialisation Wie werde ich gefordert?

ICH SEHE WA4S,

WAS DU

whw. wirlschaftsy

Edgar Freecards MNo.1. Einblick

HESSEN

m

@

& *° =

H EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Poiizai-
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit akademis

|

Wahrnehmung als Teil der Sozialisation

Kolloguium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015

Um was handelt es sich?

12 B 14

Um was handelt es sich jetzt?

ABC

Quelle Google: NLP in Hamburg
Zugnif 10.08.2015, 14:00h

b

HESSEN

[

@

a Ry

@ EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Potizel 5
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit akademis

|
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Wahrnehmung und Erfahrung

|
{\

]
. F. Meier-Gantenbein. Handbuch Bildung, Training und Beratung® 5. 286, Beltz Verlag
) oo = HESSEN
m EPHK J.Thiemeyer-Lorenz D ik g Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 e
- Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit T """"""'I E
Wahrnehmung und Erfahrung
Gesetz der Umgebung
m \
C=0O
/-'—'-\
- N l :
oC ol )
f |
/ F

]
m
i} oo e HESSEN
m EPHK J.Thiemeyer-Lorenz D ik g Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 e
- Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit T """"""'I E
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Wahrnehmung und Erfahrung

Gesetz der Néhe

L]
I

]
m
H N
@ P ESSE
m EPHK J.Thiemeyer-Lorenz D ik A Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 T
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit V| Sl
- % a0 #

Kommunikation und Selbstiiberschatzung

,Kopf unten im?' StralRenverkehr

SMARTPHOMNES Internetfihige Handys stellen ein immer hoheres Unfallrisika dar — auch filr FuBganger und Radfahrer

E

Wieshadener Kurier 772014 A
B Laufen und E-Mails checken: Dieses Multi-Tasking ist gefahlich, Foto:dpa - py
. * » X - . e et e _, =
= EPHK J.Thiemeyer-Lorenz O i * UMMM TE SIS 1 S PIVIDOIAIL DA Ty, =
- Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit - -'-ﬂ‘"""l
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Wahrnehmung und Signalreize

| Fote: Nola Bunke!VRS
aus IVE 2114 5.14

]

@

B s 5 HESSEN

m EPHK J.Thiemeyer-Lorenz ?h,_,., "', Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 e
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit V| Sl

| p g0

Wertigkeit von Zeichen und Einrichtungen

4

1} Quelle: CCC Floris-Cartoon, Archiv

]

= . HESSEN

& EPHK J.Thiemeyer-Lorenz !m A Kolloquium Unfallkemmissionsarbeit 15.09.2015 =
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit g Wi

] g [oesan
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Wertigkeit von Zeichen und Einrichtungen

Was sehen sie?

Was inte rp retieren sie? FotaPlcture-AlianceiDPA, Googls Zugrf 10.0.2015, 12:00h

W : '
. Foto: grosshandel. de, Google Zugriff: 10.08.2015, 12:00h P e Gulia
Zugrift 10.08.2015, 12:10h
n J - IESSEN
m  EPHKJThiemeyer-Lorenz -‘,,,_, Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015  =spgyges
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit = akadamis
=8 o000

Verkehrssicherheit und Verstandnis

Kein

Routine?

Erfahrung?

Verkehrswissen? 5 \

Keine
. Plakat DVR/ DVW 2u Kind und Verkehr
m
] oo = HESSEN
m  EPHKJThiemeyer-Lorenz © it Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015  =spgyges
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit oAy vt %

] R
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Sicherheitsgefthl

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz

Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit

Aufmerksamkeit erzeugen ...

EPHI Gmenisyeircuisie

Dienstag. 15. Oktober 2002

TIROLER TAGESZEITUNG Mr. 240

AutoPick de, Google Zugnff: 10.09.2015. 15:05h

HESSEN

11

wlw-mmmhm mmwwm

P

Blechgendarm suspendiert

e

Vorsicht gemahnt hat,

wurde von

Tatemn gestohlen.
NEUSTIFTLSt.  {tom).

Vinzenz war ein vorbildli-
cher Gendarm: Stets rund

MNacht

a
und Teile von Almhiitten
gestohlen *

Gute Nerven

Fﬂhlhll Krossbach rur Vor-

- sicht. Mehrere Schrauben

hielten den Hilbssheriff auf
den Beinen. . Der Dieb ging
abo ein Risiko ein, als er
die Attrappe

Neustifter Gendarmen hof-
fen jetat anf Zeugen.
Heliebter Vinzensz

Der Neustifter Vinzenz
erfreut sich bei Dieben of-
fenbar grofiver Belicbtheir.
Der Blechgendarm wurde

- schon einmal - in der ver-

gangenen Wintenaison -~
gestohlen. Allerdings brach-
te Vinzenz dem Tater kein
Ghick:  Kurz nach  dem
Debstahl geriet der Auto-
lmlm bl Schomberg n ei-

lle. Als

stifter Gendarm: . Die Alito-
lenker fuhren in der Regel
wvorsichtiger, rumal Vinsenz
auf die Entfernung ja kaum
won einem echien Gendar-
men mu unterschekden isL”

Der Dienst eines Blech-
gendarmen durfte genercll
gefahrlich sein: S0 wurden
dem Matreler Vinzenz im
Sommer die Beine verbo-
gen. Mit ein Grund, war-
um die Attrappe nach sechs.
Monaten neben der Bren-
ner-Strafie derreit einer Re-
wision

- Denn aul dicser Strasie sind

nmwndru'hl!'lcw-l.m

ben

«Vielleicht von Souvenis-
Jagemn”, maulisall cin eche
ter Kollege des blechernen

. uberlegt der
\lnnﬂftﬂ Gendarm: _Und
cinige Minuten thﬂh: M
Dich fir die

schon benbtige Inhen. 1)-e

Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit

dh!bﬂl\‘l.lmﬂl.lﬂl Kolfer-
raum inspizierten, Wchelte

wird.
Ubrigens: Beim Matrejer
Vinzenz hitte es der Dieb

Kollequium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015

-

Etwas Ungewdhnliches
tun ...

HESSEN

Vinzenz unter den eben-  schwerer gehabt. Wir ha- |
falls gestohlenen Snow- ben  umseren  Blechgen-
boards heraus. darmen stets mit einer Ket-
e Mtrappe crfulite ih-  te gesichert™, exzahli ein
ren Zweck®, weill der New- G
— Poiizei. ]
akademis
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Vision

Was ist/wére, wenn ich etwas Uhgewﬂhnhches baue/umsetze?

Begreifbarkeit? Akzeptanz?

©1§1 Grundregeln
(1) Die Teilnahme am StralRenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Ricksicht.

(2) Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein Anderer geschadigt, gefahrdet oder
mehr, als nach den Umstdnden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.

Regeln ersetzen nicht die HALTUNG, kénnen diese aber erganzen.

0.1 Hevr Hevst. Wewn
e keine ICer 22 wrieef
vevsvihen Fie bvenlyslenr
en Teelicls

] . Baogle Grultkaten
Zugeiff 10.09.2015, 15:30h
m
| = HESSEN
m EPHK J.Thiemeyer-Lorenz ?h,_,., g Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 =
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit Yy b
| oo0°

Begreifbarkeit - Akzeptanz

Fotos: F3-VKS-HPA

HESSEN

Ed

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz . tm A Kollogquium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 =g
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit s %
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Begreifbarkeit - Akzeptanz

m
. Fotos: F3-VKS-HPA
HESSEN
i} o o=y -
= EPHK J.Thiemeyer-Lorenz S — g Kolloguium Unfallkommissionsarbeit 15.09.2015 -
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit e ek %
] o2

Begreifbarkeit - Akzeptanz

Fotos: F3-VKS-HPA HESSEN

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz ?ﬂw S Kolloquium Unfallkommissionsarbeit 15.00.2015 e
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit it
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

—

Begreifbarkeit - Akzeptanz

—

Fotos: F3-VKS-HPA

HESSEN

EPHK J. Thiemeyer-Lorenz ?.,w - Kolloguium Unfallkemmissionsarbeit 15.09.2015 Pt
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit s s

Lésungsansatze zur Steigerung der Verkehrssicherheit

» Verkehrserziehung und Aufklarung — Préavention
« Tte Sinn als ,guten Unterstitzer” aufleben lassen?

« Schutzstreifen (psychologischer Schutz)
positive Aussage = Gefuhl vermitteln

+ Kampagnen, begleitend (z.B. Verhaltensregeln... Rettungsgassen bilden)
Radwegbenutzung (Regularien fur Kommunen)
Verhaltensnorm fur Nutzer)
+  Kommunikation Mensch-Mensch (Verkehrsverhalten; Verkehrsmoral;
Haltung)
aber auch Strale-Mensch (Verkehrsverstandnis)
» Foérderung der Akzeptanz von Regeln und Einrichtungen
z.B. Uberprifen der Beschilderung hinsichtlich der
Wahrnehmungsmdglichkeit = Akzeptanz u. VK-Sicherheit

m
@
HESSEN
. * s 3 - =
il EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Sy — g Kolloquium Unfallkemmissionsarbeit 15.09.2015 -
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit V| Sl
| sa0”
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

Lésungsansétze zur Steigerung der Verkehrssicherheit

Strategien zur Verbesserung der Verkehrssicherheit dlterer VT

-Verbesserung bei der Gestaltung und Organisation von Querungsstellen
-Verlangsamung des Verkehrsablaufs

-Verbesserte Erkennbarkeit und Lesbarkeit von VZ, Markierungen, Leitsystemen
-Systematische Aufklarung

-Entwicklung und Verbesserung von Fahrassistenzsystemen

Vorschldge und Forderungen aus Gremien und Arbeitskrei zur Seniorenarbeit
W
@
HESSEN

] R T -
il EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Sy — g Kolloquium Unfallkemmissionsarbeit 15.09.2015 e

Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit V| Sl
| sa0”

Verkehrssicherheit durch Akzeptanz und Verstandnis

1 Hier stano pocH |
NICHTS VON 4
, ReservierT'! /<4

e

’ ' s ﬁ*\ﬂ

mnaummn
Lﬁ!’; A ‘amﬁ. W AN

Quelle: Aus Hagar Band 7, Dirk Browne

Verstandnis wecken, Miteinander fordern,

Aufmerksamkeit erhalten, Handlungssicherheit vermitteln

m
@
HESSEN
] R T -
il EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Sy — g Kolloquium Unfallkemmissionsarbeit 15.09.2015 e
Fachbereich 3 - Verkehrssicherheit V| Sl
| sa0”
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Verkehrspadagogische Ansatze fir eine bessere Verkehrssicherheit

VAS GRABMAL DES UNBEKANNTEN IDIOTEN

i
i)
B P HESSEN
b £ com ]
EPHK J Thiemeyer-Lorenz . ?“_,_ =47 Kolloquium Unfallkemmissionsarbeit 15.09.2015
. Facht ich 3 - Verker icherheit "‘ akaclemis
ol ®aee?®
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Vortrag
von

PHK Aurelio Dauer

Polizel Hessen
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

HESSEN :de

effizient verwalten

IT-gestiitzte geografische Verkehrsunfallanalyse als
Beitrag zur Verkehrssicherheit

HESSEN :de

EUSksa

Verkehrsunfallanalyse

Baden-Wirttemberg
Hamburg - Hessen
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Agenda HESSEN:de

ctfizient vorwal-en

Verkehrsunfallaufnahme

Datenilibergabe

Qualitatssicherung

Unfallhaufungsstellen / - linien
Suche
Erstbetrachtung {Ubernahme oder Verwerfung)
Detailbetrachtung und Bearbeitung
Ubergabe an die Unfallkommission
Betrachtung der Folgejahre

HESSEN :de

irient vorwal-ecn

Fraher:

Unfallblattsammlung
Aufwendige Recherche im
Archiv der Unfalldaten

Manuelles Stecken
auf Karten an der \Wand
eine zeitintensive Detailarbeit

Heute:

GIS basiert analysieren
mit EUSKA
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Verkehrsunfallaufnahme

HESSEN "de

ctfizient vorwal-en

= Aufnahme der Unfallorts {(Unterstitzung durch Straenkataloge)

[ | Sachverhalt bearberten - =
Treigeic und Feit | O [ Teartte [ W-Dmten | Sondeckening | Kameacbvedat
lyp E‘E?E b | Landt Deutschland [ |
Klasse! | '-'I StraBonmummen 417 Straenbuchsmbx
b [nur BAE: Fahrtrichtung: |absteigend “ o 01 Fohrstroifen: 01
Straba’Eersich: | B 417 won MK 57_3015 nadr MK 57150.0 v|
Weitere Straden [Kreuzungl:
Fraiz Otcangabe:
ME-Kuarzform: 57 3E ME-Bucetabe: Stations-kTs e
Bundasiand: Hezzar Landsreiz  Rlwingen-Taomim-Kiris
Postleitzand: [0 OrtfGemarkung:  Hunststten W
Drtetaik
Gemeirdesczsel: e Tawrdienstotelles || TaAHnETIGRST [ L
Gerac i arabat PETIE | Gukontinate v [SU406210 Fate
[ Zurdckeetzan |
[ cpeicherr | [ Abbrechen | [ 111Fe

Verkehrsunfallaufnahme

HESSEN «de

ctfizient vorwal-en

=  Aufnahme des Unfallorts (Unterstitzung durch StralBenkataloge)

=
% | Sacrwerhalt bearbeiten

.

lyp:

flosae:

4rn {nur BAE]:

TtealaiTaen ch:

Weitere Strefion (Kreuzung)
Freie Dizangabe:

MR- K s

Cunceslang:

Foctleitzahl:

Lemmm i che e hiiisssl:

Geo-Koordinata i

Sreignic und Zzit | Orl | Baamte I WU-Dster | Sonderkennung | kurzcachue-nalz

|n [, v

iBund:ss akc v| Seafennummen <17

Fahrtrichwung:  abeteigend

RA1T wan MEST1EMTS nach NE 5715000

_mned

Etralfenzuchstobe:

[5511018] 217 won ME 5614026 nsc- HE 3611016
[5514051] 2 287 wen MK 5614731 nect MK 561018
[RFA07 3287 wion MK 614737 nece ME 61407
L1 won NE 55148005 nee- NE SR04
[55L4026] 3 £LT wan MK 3614036 nocm MK 3514035
[5504057] 2 £17
[3EL10°01 2417
[55110- 1] 3 417
[5713

C40 nacn WK 3611037
041 nacn MK 2614010
2217 wun NK 5715 nees MWE ZTLH00E

7 wen MK 5715771 nme= ME ST15009

Fowen NE S50 5 nees ME S FTSIN
025 noen MK ITLS0LS
027 nacr MK 3713025
T won MK 5715053 nzes WE 2614041
T wen NE SR 17072 mee s WE &1
weon NE S50 R nee- NE SETSES
wion NE B854 noen MR SELM0LL
6] 2 £LT won NE 3815046 nocn WK STL5027
T2 40T won NE 3815247 naer MK 3815016
2] 3247 won NK 3815 scn MK 28150585
[3313063] 2 217 wun NK 5815 nee s WK CBLN036

Aus cmemar Quelic

[331 20R7] 2 297 wion MK 015737 nec - WE 5915071

|3 | *

an:

Slalwari-aon

Landkreis
rt/Gamarkung:

Qlated

-

Kaile Shicaw

frucksctzon

<

=
e ibee s lvncd ‘v|
“l‘ Fehrctraiten: 117
0300
Rhzirgas-Teunus-Kreis
Hunstztte -

[ tipricher ] [.-!hhmhrn]l | Lt
.
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Verkehrsunfallaufnahme HESSEN:zde

ctfizient vorwal-en

= Lokalisierung der Unfallstelle

Edvivtan e om0 3 o T ]
Mgy - Rk ol Bl
Be o woal B ECCTRER

TEanng £ Lkl st |

DatenuUbergabe HESSEN :de

ctfizient vorwal-en

- Die Ubergabe aus der Vorgangsbearbeitung erfolgt nicht nur aus fachlicher
Sicht, sondern auch unter den Gesichtspunkten statistischer Zwecke.

- 5 Tage nach beenden der Vorgangsbearbeitung

- 30 Tage nach Anlegen des Verkehrsunfalls in der Vorgangsbearbeitung
(Zwangsexport)
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Qualitatssicherung HESSEN:de

= In jedem Présidium werden in unterschiedlichen Organisationseinheiten
qualifizierte Verkehrssachbearbeiter vorgehalten

= Uberprifung der Verkehrsunfille insbesondere auf
« Vollstandigkeit
« Richtige Lokalisierung
«  Unfalltyp
«  Unfallart
«  Unfallursache

Qualitatssicherung HESSEN:de

= Nach der Qualitatssicherung stehen die Unfélle in der Unfalluntersuchung
zur Verflgung
{l | i a TV Ak D = |
=4 sitart _rifaldate- nnats (7]
| [& BT e T O . E @ m
SL3nis T AurE: E = e
ST tla
_ Unfalfiter brgegs ..ngi-:—
m WAL R
il Obersicht
TR =
|} Coarrs degergacan %
1 FlEane
HE S ] T Ow Y SESIELALE
! estersLnfdste Zuskincge Torstsck B LIMEUNG T »|  Esrtrscdemoang |z
n E:";::: _ntazzun Mz 27O - [ vewargicrh FFarsmancsat
! Rilreas oz BIE 3 [5 etk el T el -
il @ &
Lo et
e T T L e T
iy Cordr )
it ERERE R PR T TR
EL Lz somsdne Cosedoh: - SaehITRICn &1 s IahidTEn siae
Aemrorlacas 4 T o Skl &
Tre s [ Lkt [ e e Tk v
Loalisicrung / Kollisionssymbol unfallhergang
;0L befubr Tth 'nl 1\.‘dnh..nlcf.|rtu stralz .'Bsnu’ e ch‘l ng \-\-ur cs&uTrrcndu dwohca dor Ldn Han'.'u‘t:'
e it 5 %
4 =
1 1=
o i
»
ii Ao U
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Unfallhaufungsstellen / -linien - Suche HESSEN zde

atfizient vorwal-on

= Einstellen der spezifischen Suchparameter {in Hessen noch Merkblatt 12)
= Parameter gemal Erlass

AutoUES . [

i

- Art der | Infallhd fing {7 1f 173 his 31.12.20°5)

innerorts: i UHs i~ Jr-0s UHL
aufierors: 7 UHS T UbS<rad % UHL
autobarn: 17 UHS

Suchradus: [ 150 "

— Suchkriterium
* alle Unlke glech gewchten: Anzahlder Unfallz >= IS
 Gewrhte:  1ERIe]1 +|Jﬂ_\a}.[ﬁ_ +||(53rh).i'ﬁ_ = I_q' i

- Suche einschranker
[T aw an Kreuaungen W glecher Unfalltyp [~ onz Parkpatzuntille
[T achtar kreuzuncer [ glecher unfall
™ 1w auldem Bildschinn T

d [~ onz wildunfalle

™ winz Faleyorie 3

[T ¢etraum festegen: I 3 lshrebs 3L.12.2715

Abbrechzn | OK I

Unfallhaufungsstellen / -linien - Suche HESSEN:de
= Das Ergebnis mit méglichen Unfallhaufungsstellen

ammraeg mbmr brem o

| T3] R | [ ) ] T ] s

™ & o . .
Aiif i Tk e
£ - A . s
= %
B e
i : i
i g T Diwuri _ 2
X i Y a7 Her Sewmichicg
% - 3 "“\ | --;i'
= Jf | A e £ Rl 1_;2.’ i I
e ol .
o= B T rasrds 2 dadokote 7 trdeses 2
e i W sl D i aack
o e T
F Exkn i f"’-?

o : g

[ O T e o o : i e
L BUR 1P b FF 1T ]
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Unfallhaufungsstellen / -linien - Erstbetrachtung HESSEN:de

ctfizient vorwal-en

(Ubernahme oder Verwerfung)

Entspricht die gefundene Unfallhdufung den gesetzten Parametern

Handelt es sich um eine Unfallhaufungsstelle fir die die Unfallkommission
zustandig ist (nicht z.B. Parkpldtze von Einkaufszentren)

Sind die Parameter erfiillt, wird die Ubernahme von Méglich in Provisorisch
ibernommen

Sind die Parameter nicht erfillt oder ist keine Zustandigkeit gegeben, wird
die Unfallhdufungsstelle verworfen und geldscht. Eine weitere Betrachtung
wird ausgeschlossen.

Unfallhaufungsstellen / -linien — Detailbetrachtung und HESSEN:de

ctfizient vorwal-en

Bearbeitung

= Beginn der Protokollierung

Informationen zur Unfallhaufung —— M
lio | Poiokal | Unfaliste | UnDiag | Unigesch. | Zel Ertw
Protokoll Unfallhaufungen
“organg Mr. 8328 I UHL Lange: Iﬂ m
Zeitraum bis 31122015 Ditfichket

Begnn Ende
Begnn dar Vountersuchung — [09.09.2015 Unfallbegtinstigende Faktoien

Meldung det Unislhsufung [ I 2
Sofortmassnahine |

Endgidtios Massnahme [ Iz
Umselzung Sofetmassnabme | [— ] -
Umzetzung endg. Masznahme r— r_ “orgeschl/Angeondnete Mazsnahmen
‘wiirksanmkekspiliung l_ T I

Untersuchung abgebrochen I_
\w'eitergabe der Untersuchiung I_
Archiviert [

Ergebnizss Oitsbesichtigung

Vorhandene Unterlagen

Spechem J Hife Ducken
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Unfallhaufungsstellen / -linien — Detailbetrachtung und

Bearbeitung

= Uberprifung der Merkmale aller Unfille

-
Informationen zur Unfallhdufung — [
o | FProwokal | Unfaliste | UnDiag | Urigesch | ZeilEniw
Wargang MNr. B328 Friteriumn 5P/ 3a Zaitraum biz  [31.12.2015
[ aKsP C kP& WK C 5 n3EMon 012 Mon ’
Nummer |1 2 3 Fl 5 [P [P [k
Jahr 120015 25 2Ms 2015 205 |2 23 |37 Az U
Monat Llan Jan Jan Jan Jan |0 |11 |19 | DezMae
\Wochentag {So Di Do Mo Di |0 |3 4 Sa/So
Ukrzeit |21 15 15 £ 18 11 P8 |63/1619
Lichtverhalnisse |du he he du du |0 |7 5 da/du
Strasserzustand i tr tr tr tr 0 {5 3 na / wgl
Anzahl Getitete |0 ] 1] 0 0 0 |0 0 Anz. Get
Schwervedetzte |0 1] ] 0 1} 2 |2 0 Anz. Sv.
Leichtvedstzte |0 ] ] 1 1] 0 kil 5 Anz. Ly,
Beteiligte 01 |PEMW FEMW FEM LEx FEwW |0 (D 0 Fa/Ri
Beteiligte 02 |PEW FEMw P PEMW PRW |0 ] 0 Fa/RE
Anzahl Beteiligte {2 2 2 2 2 1 {2 5 Alleirard.
Unisbtategorie |5 5 5 3 5 2 12 |5 Haufigsher
Unfall-Typ (EK Ly Ly LY Ek |F ¥ v "
Unfallan |5 3 2 2 5 T 2 |2
Unfall-Ursache |28 25 14 14 28 |12 14 4
£l |W L
Hite | Ducken
B — —

Unfallhaufungsstellen / -linien — Detailbetrachtung und

Bearbeitung

Betrachtung der Vorjahre in zeitlicher Entwicklung

r
Informationen zur Unfallhéufung —

==

info | Froiokel | Unfaliste | UniDiag | Urigesch. | ZedlErtw |

Zeitiaurm bis

Wargang Ni. FKT

3112205

Aktuell 1 VMorake 2Vorahe 3Vonahe 4 Yonahe
57 55 60

Apzah| Uniale gesamt: | 37 48
davon U[5P) |0 1 1 1 1
UILY] | & 14 8 15 12
up |5 15 9 16 13
Uss) 11 6 8 2 B
UiLs) |31 36 a8 an 41
Anzahl Gatotete: | D 0 1] 1] 0
Anzahl Schwarverlatzte: | 0 1 1 1 1
Anzahl Leschtverletzte: | 5 15 11 21 13
Jahiliche Unfalkoster: | 2695 B727 7675 8059 8431

(1000 €:4) shr)

Hife

| Drucken 1
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Unfallhaufungsstellen / -linien — Ubergabe an die HESSENF’E

Unfallkommission

Es wird ggf. ein Unfalldiagramm erstellt {Polizeiprésidium Frankfurt/M)
Es werden die erforderlichen Dokumente nachgearbeitet und ausgedruckt
Der Versand an die Mitglieder der Unfallkommission wird durchgefiihrt

[ R

TEE TEETT O bt el

i e o e s
EEETN. . .. I [ETNTRE LT

| T i

Unfallhaufungsstellen / -linien — Ubergabe an die "]ESSENFIG

Unfallkommission

Es wird ggf. ein Unfalldiagramm erstellt {Polizeiprasidium Frankfurt/M)
Es werden die erforderlichen Dokumente nachgearbeitet und ausgedruckt
Der Versand an die Mitglieder der Unfallkommission wird durchgefihrt
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

Unfallhaufungsstellen / -linien — Ubergabe an die HESSENF’E

Unfallkommission

= Es wird ggf. ein Unfalldiagramm erstellt {Polizeiprasidium Frankfurt/M)
= Eswerden die erforderlichen Dokumente nachgearbeitet und ausgedruckt
= Der Versand an die Mitglieder der Unfallkommission wird durchgefiihrt

Unfallhaufungsstellen / -linien — Ubergabe an die HESSEN:de

etfizient vorwal-cn

Unfallkommission

= |Im weiteren Verlauf werden alle FolgemalRnahmen protokolliert, soweit

wichtig.
r M
Informanonen zur Unfallhdufung - ﬁ
nb> Pratokoll | Untdlie |  UniDiagr | Unfgesck | Zsitl Entw
— Protukoll dr Falbidularnge 1 — ~
Wergang Hr. ;2589 [] UHL, Lange: IE| m
Feitraum biz 31122014 Orlichkeit
FHoza Lussmburg Skabc Swusfabht -«
Mariz-Crine-3trale -
Eegirm Ende
Beginn der Worunler:suchung 1231 - o7 Jrfalbegiinztipende Fakioren
Weid g der Unfolho g YR au sehnebes Fabuer L Ndsse ]
Sclfotmasznahme I
Ergebrizze Ortrbesichligung
Erdcilige b azenzhme I Speitliche auf der Foge -
B sy i'—‘ l_ Lusernbuig-Shraliz verargem s
Urzetzang chdg. Mazsnabmc 11 01200 ] vergeschlfAagzordncts Massnahknsn
w tlezamlsitsprifung 1031 =010 neuer " eertelag il
Untesuclurg abgebrecl-er i
Yuhardens Unle layen
w'mitercabe de Untersacuag I ’
&relniviert i ‘ =
Sp=ichern ] Hilf= Drucken
S — E—
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — IT-gestiltzte geografische Verkehrsunfallanalyse als Beitrag zur Verkehrssicherheit

|G EUSKka (Interessengemeinschaft EUSka) HESSEN . de

ctfizient vorwal-en

Es folgen:

Emeute Auffélligkeit im nachsten Jahr
Wirksamkeitspriifung mit Protokollierung

Ggf. erneute Vorage in der Unfallkommission

elektronische Archivierung der Unfallhdufungsstelle

HESSEN :de

effizient verwalten
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — MalRnhahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

Vortrag
von
Dipl.-Ing. Ralf Berger

Technische Universitat Dresden
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

QUALITAT UND SICHERHEIT IM STRASSENVERKEHR

THEORIE DER VERKEHRSPLANUNG

MaBnahmenkatalog gegen

Unfallhdaufungen
15.09.2015 Darmstadt

Technische Universitat Dresden

Professur StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung

Sandstein Neue Medien GmbH

Mafinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen 3 ’ \ I -

Ziele des Mainahmenkatalogs

Der Mafinahmenkataiog pegen Unfaiinaufungen STit ein Wericeug der
unfailuntersuchung dar. Der voriegendse Kataiog beruht suf siauetien
wissenschaltiichen und prakiischen Erkenntnissen. Er ertaubt eine

e und von und
unterstinrt die Unislikommissionsn bel hrer TBtgien.

Inhalt & Anwendung

Neben einem aligemeinen Malnahmenkataiog steht jedem Nutzes eln

Tur verfogung. ¢ i andss &
Unfaukommission beinhaitet dieser Bereich Exemente der Unfallanatyse,

gund 2 Bass des

Unfatigeschehens siner Linf; sfung. Es erfioigt sine he

g 0es Unfasigs 1n malg Typisiene Konfokte
Dariber hinaus eriaubt das Werkzeug durch die Badung von Rangioigen die

Bearbemung mehreres Unf;

Neben dem Unfsityp g ge und Straflenc Dée Erkenintnisse der Unfailanstyse und Ortsbesichtigung sind
darber Auskunft, weiche MaBnahmen in Betracht u Hiehen Grunchiage der MaBing £ Dabel werden
sind. Ty, (L z beziguich ihrer Ursetzbarken in Soflont- und endglitige

og! Bearbeftung vor Sie sind entsprechend der Zugrunde

L Die EM g des L n flegenden typisierten Konfilkosituation sussuwahien. Die
typische Konfilksmuationen wihnend der Analyse ermoglicht Acrswahi 500 U fahren, die geeignet, angs
SOMIT &ine gezieite Autwahi an Malnshmen und durchsetzbar sind.

@ Typisierte Konfiikte ansehen © maBnahmen snsehen

@ zum senenantang © sen=drucken

o= m @ TECHNISCHE Startbildschirm
pr— UNIVERSITAT
DRESDEN

2
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

MafSnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MgU) ’

Allgemeiner Bereich (Blatterkatalog)

* Unterteilung der ,typisierten Konflikte“ nach
* Ortslage
» StraRencharakteristik
« Unfalltyp
« Auflistung vorhandener typisierter Konflikte
« Zuordnung geeigneter Malinahmen zu typisierten Konflikten
« direkte Manahmensuche (Malinahmen) mit Filterfunktionen

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 3

MaRnahmenkatalog gegen Unfallhaufungen _ l -

Katalog

Typisierte Konflikte

Filtern nach typisierten Konflikten

Ortslage Strafencharakteristik Unfalityp Typisierte Konflikte

Innerorts bl freie Strecke > Fahrunfall (F) >

AuBerorts Knotenpunkt mitLSA > O Abbiege-Unfall (AB} >
(einbahnig)

Verlust der Fahrzeugkontrolle

Knotenpunkt ohne LSA > Einblegen/Kreuzen-Unfall >

AuBerorts - (EK)
» Unfallhaufungslinie >

<O Oberschreiten-Unfall (0S) »

(zweibahnig)

Motorradstrecke >
Bundesautobahn >

Unfall im Langsverkehr
Baumunfalle

(V)

o zum Seitenanfang e Seite drucken

TECHNISCHE
I UNIVERSITAT
DRESDEN

Auflistung vorhandener typisierter Konflikte

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 4
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — MalRnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

Typisierte Konfiikte | Malnahmen

L
Verlust der Fahrzeugkontrolle

| Uberpriifung:
= Eriennbarkeft Kurvenmadius/ -veriauf
* Geschwindighen
* Richtungsanderung
« Baumunfaue
= Unfalie mit Motorradem
= Zustand der Fahrbahnoberfidche
= Bankett
* Quemelgung
* Gefalle

© Zugeordnete MaRnahmen

Baume entfernen
Defizit

Baumunfale

Defizit ° Details
Schieche Erkennbarien des Zuordnung geeigneter
— MaRnahmen zu typisierten
Konflikten
Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 5

Typisierte Konflikte Malknahmen

Filtern nach typisierten Konflikten

Ortsl StraBencharakteristik Unfalityp Typisierte Konflikte

freie Strecke > O Abbiege-Unfall (AB)

Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen von
AuRerorts Knotenpunkt mit LSA > Einbiegen/Kreuzen-Unfall s links

{einbahnig) ]
e o

v

v

(EK)

Knotenpunkt ohne LSA »

AuBerorts <O Uberschreiten-Unfall (US) >
Kreisverkehr >
(zweibahnig)

Unfall im Langsverkehr

Wartepflichtiger mit Bevorrechtigten,
(V)

abknickende Vorfahrt

Ml ©

Unfallhaufungslinie > @

Bundesautobahn »

Motorradstrecke >

rechts-vor-links
Knoten

>

Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen von
links oder rechts

s . ©

Auflistung vorhandener typisierter Konflikte

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung -]

Seite 61 von 155



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

- — HE

Typisierte Konflikte

e ZurDck zur Obersicht

4 - @ b
Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen von links oder rechts

| Uberpriifung:
| * Erkennbarkeit des Knotens
-9 f_' » BegreiMarkeit der Wartepfuicht (Durchfahrer]
_T [+ = Beschilderung
* Markierung
» Sicht
* Verkehrsstarke
* Geschwindigkert auf der bevormechtigten Stralle

© Zugeordnete Manahmen

Anordnung Haltverbot (Z 283 "Absolutes Haltverbot”) und Markierung Halt- und Parkverbote (Z 299
"Grenzmarkierung fiir Halt- und Parkverbote”) im Knotenpunktbereich der Zufahrten

Defizit(e)

ruhender Verkehr behindert die

Sichtbeziehungen auf die
vorfzhrisberechtigte Stralie

Defizit{e)

hohe Geschwindigheiten auf Zu OfdnUl'Ig geelgne.ter

Simmiiywtneiiind MaRnahmen zu typisierten

Hochstgeschwindighet wird Konflikten

von mehy ais der Haifte der

Kraftfahrreuge Dberschritten

7

MafSnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MgU) ’ ! !

Domain

makau.bast.de

Vorladufige Registrierung

Anmeldung tber Formular ,Registrieren*
Rickmeldung vom Administrator mit Vor-Registrierung

Kontakt fiir Hilfestellung

Bundesanstalt fiir StraRenwesen
Dr. Marko Irzik

Email: irzik@bast.de

Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und Straenverkehrstechnik (IVST)
Dipl.-Ing. Ralf Berger

Email: ralf.berger@tu-dresden.de

Telefon: +351 463 36508

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 8
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — MalRnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

MaRnahmenkatalog gegen Unfallhaufungen

G Zuriick zur Startseite

Registrieren

Erstellen Sie einen Account fir den MaRnahmenkatalog gegen Unfallhaufungen.

Als Mitglied einer Unfall-Kommission kénnen Sie hier unverbindlich und kostenfrei einen Account erstellen, mit dem Sie Zugang zu den
erweiterten Funktionen des MaBnahmenkatalogs gegen Unfallhdufungen erlangen.

E-Mail Adresse®

Passwort” Passwort wiederholen”
Vorname* Nachname*®
Diensstelle”™

[~| Ich habe die Datenschutzbestimmungen gelesen und erklare mich mitihnen
einverstanden.”

Registrierung Unfallkommission

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung Dipl.-Ing. Ralf Berger 9

== m=——m NN

Typisierte Konflikte MaBnahmen

Filtern nach MaBRnahmen

Suche in MaBnahmen
Ortslage

StraBencharakreristik

1- 10 von 320 Malinahmen -

Onslage Malnahme

AuBerorts (A0) 3-streifiger Ausbau (RQ 15,5)

Innerorts (I0) Abknickende Vorfahrt aufheben

Alle Signalgeber mit Leuchtfeldern Durchmesser 300mm und

AuBerorts (AQ
(A0) Kontrastblenden ausriisten

Bundesautobahn (BAB) Anbau eines Seitenstreifens, mindestens Nothaltebuchten

Aulerorts (AD) 1 Anbau von Uberholfahrstreifen

Direkte MaRnahmensuche
(mit Filterfunktion)

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 10
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — MalRnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

MafSnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MgU) ’

o e
@ Daten-Import
Zeltraumvon®  01.01.2004 @ bis* | 31.12.2006 @
Dateiupload Dateien auswdhlen
Nutzen Sie alternativ Drag and Drop auf diesem Bereich, um eine Datel zu importieren.
Importieren
dd_beispiele_2004_2006.csv
Maske fiir den Datenimport
Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 11
MafSnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MgU) ’ I
Katalog T Unfallauffillige Bereiche — ‘Administration
Unfallauffallige Bereiche ® paten importieren € Rangfolge bilden
i f Name m ~1 nur unvollstandige Bereiche anzeigen
1- 10 von 23 Unfallauffalligen Bereichen ' > 3 > » 0 v
ssenaktion auswahlen v | | Aktion durchfiithren
i Name ArtderUH *  Ortslage Status der UH Aktionen
Makau - DD - Kretschmer/Berggarten @  --——--- O (= °°°
Makau - DD - Oskar/Wiener ~  ——————- 10 (= 000
Makau - DD - wWeinbohlaer/Hansa
H-schwer 7 OO s °°°
Makau - DD - Radeburger/Meinhold
UH-schwer - L eoo
Makau - DD - Hubertusplatz UH-schwer — ------—- (o R eoo
Makau - DD - Hain/Theresien UH-schwer  ------- 10 ————e- 000
Makau - DD - Franklin/Strehlener
UH-schwer e EEEE eoo
Ubersicht ,unfallauffallige Bereiche® nach Datenimport (Beispiel)
Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 12
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

MafSnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MgU)

Katalog I Unfallaufféllige Bereiche _ Administration

e zur Analyse

Name* Kathe Kollwitz Platz

Artder UH*® UHS schwer Y
Ortslage* Innerorts (10) v
StraBencharakteristik * Knotenpunkt ohne LSA v
Status der UH Meldung als UH v
Zustandigkeit / Freitext fir Hinweise durch UKO

Baulasttrager

Besonderheiten ] Querungsanlagen fir FuRgang [1 Haltestelle
Verkehrsberuhigter Bereich [l Bahnabergang
Abknickende Vorfahrt Verkehrsinsel
Dreiecksinsel Kreuzende Wege
Festlegung der Ortlichkeit, Klassifizierung
des unfallauffalligen Bereichs
Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 13

MafSnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MgU)

Katalog Unfallauffallige Bereiche
Unfallauffalltge Bereiche Qnaten importieren eRangfolge bilden
m nur unvollstindige Bereiche anzeigen
1- 10 von 23 Unfallauffalligen Bereichen 2 3 > » 0 v
v | | Aktion durchfiihren
Name - Art der UH Ortslage Status der UH Aktionen

Makau - Antonstr/Eisenbahnstr UHS schwer 10 Meldung als UH eoe
Makau - Bautzner/Radeberger UHS schwer 10 Meldung als UH °°°
Makau - Bodenbacher/Ender UHS schwer 10 Meldung als UM ooo
Makau - Boxdorfer/Volkersdorfer S leicht (10) IO Meldung als UH °°°
Makau - Budapester/NUrnberger UH-schwer UHS schwer 10 Meldung als UH eoe

Makau - DD - Dohnaer/Langer Weg

Ui-schwer S B o ° °

Makau - DD - Franklin/Strehlener

Ui-schwer A e o ° 0

Ubersicht ,unfallauffallige Bereiche* (im Beispiel fiinf bearbeitete und zwei unbearbeitete Félle)

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 14
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — MalRnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

»
. _ ]
@ Unfallauffallige Bereiche
Rangfolge Unfallhdufungen Zeitraum: 01.01.2004 - 31.12.2006
onstage
Art der Unfallhufung Unfalihaufungsstelle schwer v
Rangfolge bilden
1-5von 5 Unfallhdufungen ) | I
M UKD 4 Potenzial
Name Ugnyp(P.S) UgrpPS)  Ugnp(PS)/URS)  Aktionen
(U/a] " (Bl [9%]
Makau -
Budapester/Nirnberger : J 12 b 2 et 2 o oo
Makau - Bodenbacher/Ender 2 3 " 5 5 14 44 °°°
Makau - Leipziger/Peschel 3 3 8 15 3 25 83 000
Makau -
Bautzner /Radeberger SN i . e 000
Makau -
Antonstr/Eisenbahnstr 2 & 14 8 4 18 38 °°°
UgrslP,S) UgrplPS)  UgnyplP.SI/UIRS)
Name _ | V5] (iUl = u2a] 1%l Atior
Potential Beispiel Rangfolge
.4 “
1-5von s Unfallhaufungen i fiir ,UHS-Schwer (10)
3 b

Analyse Malnahme °

. sl
g
| Untaiidiag:
i 3-JK(P)

L — |
O Abblege-Unfall (AB) i

1JKU(S)  3JKUP) ® unfaiigiagramm hochiaden

I.: I 20% 950

. Einblegen/Kreuzen-Unfall (EK)

1IKUS) 3IKUP) @ vetails

>
r'd 30% s5%
F
40 Uberschreiten-Unfall (US)
| Unfalldiagramm | " #Us1 [55Kum © oeuits
05 %
3-JK(P)
E @ unfall im Langsverkahr (LV)
! £
§ 1IKU(S)  3JKUR) © peuails
40% 9%
Beteiligter @2
Unfall mit RF Bet. 1 e alle auftretenden Unfalitypen gegentberstellen
Unfall mit R Bet. 02 4 36
Unfall mit Fg Bet. @) 2 18
Darstellung Unfalldiagramm
Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 16
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

uUnfalle

Unfallumstande

Monat
Wochentag
Uhrzeit

Lichtverhiltnisse

Strafienzustand

Unfalikenngroen
Kategorie

Beteiligter @1

Beteiligter @2

Unfall mit RF Bet. 21

unfall

mit Rf Bet. @2

Unfall

mit Fg Bet.

L]

unfall mit Fg Bet. 82

Unfall mit mot. Zweirad
Unfall mit Bet. SV
Alleinunfall

LSA - aus

aufprall auf Hindernis
Getdtete
Schwerverletzte

Leichtverletzte

Ubersicht der Unfalle am Standort

Analyse

Prafung von MaBnahmen

Phow
Rf Fg Phow Phow

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung

Unfalle

4

Gesamtgeschehen mit Unfalltypen

Analyse

Prifung von Manahmen

Umsetzun,

6-9/16-19

dé/fdu

na/wgl

Heufigste(r)

Haufigste(r)

2
4
Anzahl
-]
(] .
Unfallliste
17

ungskontrolle

—
Beschreibung 1K 3K 3K
LI L B O Abbiege-Unfall (AB)
Srings 1UKUS)  3JKUP) © pewils
Jahr Az, u 18 1" 20% 9%

Art

Ursache

Beteiligter @1
Beteiligter 22

Unfall mit Rf Bet. @1

Unfall mit Rf Bet. 82

unfall mit Fg Bet. @1

Unfall mit Fg Bet. @2

Unfall mit mot.
Unfall mit Bet
Alleinunfall
LSA - aus
Aufprall auf Hi
Getstete
Schwerverletzte

Leichtverletzte

Iweirad
v

ndernis

Wochentag sa/so 1
Uhrzeit a1 2
Lichtverh&ltnisse aiou 1
Straenzustand rarwgl 5

Unfallkenngr
Kategorie 5
Typ

Lv

4

2

9
15
36

. Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

1JKU(S) 3JKUP)
30% 55%

QDetauls

Erwartungswert von 30% dberschritten

3

EX

5

28

55
33
55

55

perschreiten-Unfall (US)

1JKU(S)  3JKU(P)
0% 2%

e:JeTmls

Unfall im Langsverkehr (LV)
1JKU(S) 3JKU(P)
40% 9%

e alle auftretenden Unfalitypen gegenidberstellen
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

Unfalle Prifung von MaRnahmen trolle

e zuriick zum Gesamigeschehen

Gesamtgeschehen vs. @@ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

Gesamtgeschehen Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

Beschreibung 1JK 30K 30K 10K 3JK 30K Mogliche Typisierte Konflikte
uis) U} UP)% uis) uP)  UlP)%
Unfallumstande Wartepflichtiger mit querenden n
Jahr Az. U 10 1" 3 6 Radfahrern von links oder rechts

Monat Dez-Hor 4 4 36 1 L] ]
——
Wochentag s 1 1 B & D 17 \
Uhrzeit 6911618 2 5 45 [] 4 67 T 'I ™ o @
Lichtverhaltnisse oo 1 4 36 1 4 67
Strafenzustand nahgl § 3 27 3 2 33 Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen -

Unfallkenngrofien von rechts
5
Ly EK 55 EX EK 120 !

Art 2 5 55 5 5 108 L | i Q @

Ursache 14 28 55 28 28 1ea -
flichti htig
hEhe: Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen

von links oder rechts
Beteiligter @1 Pkw  Phkw 82 Pkw  Pkw 10@

Beteiligter 82 Pkw  Rf 36 Pkw Rf 67

Kategorie

e af
t

Unfall mit Rf Ber. @1 U

Unfall mit RF Betr. @2 4 36 4 &7 c @

it wivFyer 91 z 18 Wartepflichtiger mit Bevorrechtigten, -

Unfall mit Fg Bet. @2 1 9 abknickende Vorfahrt

Unfall mit mot. Zweirad 2 18 2 33

Unfall mit Bet. SV 1 ® e

Atlefirgfail Vorschlage in Frage kommender TK fiir

LSA - . W

- den Unfalltyp 3 (Einbiegen/Kreuzen)

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 19

Unfalle Analyse Prifung von MaBnahmen Umsetzungskontrolle

G zuriick zum Gesamtgeschehen

Gesamtgeschehen vs. . Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

Gesamigeschehen Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Beschreibung 1K 3JK 3K 1K 3JK 30K Zugeordnete Typlsierte Konflikte
uis) UP) UP)% uis) UPl UIP}%
7=
Unfallumstande Wartepflichtiger mit querenden .
Jahr Az U 1@ 1 3 6 Radfahrern von links oder rechts
Monat Dez-Har 4 4 36 1 @ @
—
Wochentag saso 1 1 9 @ 1 17 \
Uhrzeit 68/16-19 2 5 45 [ 4 67 orTE Y]
Lichtverhdltnisse d&au 1 4 36 1 4 67
Straflenzustand mahgl 5 3 27 3 2 33 Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen -
Unfallkenngréfen von I.ml.&s oder rechts
Kategorie 5 3 55 5 2 50
Typ WV EX 55 EK  EK 100 (] ~ i
" 086
Art 2 5 55 5 5 1ea | .
Ursache 14 28 55 28 28 188
Unfallstrukrur Magliche Typisierte Konflikte
Beteiligter @1 Pkw  Pkw 82 Pkw  Pkw 108 -
Beteiligter 02 Pkw Rf 16 Pkw Rf 67 Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen

unfall mit Rf Bet. @1 von rechts

Unfall mit Rf Bet. @2 4 36 4 &7
. -
Unfall mit Fg Bet. @1 2 18 t
g
Unfall mit Fg Ber. @2 1 ] L Q @
unfall mit mot. Zweirad 2 18 2 33 -
Wartepf r mit Bevorrech 3
UnFall ‘mit Bet. SV 3 \.;ak kahc:n%e |‘ :?nor echtigten
abDKnickende vorianr . .
Alletnunfall i Zuordnung von zwei TK fiir den

LsA - aus P | & Unfalltyp 3 (Einbiegen/Kreuzen)

Aufprall auf Hindernis Tv o @

Professur fiir StraRenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 20
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

MaRnahmen vorschlagen

®:
Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen von links oder rechts
| | Uberpriifung:

» Erkennbarkeit des Knotens

._ T‘_ « Begreifbarkelt der Wartepflicht {Durchfahrer)
_'T v * Beschilderung
i - * Markierung
* Sicht
» Verkehrsstirke
» Geschwindigheit auf der bevorrechtigren StraBe

Anordnung Haltverbot (Z 283 "Absolutes Haltverbot") und Markierung Halt-
und Parkverbote (Z 299 "Grenzmarkierung fiir Halt- und Parkverbote") im
Knotenpunktbereich der Zufahrten

Anzahl der Umsetzungen

Defizit

Ruhender Verkehr behindert die [ anzani 3 uP):
Sichtbeziehungen auf die

vorfahrtsberechtigte Strafle

Anzahl LIK U{55);

Anzahl LIK UILS)

rschlagen

Durchsetzen der zuldssigen Geschwindigkeit durch ortsfeste
Geschwindigkeitsiiberwachung

Defizit

Hohe Geschwindigkeiten auf der
bevomrechtigen StraBe und
schwere Unfalle, zuldssige
Héchstgeschwindigheit wird von
mehr als der Halfte der
Kraftfahrzeuge Gberschritien

einen typisierten Konflikt

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung

MafSnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MgU)

Auszug mdgliche MaRRnahmen fiir

Lichtsignalanlage [ hoch | 115.000 €

Defizit o o= e Vorschlagen

Hohe Verkehsstarke auf der
bevorrechtigen Strafe und
schwere Unfalle

global wirkende MaRnahme

Wartepflicht durch Aufpflasterungen in den gefahrdeten Zufahrten [ mimel | 3.700€
durchsetzen
Defizit Anzahl der Umsetzungen: =
Mangelnde Begreifbarkeit, Anzahl 3JK U(P): -
Strale ist nicht als
untergeordnet wahrnehmbar Anzahl 1JK U(SS): a
und geringe Fahrbahnbreite

Anzahl 1JK U(LS) &

e Vorschlagen

lokal wirkende MalRnahme

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — MalRnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

Unfalle se Priifung von Mainahmen Umsetzungskontrolle I !

Prifung von MaRnahmen

Alle vorgeschlagenen Malnahmen

Erkennbarkeit und Haltepflicht durch
Beschilderung und Markierung
verdeutlichen

Kreisverkehr
Lichtsignalanlage

Sicht auf Radfahrer verbessem, ggf.
Radfahrerfurt Rot einfarben

Verbesserung der Sicht durch Einrichten
einer Sperrflache zwischen Geradaus- und
Linksabbiegefahrstreifen

o Eigene Malnahme vorschlagen

Detaildarstellung zur Wirkung
vorgeschlagener Maltnahmen

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 23

MafSnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MgU) ’

Eigene Malkinahme vorschlagen

Titel*

Beschrelbung der
Konfliktsituation*

Beschreibung der
MaRnahme*

Erwartete Kosten in €*

Erwartete jahrl. Kosten
(Annuitat) in€*

Vorschlag erstellen

Maske fiir eigenen MaRnahmenvorschlag

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 24
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

Unfalle Analyse Priifung von MaBnahmen Umsetzungskol

Prifung von MaRnahmen

Alle vorgeschlagenen Manahmen @ Details Neues MaBnahmenpaket

Erkennbarkeit und Haltepflicht durch
Beschilderung und Markierung
verdeutlichen

Bewegen Sie eine MaBnahme mittels Drag and Drop in
diese Box, um ein neues paket zu

Kreisverkehr

Lichtsignalanlage

Paket 2
Sicht auf Radfahrer verbessern, ggf. oo

Verbesserung der Sicht durch Einrichten

Radfahrerfurt Rot einfarben Lichtsignalanlage ‘B e

Verbesserung der Sicht durch Einrichten (s B
einer Sperrfliche zwischen Geradaus- und einer Sperrflache zwischen Geradaus- und
Linksabbiegefahrstreifen Linksabbiegefahrstreifen

o Eigene MaBnahme vorschlagen NKV 12.006 v BeschlieRen

Paket 1 o °
Kreisverkehr ‘B °
L]

Sicht auf Radfahrer verbessern, ggf. a £
Radfahrerfurt Rot einfarben

v
MKV 8,951 Beschliefien

Zusammenstellung von zwei
MaRnahmenpaketen mit Priifung NKV

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 25
Kithe Kollwitz Platz ) Min =

Unfalle Analyse Prufung von MaBnahmen Umsetzungskontrolle

Ubersicht aller geplanten MaRnahmenpakete

© Paket2 (7]

beschlossen am: 01.04.2015 MaRnahmen realisiert Ovon 2
Analysezeitraum: 01.01.2004 - 31.12.2006 NKV Prognose: 12,006
Wirksamkeitsprifung: -

Dokumentation der Beschliisse »
Lichtsignalaniage [ ] K| 115000 |€ E v
1 Umsetzung endgiltige MaRnahme
Verbesserung der Sicht durch Einrichten einer O K 500 € s

Sperrflache zwischen Geradaus- und
Linksabbiegefahrstreifen

1 Umsetzung Sofort-Mafnahme

Detaillierte Darstellung MaBnahmenpaket
Status: Malnahmenpaket beschlossen

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 26
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — MalRnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

MaRnahme abschlieRen

Fertigstellung am* tt.mm.fjjj

Reale Kosten

for afie Umsetrungen

mittlere jahrl. Kosten
Tor skle Umsetnungen opnons 2 gerausten Berechnung des
WKV in der Nachbetrachiung

‘Abbrechen Abschliefien

Eingabemaske zur Realisierung
(AbschluB®) einer Maltnahme

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 27

UHS schwer - Innerorns -+ Knc

Kathe Kollwitz Platz

Unfalle Prifung von Manahmen Umsetzungskontrolle

Ubersicht aller geplanten MaRnahmenpakete

© Paket 2 (]
beschlossen am: 01.04.2015 MaRnahmen realisiert lvon2
Analysezeitraum: 01.01.2004 - 31.12.2006 NKV Prognose: 12,006
Wirksamkeitsprofung: -

Dokumentation der Beschllsse »

Lichtsignalaniage ® (K 115000 |€ (El~
1 Umsetzung endgultige MaBnahme
Verbesserung der Sicht durch Einrichteneiner O K 500 € RK - € s
Sperrflache zwischen Geradaus- und

Linksabbiegefahrstreifen

1 Umsetzung Fertigstellung: 30.06.2008 Sofort-Mafnahme

Detaillierte Darstellung MaRnahmenpaket
bei Realisierung einer Sofortmanahme
Status: Sofortmaname umgesetzt

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 28

Seite 72 von 155



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — MalRnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

i

Kédthe Kollwitz Platz

UHS schwer - Innerorts + Knotenpunkt ohne LSA

W E Analyse Priifung von MaBnahmen Umsetzungskontrolle

Ubersicht aller geplanten MaRnahmenpakete

© Paket2 (/] 7]

beschlossen am: 01.04.2015 Wirksambkeit priifen MaBnahmen realisiert 2von 2
Analysezeitraum: 01.01.2004 - 31.12.2006

NKV Prognose: 12,006
Wirksamkeitspriifung: maoglich seit 30.09.2009

Dokumentation der Beschilsse v
Beschlusstext frei wahlbar

Lichtsignalanlage ® K| 115000 €] |RK| 117000 |€ 3
1 Umsetzung Fertigstellung: 24.06.2011 endgultige MaBnahme
Verbesserung der Sicht durch Einrichten einer O K| s00 € | RK 3 le & /|
Sperrflache zwischen Geradaus- und

Linksabbiegefahrstreifen

1 Umsetzung Fertigstellung: 30.06.2008 Sofort-MaBnahme

Detaillierte Darstellung Manahmenpaket
bei Realisierung aller Manahmen
Status: endgliltige MaRnahme umgesetzt

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 29

i

]
Wirksamkeit von "Paket 2" iiberpriifen
Zeitraum von* 01.01.2012 @ bis* | tt.mm.jj I@
pr— « 2014 »
Abbreche
' Jan Feb Mar Apr
Mai  Jun  Jul  Aug
Sep Okt Nov u
Maske zur Eingabe des Nachbetrachtungszeitraums
Status: Wirksamkeitspriifung méglich
Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung 30
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Malinahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

Kdthe Kollwitz Platz a

Unfalle Analyse Prifung von MaBinahmen Umsetzungskontrolle

Ubersicht aller geplanten MaRnahmenpakete

© Paket2 (/17]
beschlossen am: 01.04.2015 m MaRnahmen realisiert 2von 2
Analysezeitraum: 01.01.2004 - 31.12.2006 NKV Prognose: 12,006
Wirksamkeitsprafung: 01.01.2012-31.12.2013 @ NKV nach Umsetzung: 5,493

Dokumentation der Beschlisse »

Lichtsignalantage ) K| 115000 (€] |RK| 117.000 |€ £
1 Umsetzung Fertigstellung: 24.06.2011 endgiltige MaRnahme
Verbesserung der Sicht durch Einrichten einer O K 500 € RK = € 5
Sperrfidche zwischen Geradaus- und

Linksabbiegefahrstreifen

1 Umsetzung Fertigstellung: 30.06.2008 Sofort-MaRnahme

Detaillierte Darstellung Mafinahmenpaket bei
Realisierung aller MaBnahmen
Status: Wirksamkeitspriifung abgeschlossen

Professur fiir StraBenverkehrstechnik mit Theorie der Verkehrsplanung
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bewertung von MaRnahmen an Unfallhdufungen

Vortrag
von
Dipl.-Ing. Ralf Berger

Technische Universitat Dresden
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bewertung von MaRnahmen an Unfallhdufungen

A

Bewertung von MaRnahmen an Unfallhaufungen

Lehrstuhl fiir StraBenverkehrstechnik der TU Dresden

im Auftrag der UDV
Darmstadt
15.09.2015
Ralf Berger
Ay
Bewertung von MalBnahmen an Unfallhdufungen GWT.W E
Ausgangssituation Finanzlage Innovative Ideen
« Eingeschrankte finanzielle Mittel * Wunsch auf eine hohe

, MaRnahmenwirkung
« Auswirkung auf Mafnahmenauswahl

. * Einsatz neuer MaRnahmen
+ Malnahmen mit geringem Aufwand

Weiterbildung von Unfallkommissionen, am 15.09.2015, in Darmstadt

Seite 76 von 155



Initiative fuir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bewertung von MalRnahmen an Unfallhaufungen

Ausgangssituation

Fragen

Ausgangssituation

Fragen

Projektziel
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bewertung von MalRnahmen an Unfallhdufungen

A
Bewertung von MafSnahmen an Unfallhdufungen GWT
MaBnahme: [Name]
1) lIstihnen die
lja O nein
falls ja: Haben Sie diese Ma&nahme selbst schon einmal angewendet/umgesetzt?
nein Oja (ca Mal in den letzten 5 Jahren)
2) Bitte ilen Sie die nach den drei Kriteri
(Bitte nur eine Moglichkeit ankreuzen. Ggf. schitzen Sie)
S5008  ive  sons AoE 10000 Angaben
Kosten
o (8] ] o
<3 4-6 7-12 13-24 >24 eigene
Monate Monate Monate Monate Monate Angahen
zeitliche Umsetzbarkeit
=] =] ] .} o
gering eher gering eher hoch hoch
verwaltungstechnischer
Aufwand
=] [ (8] 1
3) Bitte ar Sie die
nicht wenig mahig stark
reduziert. reduziert. reduziert. reduziert.
Durch die MaBnahme wird die [u] o o o
Schwere der Unfalle
Durch die MaRnahme wird die Anzahl (W] (u] ] o
der Unfalle
4) Bitte ilen Sie die MaB
Die MaBnahme ist kostengunstig. 0 stimme 2u O stimme nicht zu
Die MaBnahme ist wirksam. O stimme zu O stimme nicht zu
A
Bewertung von MafSnahmen an Unfallhdufungen GWT
Konflikt N | | Ortlichkeit
Linksabbiegender mit Nach- ‘ | } ‘ Knotenpunkt Innerorts
folgenden, . ‘
Linksabbiegender mit Gegen- ‘ | LW Regelungsart
verkehr { | ‘ beliebig
MaBnahme: Markierung anpassenl/verbessern
Markierung im Knoten verbessern, Pfeilmarkierung
aufbringen, Verénderung von Markierung

Beispiel Vorher-Situation

Weiterbildung von Unfallkommissionen, am 15.09.2015, in Darmstadt

Beispiel Nachher-Situation
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bewertung von MaRnahmen an Unfallhdufungen

Ay
Bewertung von MafSnahmen an Unfallhdufungen GWT ™
Konflikt AP @ Ortlichkeit
Einbiegen/Kreuzen 7 I ‘ Knotenpunkt Innerorts
Abbiegen \ L | Regelungsart
‘ | ‘ beliebig
MaRnahme: Markierung instand setzen
Aufwertung/Instandsetzung bestehender Markierung
Beispiel Vorher-Situation Beispiel Nachher-Situation
Weiterbildung von Unfallkommissionen, am 15.09.2015, in Darmstadt @
Ay
Bewertung von MafSnahmen an Unfallhdufungen GWT ™
Konflikt pFED E Ortlichkeit
Einbiegen/Kreuzen 7 I ‘ Knotenpunkt Innerorts
Abbiegen \ | Regelungsart
' f | beliebig
MaRnahme: Radverkehrsfiihrung anpassen
Furt fir Radfahrer anlegen, Piktogramm Radfahrer
markieren, Aufstellflache vor Lichtsignalanlage anlegen
Beispiel Vorher-Situation Beispiel Nachher-Situation
Weiterbildung von Unfallkommissionen, am 15.09.2015, in Darmstadt “
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bewertung von MaRnahmen an Unfallhdufungen

Ay
Bewertung von MafSnahmen an Unfallhdufungen GWT ™
Konflikt - Ortlichkeit
Fahrunfall (motorisiertes o AuBerorts (Stelle)
Zweirad) © =
Regelungsart
MaBnahme: Riittelstreifen aufbringen
Aufbringen von profilierter Quermarkierung (Ruttelstreifen)
zur Senkung Geschwindigkeit motorisierter Zweirader
Beispiel Vorher-Situation Beispiel Nachher-Situation
Weiterbildung von Unfallkommissionen, am 15.09.2015, in Darmstadt
Ay
Bewertung von Ma3nahmen an Unfallhdufungen GWT ™
Konflikt LA Ortlichkeit
Abbiegen ‘ l | | 1 Knotenpunkt AuRerorts
Langsverkehr ® ‘ 2 Regelungsart
‘ Iq beliebig
MaBnahme: Aufbringen Gummischwellen
Aufbringen Gummischwellen (und ,Bischofsmiitzen®) in
Langsrichtung, Durchsetzung Abbiege-Verbot
Beispiel Vorher-Situation Beispiel Nachher-Situation

Weiterbildung von Unfallkommissionen, am 15.09.2015, in Darmstadt
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bewertung von MaRnahmen an Unfallhdufungen

GW T S anonasor

Bewertung von MaRnahmen an Unfallhaufungen

Lehrstuhl fiir StraRenverkehrstechnik der TU Dresden
im Auftrag der UDV

Darmstadt
15.09.2015

Ralf Berger
E-Mail: ralf.berger@tu-dresden.de
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Vortrag
von

Marcell Biederbick M.Eng.

Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach mbH
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

@ kvgOF
Kraisverkehrigesellschaft

Gifenbach mbH

Bestandsaudit

als Beitrag zu mehr
Verkehrssicherheit

Vortrag im Rahmen der

~Weiterbildung von Unfallkommissionen®
Darmstadt, 15.09.2015

M.Eng. Marcell Biederbick

Inhalte des Vortrages

Wie lauft ein Bestandsaudit ab?
Durch welche Personen erfolgt ein Bestandsaudit?

Was sind Anlasse fur ein Bestandsaudit?
Welche Informationen/Unterlagen sind zur Durchfuhrung notwendig?
Wie werden ermittelte Defizite dokumentiert?

Welche Defizite treten im Zuge eines Bestandsaudits vermehrt auf?

Wie ist mit den Ergebnissen eines Bestandsaudits umzugehen?

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Wie ordnet sich das Verfahrens in bestehende Strukturen ein?

Sicherheitsaudit von Stralken

Auditphasen
1. Vorplanung Eulen et

= Sicherheitsaudit vi. StraBen
2. Vorentwurf Plan_ungs ol

audit '

3. Ausfuhrungsentwurf
4a. vor Verkehrsfreigabe Vorort-
4b. nach Verkehrsfreigabe audit

5. Bestandsaudit .
Autobahnen, Landstralen, Hauptverkehrs-

stralen, ErschlieRungsstrallen

Belange aller am Verkehr Teilnehmenden werden beriicksichtigt

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 3

Wie lauft ein Bestandsaudit ab?

Q
= y=
= | =
O £S5 O =
cisl I5FE FEae Feis S
2 2(|x5 [58 5§06 o cf
88 D8 O £E2 > -0
2f 55 55 8% ¢ 5%
=4 B
02 5% S5E §E & §3
A 2c 55 3F 35 3 ib
Y 5L =2 5S¢ 6T 9o TSH
M6 SS9 o= IgcellO 3§
< I=) gE ol p=as < 9
N = 5 O© “ﬂ-} <
w = Q
o)
(@)

Analyse der Verkehrsanlage Beurteilung der Defizite
Bestandsaudit Reaktion Auftraggeber

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick

5
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Durch welche Personen erfolgt ein Bestandsaudit?

Ortskundig- und Ortsunkundigkeit von Vorteil
— Audit erfolgt im Team (2-3 Personen)

| - Einbezug relevanter Personengruppen und
{  Fachkrafte

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 5

Was sind Anlasse fir ein Bestandsaudit?

Sicherheitspotenzial (ESN oder andere)
Erhaltungsmaflnahmen

Anderung der verkehrlichen Bedeutung
Veranderungen Umfeld

Hinweise aus dem Stralenbetrieb

Sonderuntersuchungen:
Knotenpunkte, Kurven, Hindernisse Seitenraum, ...

Verkehrsteilnehmergruppen wie:
Motorrad, Radverkehr, Schiler, Personen mit Handikap, ...

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 6
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Anlass: Sicherheitsanalyse Netz

(ESN 2003) Verkehrssicherheitsscreening
SIPO (Sicherheitspotenzial) in Baden-Wirttemberg
= UKD minus gUKD und Bayern

gUKD errechnet aus gUKR

SIPO Verknupfung von Indikatoren wie:
[1000 € / (km x a)] - Sy Verkehrsbelastungen

B ez Anzahl und Schwere Unfélle
zuldssige Geschwindigkeiten

Geschwindigkeitsuiberschrei-

B so0bis 110 tungen

[] obisso @ & '\\

(I bis 0

Quelle: Pozybill, M.:
Verkehrssicherheitsscreening in Baden-Wirttemberg
Vortrag zum FGSV-AK 271 ,Bestandsaudit®, 12.11.2013

. 110 bis 210

Quelle: Grofy, M.:
Verkehrssicherheitsarbeit in Rheinland-Pfalz, 2006

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick T

Anlass: Diskussion Verkehrsschau

Mihlheim am Main, Ludwigstralte

B44-= Ortsdurchfahrt Lampert gim

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 8
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Anlass: ErhaltungsmalRnahmen

Neue Decke fiir
LandesstraBe 3097

Vollsperrung zwischen Messel und Kranichstein
Darmstadt/Messel (tm) » Am  Strecke wird dann eine

Diringend Abhilfe schaffan”

Hessen Mobil: Fahrbahnsanierung auf B 486 in keinem Zusammenhang mit Diskussion um Ausbau

e Markan S4baile -3l dem Schirm® hat? Oder
dureh die Lisgener [nitstive
LANGEN » 5ot geitaen Aband  zumindest weitene Veraoge

B i e ey " S Mt Spetes 11 .

| mrmies wraio ST 10,5 Mllhonen Euro fiir Strafien
gﬁ&%&t L“:uk.m“aw w . BRI reis Offenbach Bund und Land unterstiitzen Sanierung an 16 Stellen
n ol oo weh
Faagen md

iir die Sanierung von Straflen  an zwei Stellen. Dafiir stehen burg nach Heusenstamm fiihrt,

im Kreis Offenbach geben nach Auskunfr des Ministeriums verwendet werden. 470 000 Euro
J Bund und Land in diesem Jahr 1,8 Millionen Buro zur Verfligung. gﬂndarl!mdﬁirdie
10,5 Millionen Euro, Davon wer-  Auf 2,1 Millionen Euro wird die Bundesstrale 459 im Risder-
den nach Angaben des hessischen  Sanierung der Bundesstrafle 448 mirluersudmﬂw.ﬂda:hr
Ministeriums filr Wirtschaft, Ver-  zwischen dem Offenbacher Stadt- Nach Angaben von Minister
kehr und Landesentwicklung 16  teil Bieber und dem Obertshause-  Dieter Posch (FDP) flieft in die
Projekte gefordert. ner Stadtteil Hausen geschitzt. Sanierung und Erneverung der

Die Plaming des Amsbaus far Gberbolende Motorrad
der mn.—.um.— Twischen falrer gefibrtich wint” -
nand der Anchibuss scteibe Hodes die vorhande-
el Ta LangenMorfclden hat nen Schiden. D eiden fu-
" —
bt

B cinen Sesten Platz in standigen Stralenmesceres

der Lise der .usendlichen  €n haben uitgreilt. dass am-

i e N oconrgh soares ol
aumanahmen

1 Jahre wind Seieis Gher  Ta e csacher, Bl g

Quelle: Offenbach Post vom 21. Marz 2012

hfw‘::‘m"f-:.“b ::1::::“ e Ein groBer Posten auf dieser 1,5 Millionen Euro stehen fiir  hessischen Autobahnen mit mehr

\ g Liste ist me}::hmhm eu:ies Mi- den Bau der Ortsumfahrung des alsidm Millhmh?ﬁm 0 :hl

nisteriumssprechers etwa die Sa- h Stadtreils Offenthal  Geld wie nie. Auch das Landes-

| Auf GushesRwEET EOs VO 08, Sidoner S0T by +f nicrung der Bundesstrale 44zwi-  bereit. Weitere 1,4 Millionen Euro  straBenbauprogramm _liege  mit

b-.. -8t —— — T schen dem Neu-lsenburger Stadt-  sollen fiir die Sanierung der Lan- 115 Millionen Euro auf hohem Ni-
teil Z und F d fte 3117, die von Neu-Isen-  veau. (em.)

Quelle: Frankfurter Rundschau vom 12, Marz 2012

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick g

Anlass: Anderung verkehrliche Bedeutung

Wechsel Baulast Land — Stadt
Verkehrsbelastung rund 10.000 [Kfz/24h]
(Lkw—Antell ~ 3%)

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 10
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Anlass: Veranderungen im Umfeld

zusétzlicher Verkehr | -

Prognose "l
5.200 Fahrgéste/Tag el E T
el
it 7R
; 1
ﬁ I —.I U::
st oS {4
!'.'-‘.*"- 4 JJ' {

Weiterbildung von Unfallkommissi , Di dt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 11

Welche Informationen/Unterlagen sind vorab hilfreich?

Funktion der StralRe, Verkehrsbelastung R\

| e
und Verkehrsteilnehmergruppen '/&:%

Stationierungsrichtung, Hausnummern Rottenbe

Nummerierung Knotenpunkte / Abschnitte
Lage- und Hoéhenplan (sofern vorhanden)
Querschnittsmalle

Beschilderung (soweit bekannt)

ggf. Baujahr der Stral3e
ggf. Ausbau-/SanierungsmalRinahmen

Unvoreingenommene Betrachtung — Unfalldaten erst in Detailanalyse

iterbildung von Unfallkommissi , Di dt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 12
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Einbezug erganzender Unterlagen - Befahrungsbilder der ZEB

a T

B _ Axtualitét der Bilder?

— Unterschiede in Umfang und Qualitat der
Aufnahmen vorhanden

— Blick nicht auf Augenhéhe des Fahrers

S

ﬂ*m;;! : — nicht alle Defizite erkennbar/beurteilbar

Lediglich erste Informationen - kann Begutachtung vor Ort nicht ersetzen

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 13

Einbezug erganzender Unterlagen — Luftbilder, Themenkarten

https./iwww.google. de/maps/@50.0179369,8.7874635,132m/idata http:/iradservice. radroutenplaner. hessen.de/rrp/hessenSchueler/,
=13m111e3 Zugriff: 14.03.2015 Zugriff: 14.03.2015

Onlinemedien bieten bereits wichtige Informationen und Grundlagen

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 14
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Einbezug erganzender Unterlagen - Streckenbefahrung

.| — Befahrung erganzt Dokumentation
— unauffallige Aufnahmetechnik
— annahrend Fahrerperspektive

— Mdglichkeit zum Festhalten von kritischen
Verkehrsablaufen gegeben

Befahrung fur personliche Eindricke wichtig und empfehlenswert

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 15

Welche Zeitpunkte eignen sich zum Befahren einer Strecke?

15050050

JOKM/I NBO™ 1 28T ER8 4 48697

— Nebenverkehrszeit (guter Verkehrsfluss)
— Hauptverkehrszeit (Verkehrsablaufe)

— Nachts (Linienverlauf, Sichtbarkeit, etc.)
— nach Starkregen (Entwasserung)

Zeitpunkt und Umfang je Strecke individuell zu bestimmen

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 16
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Wie lauft die Begutachtung der Verkehrsanlage ab?

Langsamfahrt Anfahren von Haltepunkten

. : Begehung
mit Halt an relevanten mit Bege_hung_relevanter dor Gesaintatracke
Punkten Teilbereiche
Einflussfaktoren:

Verkehrsbelastung, Querschnitt, Trassierung, Haltemdéglichkeiten, Personaleinsatz

Ablaufplanung fir eine sichere Begutachtung zwingend notwendig

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 17

Begutachtung und Defizitermittiung vor Ort

mangelhafte Markierung
— Querschnitt knapp bemessen
— mangelhafter Bankettbereich

=" _ veraltetes Fahrzeug-
Ruckhaltessystem

i — Hindernis im Seitenraum (Baum)
il — Lichtraumprofil eingeschrankt

LandstraRe — Sichtbehinderung auf
Verkehrszeichen

alle Defizite zu dokumentieren — Beurteilung in zweiter Phase

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 18
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Begutachtung und Defizitermittiung

Bundesstrale

Innerorts stehen andere Themenschwerpunkte im Fokus

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 19

Ortliche Besonderheiten bei der Erfassung beriicksichtigen

Einbezug verwaltungsubergreifender Personen notwendig

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 20
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Dokumentation von Defiziten — Tablet-PC anstatt Klemmbrett

kein doppelter Aufwand
— schnelle Verarbeitung der Daten
— direkte VerknUpfung mit Bildern méglich

— direkte Verortung (GPS)
— ggf. Anschluss an zentraler Datenbank

technische Unterstutzung vereinfacht die Durchflhrung

Weiterbildung von Unfallkommissi , Di dt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 21

Strukturierung der Datenbank - Zwischenstand

2 (7] 3 O )
5 2 g @ |B¢g -
o 5% o= 5 =2 ==
® £ % < % R g3
X @ = - o 2 < B
£|(88| [g8| [B| |€5 S5
2 o T o

2 | |@ =) e I e
5 o L ‘0

| Beleuchtung | | Linienfiihrung |

| Bepflanzung || Markierung | m

| Beschilderung | Oberflichenzustand |

| Entwésserung | Querschnittsgestaltung

| Fahrzeug-Riickhaltesysteme | | Sicht

| Hindernis | sonstige StraBenausstattung

| Knotenpunktgestaltung | | Wegweisung |

| Leiteinrichtung |

| Lichtsignalanlagen |

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 MEng. Marcell Biederbick 2
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Strukturierung der Datenbank - Zwischenstand

2

} .

S e
=
o c N
© C =
X o 9
= (= [ =]
g— O
= o
o

Ursache des
Defizi
Codierung
Haufigkeit der
Uberpriifung

... fehlt (1)

... fehlerhaft (2)

... nicht zweckmaRig (3)

... nicht regelwerkskonform (5)

|
|
|
... nicht notwendig (4) [
|
;

... vorhanden (6)

... nicht gegeben (7) |

... eingeschrankt (8) [

... kritisch (9) [

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015

Beispielhafte Defizitliste

Ortlichkeit der

Uberpriifung

M.Eng. Marcell Biederbick

23
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hda FE 01.0178/2011/LRB B
3 # THM
I- ¥ i Bodu THy - -'.l[‘Hh.ISL'H’. HOCHSCHULE MITTELHESSEN
Nr. | Hauptkategorie Defizit - Benennung | Defizit - Ursache |Codiarung |
Optimierte Streckenkontrolle (alle Knotenpunktsformen)
20 |Bepflanzung Bepflanzung nicht zw eckméRig IBaumvon schleudernden Fahrzeugen erreichbar BER3-3 |e
30 |Sicht Sichibehinderung |Bauwerke SiC1-5 |m
62 |Linienfihrung Ekennbarkeit im Zulauf nicht gegeben Kuppenlage LIN-3-1 e
63 |Linienfihrung Erkennbarkeit im Zulauf nicht gegeben Kurvenlage LiN3-2 |e
108 | Knotenpunkisgestaltung Ausgestaltung unzureichend Schleppkurven nicht beriicksichtigt KNO-2-1 | e
115 | Knotenpunktsgestalung Ausgestaltung unzureichend Begreifbarkeit nicht gew dhrieistet KNO-2-8 | e
117 | Knot K lung A talt unzureichend FahrbahnteilerAferkehrsinsel (in Nebenrichtung) fehlt KMNO-2-10
120 | Knotenpunitsgestaltung Erkennbarkeit Vorfahrt/ Wartepfiicht nicht gegeben |bauliche Gestaltung {Hauptrict Mebenrichtung) KMO-3-1 |e
122 | Knotenpunktsgestaltung Ekennbarkeit Vorfahrt! Wartepflicht nicht gegeben |uniibersichtliche Knotenpunktsgeometrie KNO-3-3 | e
x3 |Hindernisse Festes Hindernis vorhanden Baum HN-2-10 | e
x4 |Hndernisse Festes Hindernis vorhanden Durchlass HN-2-11 |e
x5 |Hindernisse Festes Hindernis vorhanden (Geldnder HN-2-12 | @
X7 |Hindernisse Festes Hindernis vorhanden Mauer HN-2-13 | @
%10 |Hndernisse Festes Hindernis vorhanden Steine/Felsbrocken HN-2-14 |m
x11 |Hndernisse Festes Hindernis vorhanden Sonstiges HN-2-15 |m
%8 |Markierung Mearkierung nicht 2w eckmaRig Abstimrmung auf Trassierung MAR-4-4 | e
Optimierte Streckenk olle (nur Kreisverkehre)
215 |Hindernisse Festes Hindernis vorhanden Bnbauten/Kunstw erke HN-2-5 | e
Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.08,2015 M.Eng. Marcell Biederbick 24



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Arbeiten im Nachgang der Begutachtung

Uberpriifung der einheitlichen Gestaltung verschiedener Aspekte
Uberpriifung der einheitlichen und schliissigen Wegweisung

Nachkontrolle und Abgleich bestimmter Defizite

Einbezug und Analyse der ZEB-Daten (vor allem Griffigkeit!)

Einbezug und Analyse des Unfallgeschehens

bei Bedarf einbeziehen:

Ergebnisse Verkehrsschau
Ergebnisse thematischer Sonderuntersuchungen

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 25

Nachbetrachtung Unfallgeschehen und StVO-Beschilderung

zul. V 100 km/h
— zul.V 70 km/h R8s%
— zul.V  50km/h §

Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 26
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Nachbetrachtung — Neigungsverhéltnisse

Hohe [m.i.NN]
400,00 1

350,00 1

300,00 1

250,00 1

200,00 1

150,00 1

100,00

50,00 :
i //_

0,00 =ye—— =
-50,00
-100,00
< B g
~ -T W R =
5§ 53 83 8% 8¢ By
3 < $2 5o §3 5
i 5 §s 52 5 5
‘g 23 23 23 23 2
Stationierung [m]
Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 27
Exemplarische Defizite aus Pilotanwendungen
Weiterbildung von Unfallkormissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 28
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Exemplarische Defizite aus Pilotanwendungen

o 4
9%, 1

il Sichtfelder nicht freigehalten

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 29

Exemplarische Beispiele aus Pilotanwendungen

Bankett ausgefahren

Standfestigkeit Bankett nicht gegeben

Entwéasserung nicht gewahrleistet

30
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Exemplarische Defizite aus Pilotanwendungen

3

Fahrzeug-Ruckhaltesystem abgesackt

Beginn/Ende Fahrzeug-Rickhaltesystem fehlerhaft
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Exemplarische Defizite aus Pilotanwendungen

Unzureichende Trennung von Verkehrsteilnehmern

Weiterbildung von Unfallkemmissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick 33

Exemplarische Defizite aus Pilotanwendungen

Festes Hindernis vorhanden

Seite 99 von 155



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Exemplarische Defizite aus Pilotanwendungen

Exemplarische Defizite aus Pilotanwendungen

g T m

taktile Leitelemente fehlerhaft

36
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Exemplarische Defizite aus Pilotanwendungen

Fazit und Ausblick

Pilotanwendungen zeigen eine hinreichende Anzahl an Defiziten auf.
Bedarf fur eine umfassende Betrachtung auf sicherheitsrelevante
Aspekte somit grundséatzlich gegeben.

Sind ,Streckenkontrolle” und ,Verkehrsschau“ so zu optimieren, dass
neben dem Bestandsaudit kein zusatzliches Verfahren notwendig ist?

Kann Uberpriifung bestehender StraRen auf Basis aktueller
Regelwerke erfolgen und welche Alternativen sind ggf. denkbar?

Wie wird mit aufgenommenen Defiziten umgegangen?

Wichtung und Priorisierung der Defizite moglich?

Was passiert, wenn ein Mangel erkannt aber nicht sofort behoben wird
(Haftung)?

Qualifikationen in Aus- und Weiterbildung?

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick a8
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Bestandsaudit als Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit

Vielen Dank

fir lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:
marcell.biederbick@kvgof.de

Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 M.Eng. Marcell Biederbick
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fur Planung und Entwurf von Landstraf3en

Vortrag
von

Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

Hochschule Darmstadt
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

CQuelle:ivh

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Weber

HOCHSCHULE DARMSTADT
|| UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

B Quelle: Jihiig. | Quelle: TU Dresden

Initiative for mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbiidung von Unfallkommissionen, Danmstadt 15.09. 2015 1

Verkehrssicherheit in Europa

Schwerpunkt Verkehrawesen
Frof. Dr.-Ing. Roland Yeber

52

2000: 52.800 Totg_im Strallenverkehr
in der EU 25
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Initiative fir mehr Verkehrssicherhsit in Hessen - Weiterbildung van Unfallkemmissionen, Darmstadt 15.09.2015 2
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

Verkehrssicherheit in Europa

09/2001: WeiRbuch der Europédischen Kommission

Senkung der Anzahl der Verkehrstoten um 50% bis 2010

10/2003: Beschluss der Verkehrsministerkonferenz
von Verona (EU + Beitrittslander)

Bestdtigung des Ziels der Halbierung der Anzahl
der Verkehrstoten bis 2010

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Yeber

Austausch von ,Best Practices” aber auch ,angemessene europdische

Gesetzgebung

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da

Initiative fur mehr Verkehrssicherhsit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15092015

Unfélle / Unfallfolgen nach Ortslage

Unfille mit Personenschaden Unfille mit Personenschaden
in Deutschland (2014) in Hessen (2014)
BAB, 6% BAB, 10%
auBerorts,
0. BAB, 24%
‘ aullerorts, 0. ‘
BAB, 27%
é % -—J innerorts, 69% 3 J
=8 - . innerorts, 62%
2
£g
;ég Getdtete Getdtete
3 in Deutschland (2014) in Hessen (2014)
BAB, 11% BAB, 18%

Innerorts, 22%

innerorts, 29%

auBerorts, o.
BAB, 60%

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da

aulerorts, o.

BAB, 60%

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

Richtlinie Uber ein Sicherheitsmanagement
fur die StralRenverkehrsinfrastruktur

1. Veroffentlichung am 19.11.2008

. 2. Umsetzung bis zum 19.12.2010
o 3. Geltungsbereich TERN
s SRR e 4. geforderte Verfahren:
é% m::“ Bewertung des StraBensicherheitseffekts
gi o fiir Infrastrukturprojekte
;é Sicherheitsaudit fiir Infrastrukturprojekte

Sicherheitseinstufung und -management
des in Betrieb befindlichen StraBennetzes

Sicherheitsiiberpriifungen
Selbsterkléiirende Strafien

ULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHECH

h_da

Initiative for mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterblidung von Unfallkommissionen, Danmstadt 15.09. 2015 5

Selbsterklarende StralRen

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

ive fir mehr hrssich in Hessen - bil von | issi D 15.09.2015 6
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

Standardisierte Strallentypen

wenige, moglichst einheitliche,
von anderen deutlich unterscheidbare Strallentypen

Gestaltungs- und Betriebsmerkmale so abgestuft, dass Fahrer
intuitiv richtig handeln

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Yeber

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - YWeiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15 09.2015

PIARC-Forderungen zur sicheren
Stralleninfrastruktur :

Avoid mixed functions ! => Trennung von Regional- und Fernverkehr
=> gesonderte Wege fiir FuRganger und
Radfahrer
Never mislead the driver ! => Abstimmung von Linienflihrung und
Bs Querschnitt
z @
= => Abstimmung von Knotenpunkt und
=8
2 Querschnitt
%g Never surprise the driver ! => Einheit von Bau und Betrieb

=> Erkennbarkeit der Linienflihrung

Never overload the driver ! = Reduktion von Konfliktpunkten und
Beschilderungen

INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

-
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=

Avoid contradictions ! => Einheit von Bau und Betrieb
=> Einheit von Entwurf und Gestaltung

Initiative fir mehr Verlkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung van Unfallkommissionen, Darmstadt 15 09.2015
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

StralBenkategorien und Entwurfsklassen

StraBenkategorie Fahrtweite Entwurfsklasse

LS| FernstraRe 40 - 160 EKL 1

LS 1l UberregionalstraRe 10 -70

m
=
| i%

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland YWeber

LS lll | Regionalstrafe 5-35 EKL 3

OF APPLIED SCIENCES

E DARMSTADT

SL IV | NachbereichsstraBe 0-15 EKL 4

Initiative fur mehr Verlkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15 09.2015 a

Unterscheidungsmerkmal

Unterscheidungsmerkmal muss flr Fahrer
verkehrsrechtlich relevant und
kontinuierlich sichtbar sein.

Beide Bedingungen erflillt am besten die Ldngsmarkierung

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

¥ APPLIED SCIEMCES

DARMSTADT

Initiative for mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 10
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

Standardisierte StraRentypen
Fernstraen => EKL 1

=K

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-ing. Roland Weber

SEIENCES

APPLI

h_da

| WOCHSCHULE DARMSTADT
|| uwversiTY oF E0 SC

Initiative for mehr i it in Hessen - W von Unf: issi 15.00.2015 1

Standardisierte Strallentypen
Uberregionalstralen => EKL 2

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Weber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

Standardisierte StralRentypen
RegionalstraBen => EKL_3

1

_:, %é[i | i

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Webes

h_da
HOCHSCHULE DMAMSTAST
UNIVERSITY 05 APPLIED SCIEMCES

wvon Ur nissionen, O 165.08.2015 i

Standardisierte StralRentypen
NahbereichsstraBen => EKL 4

f e

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing Roland Webe:

h_da
HOCHSCHULE DMAMSTAST
UNIVERSITY 05 APPLIED SCIEMCES
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

Unfalltypen / Einflussmoglichkeiten

Unfalltypen bei Unfdllen mit Getéteten,
AuBerorts o. BAB (2014)

[ ]

e eindeutige Linienfihrung

Fahrunfall

sichere Seitenrdume

Unfall im Lingsverkehs

e sichere Querschnitte
(Uberholunfille)

sonstiger Unfall

Schwerpunkl Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Weber
-

3

e Trennung der Verkehrsarten

Uberschreitenunfall

¢ sichere Knotenpunkte
(Grundform + Regelung)

Unfall durch ruhenden Verkehs

|||l UNVERSITY OF APPLIED SCIEMCES

sy [ || HOCHSCHULE DARMSTADT

-EI 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30N 35N 40N 45%
=
fur mehr Verk It In Hessen - Welterbildung von Unfallkemmissionen, Darmstadt 15.09.2015 15
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- Kurvenradius A s [m] curve radius R1 [m]
8 i 3 o] accidents in S-curves / tangent - curve
2 V85 > 75 kmh Untersuchle Elementiolgen: 406 A accidents in combined curves
R @ + AV {8V =15 kmih) ° V85 2 95 kmm A Vesa295kmh
i ® <AV (AV5 15 kmh) ® Vs < 95 km A Ves<95kmh
S5 |0 -av avs 15kmm) @ A AV 0bis5 kmvh (Ves < 95 kmih)
pra— Quele: Lippold
Initiative for mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterblidung von Unfallkommissionen, Danmstadt 15.09. 2015 16
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

Eindeutige Linienfuhrung

BO 100 200 300 400 500600 800 1000 1500
1500 600
’
'
1000 & & guter Bereich
& 7
800 & _7/ / I 500
e mn
g 22 c‘,f /é‘c'l?é/ s brauchbarer Bereich
— V& / o p= 400 7
535 a0 ! e
3 | & ] T -
K % § a0 // & ge‘#/r// .
58 5 Py é,@‘ ]&a- 300
Sg' / ,/ A ap‘ep 1oh =
T 200 T T — '@"‘P zu vermeidender Bereich
i ‘DS y I //A/ \‘..5‘ 200 /
aa / 7 -
W 171 Z%
g AT |
4 100
- ] & 100
2 A
2 80 80
uj.;( 80 100 200 300 400 500600 800 1000 1500 80 100 200 300 400 500
§§. Kurvenradius R, [m]
] g% Lénge der Geraden Lg [m]
e Gilt auch bei Zwischengeraden Bei gleichseitig gekrimmten Radien:
mit Lg <300m Lg > 600m (>400m bei ELK 4)
Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallk issh D tadt 15.09.2015 17
Eindeutige Linienfliihrung
Entwurfs- |Linienfiihrung im Lageplan| Radien- Mindestlinge
klasse bereich von Kreisbdogen
gg EKL 1 > 500 70
] EKL 2 400 - 900 60
£5
wo
EKL 3 300 - 600 50
3 EKL 4 200 - 400 40
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallk issi . D it 15.09.2015 18
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en
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Schwerpunkt Verkehrawesen
Frof. Dr-Ing. Roland Yweber
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Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Eindeutige Linienfihrung

; L Linos- Kuppen- | Wannen- | mind.
Elntwur S- Linienfiihrung e %m halb- halb- Tangenten-
qene gung messer messer linge
EKL: 1 45 |28.000 | 24.000 100
EKI, 2 5.5 26.000 | =3.500 85
EKL 3 6,5 | 25.000 | =3.000 70
EKL 4 8,0 | =3.000 | =2.000 55
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Wi ildung von Unfallkommissioner 1, D it 15.09.2015 19
Eindeutige LinienfUhrung
Voraussetzung MaRnahme

Vermeidung von kritischen
Sichtschattenbereichen

Abstimmung der
Wendepunkte im Lage- und

Vermeidung von verdeckten
Kurvenanfangen

Vermeidung von Stauchung

Hohenplan

Begrenzung von
Neigungsdifferenzen

Ausreichende
Tangentenlangen

Abstimmung der Lage- und

Initiative fr mehr Verlkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmestadt 15.09.2015
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Das neue Regelwerk fiir Planung und Entwurf von Landstraf3en

Eindeutige Linienfihrung

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallk LD dt 15.09.2015 21
Eindeutige Linienfiihrung
Vermeidung von kritischen Sichtschattenbereichen
Sichtschattentiefe 2 0,75m
Sichtschattenlange = 75m
g, relevanter Entfernungsbereich < 600 m
E% P ! o~
G =3 ,5/
g2 % Z
5’5 Augpunkt \\-\ =
EE [ Sichtschattenbereich \‘5,/Sichtschatiemiele z0,75m |
§§ J;l
§§ Sichtschattenlange
é% mit St > 0,75m
E‘ E% Sichtschafltenlange
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Schwerpunkt Verkehrswesen

Prof. Dr.-Ing. Roland Weber
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Schwerpunkt Verkehrawesen
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Eindeutige Linienfliihrung

K:';'I’:_"' Klothoidenparameter A [m)]
messer
Hy [m] 150 200 250 2300
3.000 25 50 65 80
4.000 15 35 55 75
5.000 25 50 70
6.000 15 40 60
7.000 30 55
8.000 keine 20 45
Verschiebung
9.000 erforderlich 10 40
10.000 30
Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - 1g von L

(8] tadt 15.09.2015 23

Sichere Seitenrdumen

Unfélle mit Personenschaden
mit Aufprall auf Hindernis neben der Fahrbahn,
AuRerorts o. BAB (2014}

sonstiges Hindernis

Mast
Widerlager oz,
1%

Getdtete bei Unfille
mit Aufprall auf Hindernis neben der Fahrbahn,
Aufterorts 0. BAB (2014)

sonstiges Hindernis
19%

Widerlager
W mMast
3%
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Yeber

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Weber

Sichere Seitenrdumen
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Sichere Seitenraumen
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Sichere Seitenrdumen
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Unfallfolgen und Kollisionsgeschwindigkeit, V, <=V, (n=267)
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Sichere Seitenrdumen

Hindernisse
Abstand > 3,00m von befestigter Flache
Hinter Schutzeinrichtungen (gleicher Abstand)

in Einschnittbéschungen

Schwerpunkt Verkehrawesen
Frof. Dr-Ing. Roland Yweber
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Sichere Querschnitte
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Sichere Querschnitte

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

MOCHSCHULE DARMSTADT
UMIVERSITY OF APPLIED SCIENCES.

h_da

Quelle: Weise
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Sichere Querschnitte

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Webear

HOCHECHULE DARMSTADT
UMIVERSITY OF APPLIED SCIEMCES
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ocisc
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Sichere Querschnitte

B 169 OU Drebkau |

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

HOCHSCHILE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APFLIED SCIENCES

g
Quelle: Weise
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Sichere Querschnitte
RQ 11,5+
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Sichere Querschnitte

Projektgruppe AOSI

Unfalltyp 1:
Durchsetzung der zuldssigen Geschwindigkeit mit OGU

Unfalltyp 6:
Schaffung von sicheren Uberholmdglichkeiten durch UFS

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Weber

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIEMCES
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Sichere Querschnitte

Ergebnisse Projekt AOSI - (UFS)
deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit
Reduktion der Unfallanzahl und Unfallschwere
stetiger Geschwindigkeitsverlauf im Streckenprofil UFS/UV

Abbau von Uberholdruck und Entflechtung von Pulks
auch bei kurzen UFS-Lingen

hoher Grad an Akzeptanz
Befiirwortung der Querschnittsgestaltung mit UFS/UV-Anlagen

Schwerpunkt Verkehrawesen
Frof. Dr-Ing. Roland Yweber

HSCHULE DARMSTADT
ERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Sichere Querschnitte

Empfehlungen Projekt AOSI — UFS/UV
Einsatz auf unfallauffalligen Bestandsstrecken (UT 6)
Uberholfahrstreifen nicht kiirzer als 600 m
Uberholverbot in den zweistreifigen Abschnitten
Ankiindigung von UFS (mit Entfernung des folgenden UFSs)
(Kritische Wechsel in Ubersichtlichen gestreckten Bereichen)

Abstimmung der Uberholabschnitte mit bestehenden
Knotenpunkten

Abstimmung der Uberginge zur Bestandsstrecke
Offentlichkeitsarbeit

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Yeber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da
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Sichere Querschnitte

Anteil Uberholfahrstreifen > 20%
gellickte Markierung in Bereichen mit ausreichender Sichtweite

Schwerpunkt Verkehrawesen
Prof. Dr-Ing. Roland Weber

h_da
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Sichere Querschnitte

RQ 11

Initiative far mehr \ hrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Raland Weber

WOCHSCHULE DARMSTADT
UMIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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HOCHSE
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punki Verkeh
Prof. Dr-Ing. Roland Weber

c DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Schwerpunkt Verkehrawesen
Frof. Dr-Ing. Roland Yweber

HSCHULE DARMSTADT

ERSITY OF APPLIED SCIENCES

Trennung der Verkehrsarten

T Verkehrsarten auf Fiihrung des
der Fahrbahn Radverkehrs
EKL1 stralenunabhangig
strallenunabhéngig
EKL 2 oder
fahrbahnbegleitend
fahrbahnbegleitend
EKL 3 oder
auf der Fahrbahn
EKL4 ‘? 5;? C%) auf der Fahrbahn
tive fir mehr Verk it in Hessen - Weiterbildung von Unf; 1SS D it 15.09.2015

Trennung der Verkehrsarten

gesonderte Fihrung von Rad- und FuBgangerverkehr
bei Straflen der EKL 3

durchschnittlicher
taglicher Kfz-Verkehr

tagliche Belastung
im Rad- und FuBgangerverkehr

2.500 - 4.000

4.000 - 7.000

7.000 - 10.000
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Sichere Knotenpunkte
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Sichere Knotenpunkte
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Yeber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Sichere Knotenpunkte

UKR [€/1.000Kfz]
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oGU
Kreisel
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Sichere Knotenpunkte
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Sichere Knotenpunkte

Voraussetzung:

moglichst vergleichbare
Verkehrsbelastungen
in allen Zufahrten

3-armiger Kreisel :
mind. 15% der
Gesamtbelastung in
der untergeordneten
Zufahrt

4-armiger Kreisel :
mind. 20% der
Gesamtbelastung in
den untergeordneten
Zufahrten

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

E DARMSTADT
OF APPLIED SCIENCES

Entwurfs-
klasse

EKL 2

EKL 3

EKL 1

EKL 2

EKL 3

_¢_
_¢,_

EKL 4

S| |ob

dt 15.09.2015
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g von Unfallk ionen, D:

Sichere Knotenpunkte

Kapazitdtserhéhende MaBnahmen:

1. (ein) Bypass

2. Kreisfahrbahn 2-streifig befahrbar
3. Zufahrten 2-streifig befahrbar
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Schwerpunkt Verkehrswesen
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Schwerpunkt Verkehrawesen
Frof. Dr-Ing. Roland Yweber
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Sichere Knotenpunkte

30
Vi
— 25
o
g
8 20
o LSA, 2PH
S
W 15 vz
) LSA m. LAS
b LSA, 2PH
X 10 -
LSA m. LAS
] I
Cuelle:
0 _ Dohrmen, Vieten, et al
{ y J \ Y J
EinmUiindungen Kreuzungen
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Sichere Knotenpunkte

Plangleicher (Teil-)Knotenpunkt mit / ohne LSA ?

Abwagungsprozess: Verkehrsablauf
Verkehrssicherheit
Bau- und Betriebskosten

Beispiel: Kreuzung mit DTV 5.000 Kfz

Verkehrsablauf: geringe Fahrzeitverluste
Verkehrssicherheit: 23.500 €/a
Kreuzung, VZ 25,4 €/1.000 Kfz

Kreuzung, LSA, LAS 12,5 €/1.000 Kfz
Bau- und Betriebskosten: =12.000€/a
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Sichere Knotenpunkte

Plangleiche Knotenpunkte
Kreuzungen / Einmiindungen nicht
in engen Kurven,
auf Kuppen,
in Sichtschattenbereichen.
Kreuzungen ggf. auflésen in Rechtsversatz

Beschrankung v, , prifen bei

zul
schwierigen Sichtverhaltnissen

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Yeber

Querung von Rad- und FuBgangerverkehr lber bevorrechtigte
StraBe, auch bei Fihrung (ber Mittelinsel

OF APPLIED SCIENCES

E DARMSTADT
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Sichere Knotenpunkte

Plangleiche Knotenpunkte
Zufahrten immer einstreifig

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

h.da
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|| UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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weitere Aspekte
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Yeber
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weitere Aspekte

Verwindung
Langsneigung mind. 1,0 %,
besser 1,5 %.

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr-Ing. Roland Weber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT
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StralBenkategorien und Entwurfsklassen
- Anhaltswerte fur Auf- / Abstufungen

Abstufung Aufstufung
StraRenkategorie Entwurfsklasse priifen priifen
§§ DTV [Kfz/d] DTV [Kfz/d]
=
2 | ALl | Femstrake EKL 1 <12.000
22 | ALl | Uberregionalstrafie EKL 2 < 8.000 > 15.000
= | AL | Regionalstrage EKL 3 > 13.000
s | ALIV | Nachbereichsstrae EKL 4 > 3.000
* héherrangige EKL immer erforderlich
Initiative fur mehr Verkehrssicherhsit in Hessen - We\tsmlldung von Unfallkemmissionen, Darmstadt 15 09.2015 55
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nitiative for mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, D tadt 15.09.2015 56

Seite 131 von 155



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fur den Radverkehr

Vortrag
von
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

Hochschule Darmstadt
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Umsetzung der StVO 2013
fir den Radverkehr

Anlass fur ein
themenbezogenes Bestandsaudit

= s \‘ T A AT
< d Et ¥

o

i

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

HOCHSCHULE DARMSTADT

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT
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Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fir den Radverkehr

Ubersicht wesentlicher Anderungen der StVO 2013
zum Radverkehr

Anpassung Bestimmungen Radwegebenutzungspflicht

Gleichrangigkeit von baulichen Radwegen und
Radfahrstreifen

Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer geht der
Flissigkeit des Verkehrs vor.

Erleichterungen fur die Anlage verschiedener Radver-
kehrsfuhrungen (z.B. Radfahrstreifen, Schutzstreifen,
Offnung von EinbahnstraBen fur gegengerichteten
Radverkehr, Einrichtung von FahrradstraRen).

Schwerpunkt Verkehrswesen
HEES Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

»»»»»
11

Radfahrer haben sich nach den allgemeinen
Fahrzeugsignalen oder — auf RadverkehrsfUhrungen —
nach Radverkehrssignalen zu richten.
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Wahl der Radverkehrsfuhrung nach ERA

1 Kriterien: Starken und
Scﬁritt Vorauswah| Geschwindigkeiten des
Kfz-Verkehrs

Prafung Realisier- || Weitere Kriterien:
i 2, barkeit auf Grund- | |Flachenbedarf, Schwer-
z: Schritt | |lage der weiteren verkehr, Knotenpunkte,
25 Einflusskriterien Parken, Langsneigung
3 Formalisierte Punktbewertung
ScHritt Prufung im Anhang | | entsprechend der

der ERA Auspragung der Kriterien
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Schwerpunkt Verkehrswesen
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Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann
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Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

Radverkehrsanlagen

zweistreifige Strallen quele: Fasv:

[Kfzih] .
Querschnitt Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
- (ERA 2010)
2200 -
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Breite fur benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
nach VwV-StVO 2009 (§2, Abs. 4)

Mindestwert [m] Richtwert [m]

Art der Radverkehrsanlage nach VWV-StVO  nach VwV-StVO
stralRenbegleitender Radweg
Einrichtungsverkehr 1,20 2,00
Zweirichtungsverkehr 2,00 2,40
Radfahrstreifen (mit Markierung 0,25 m) 1,50 1,85
Schutzstreifen (zzgl. 0,12 m Markierung) 1.25 1,60
gemeinsamer Fufl3- und Radweg
innerorts 2,50 3,00 (Diskussion)
aul3erorts 2,00
Radverkehrsanlage an Engstellen
in der Lange (< 50m) mindestens 1,25
punktuell 1,00
Sicherheitstrennstreifen 0,50 (0,75)
Intiative fir mehr Verkehrssicherheitin Hessen - Weiterbildung von Unfallkomrmissionen, Darmstadk 15.09.2015 6
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Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fir den Radverkehr

StVO und Radwegebenutzungspflicht

Radwege durfen nur als benutzungspflichtig
ausgewiesen werden, wenn

dies aus Grunden der Verkehrssicherheit und
des Verkehrsablaufs zwingend erforderlich ist,

Mindestanforderungen eingehalten sind und
ausreichende Flachen fur Fuldganger bestehen,

Bundesverwaltungsgericht 11/2010:

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Radverkehr.
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Gefahrenlage angeordnet werden.
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Fahrbahnbenutzung ist der Regelfall fur den

Radwegebenutzungspflicht darf nur bei einer
das allgemeine Risiko erheblich Ubersteigenden

Z3251

Benutzungspflicht —
erforderliche lichte Breiten

Radweg / getrennter
Geh- und Radweg

Moglichst 2,00 m, min-
destens 1,50 m

(bei Z 241 nur fir die
Radverkehrsflache)

Blodezschatsch Lamesbehide
s S o Ve

-

Angaben:
befestigte Verkehrsflache

=5 ‘

| (nach

Radweg / getrennter
Geh- und Radweg fur
Zweirichtungsverkehr
Méoglichst 2,40 m, min-
destens 2,00 m
vorgesehener
Anderung VwV-StVO:
mindestens 2,50 m)

(bei Z 241 nur fur die
Radverkehrsflache)

Leltfaden Radverkehr

zzgl. Sicherheitsraum
(0,50 bzw. 0,75m)

Niedersachsen

Radfahrstreifen

Moglichst 1,85 m, min-

destens 1,50 m

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

VwV-StVO 2009 verlangt verstarkte Beriick-
sichtigung der Belange des FulRverkehrs.
Zusétzlich zu den Breiten fiir den Radweg
mussen auch ,ausreichende Flachen fiir den
Fuligangerverkehr zur Verfligung stehen®.
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Gemeinsamer  Geh-
und Radweg

Innerorts  mindestens
2,50m, aulerorts min-
destens 2.00m
(nach vorgesehener
Anderung  VwV-S5tVO
bei Zweirichtungsrad-

verkehr: innerorts min-
destens 3,00 m, aulBer-
orts mindestens
2,50 M)
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Radwege ohne Benutzungspflicht — Anforderungen

eindeutige Fuhrungen an Knotenpunkten und
verkehrsreichen Grundstickszufahrten

unerlaubtes Parken vermeiden
Berucksichtigung Fahrbahnnutzung bei LSA-Steuerung
Radwege ohne Benutzungspflicht sind keine ,Radwege 2. Klasse"!

(57 g T D »
X A 3 i

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann
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Alrutz, D.: Radverkehrsplanung auf Grundlage von ERA 2010 und neuer StVO, 5. Detmolder Verkehrstag, Juni 2014
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Radwege ohne Benutzungspflicht — Kennzeichnung

baulich angelegt oder durch Markierung (Piktogramme)
eindeutig erkennbar

Verdeutlichung Fahrbahnnutzung durch Piktogramme

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
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Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fir den Radverkehr

Freigabe linker Radwege
(Radverkehr in Gegenrichtung, VwV-StVO 2009)

Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten
Radwegen in Gegenrichtung ist insbesondere innerhalb
geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren
verbunden und soll deshalb grundsatzlich nicht
angeordnet werden.

Auf baulich angelegten Radwegen kann nach
sorgfaltiger Prifung die Benutzungspflicht auch fur den
Radverkehr in Gegenrichtung mit Zeichen 237, 240 oder
241 oder ein Benutzungsrecht durch das Zusatzzeichen
,Radverkehr frei" (1022-10) angeordnet werden.

Eine Benutzungspflicht kommt in der Regel aulerhalb
geschlossener Ortschaften, ein Benutzungsrecht
innerhalb geschlossener Ortschaften ausnahmsweise in
Betracht.

Initiative flir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 11
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Freigabe linker Radwege
(Radverkehr in Gegenrichtung, VwV-StVO 2009)

am Anfang und Ende einer solchen Anordnung sichere
Querungsmaoglichkeit der Fahrbahn

Voraussetzungen fur die Anordnung sind.:

lichte Breite des Radweges einschliel3lich der
seitlichen Sicherheitsrdume durchgehend in der
Regel 2,40 m bzw. mindestens 2,00 m

nur wenige Kreuzungen, Einmundungen und
verkehrsreiche Grundstuckszufahrten zu Uberqueren

auch zwischen dem in Gegenrichtung fahrenden
Radverkehr und dem Kraftfahrzeugverkehr besteht
ausreichend Sicht
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Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fir den Radverkehr

Freigabe linker Radwege

besondere Sicherung an
Knotenpunkten und
verkehrsreichen
Grundstlckszufahrten

sichere Uberquerungsstellen  [JHmmmms
am Anfang und Ende
einer Zweirichtungsfuhrung

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann
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Radverkehr an Lichtsignalanlagen —
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO), §37 (Absatz 2)

. ,Wer ein Rad fahrt, hat die Lichtzeichen fur den
Fahrverkehr zu beachten. Davon abweichend sind
auf Radverkehrsflhrungen die besonderen Lichtzeichen
fur den Radverkehr zu beachten.
An Lichtzeichenanlagen mit Radverkehrsflhrungen
ohne besondere Lichtzeichen fur Rad Fahrende
mussen Rad Fahrende bis zum 31. Dezember 2016
weiterhin die Lichtzeichen fur zu Ful® Gehende
beachten, soweit eine Radfahrerfurt an eine Fullgangerfurt
grenzt.”

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
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Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fir den Radverkehr
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Radverkehrsanlagen ohne Benutzungspflicht
an Lichtsignalanlagen

Fiir die Radfahrerin auf dem
nicht benutzungspflichtigen
Radweg gilt das Fufgdnger-
signal, das als kombiniertes
Signal mit Fufgénger- und
Fahrradsymbol bereits Rot
zeigt. Fiir die Radfahrerin auf
der Fahrbahn gilt das noch
Griin zeigende Kfz-Signal.

Fiir Radverkehr auf dem nicht
benutzungspflichtigen Rad-
weg gilt wegen der rdumlich
von der Fufigdngerfurt ge-
trennten Radverkehrsfurt
ebenso das Kfz-Signal wie fiir
Radverkehr, der (legal) auf
der Fahrbahn fihrt.

Quelle: Signale fur den Radverkehr
unter www muenster.de, Zugriff: 16.02.2015
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Qualitdten und Standards

www.a—gfs—nrw.de,
Zugriffad 6.82.2015
1 i

L SIE—

Aoetsanees SYsIETAA FGEY

Empfehlungen fiir SIGNALE FUR DEN 4
Radverkehrsanlagen RADVERKEHR = Berranen

Ein Leltfaden sur

ERA Badvockehvss gafisiering
bt Aoy s

¥ Baustellenabsicherung im Bereich
[ —— : i
TirShabentns und Veskeh A von Geh- und Radwegen

Bau..Radl

s

FORDERUNG DES
RAD- UND FUSSVERKEHRS

Kemtanefaen  aknahmenin

Freie und Hansestadt Hamburg

4 Baubehorde - Tietmauamt Effandichen Sraenrzun =
' i A ue Wege
Ay A FUR e
T TELY rdgrung des Radverkehrs in Gemeindan
I A
‘ = ANLAGEN wway ivm-rheinmain.de, i Exmrsenshen
. DES RADVERKEHRS ieE
Leitfaden Radverkehr Zugriff: 16.02.2015

Radverkehrs?ihrurg - Ratwegebsnutrungepficht - Kostentrigerschaf: ~

Baulast fur Rzdwege an Bunces- und Landesstrallen ' Nisgersachser @

www. strassenbau.niedersachsen.de
Zugriff: 16.02.2015 Niedersachsen

" www . hamburg.de/bwvifplast
Zugriff: 16.02.2015

Quelle:
www bmvit.gv.atiservice/,
Zugriff: 16.02.2015
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Schutzstreifen bei schmalen Fahrbahnen

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Quelle: wwwi.stadt-ratingen.de, Zugriff 16.11.14
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Schutzstreifen bei schmaler Kernfahrbahn bis 4,10m

h.da

kein Parken einseitiges Parken
" L] L] " L
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6,70 |1.301 410 130 7
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6,80 1,35= 4,10 I 1,35 7
1 1
6,90 |1401 410 1140 7
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§5 : Vlissingen, 2015
E 'g ; 0 » 0 r g
" 7,70 c 0,55 1,30 4,10 1,30, 0,5 c
i Quelle: 'E - i io E
£g Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen 1,50 5 1 = 1 e 1 L 1 =
i; in Baden-Wirttemberg e. V. (AGFK-BW): 7,90 0s5V140 210 140105
gg Gutachten zum Einsatz und zur Wirkung von einseitigen,
s g% alternierenden und beidseitigen Schutzstreifen 8,00 05011451 410 11,4510,5
auf schmalen Fahrbahnen innerorts, 2014 ! ! 1 1
Initiative flir mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Weiterbildung von Unfallkommissionen, Darmstadt 15.09.2015 18

Seite 141 von 155



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Weiterbildung von Unfallkommissionen

Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fir den Radverkehr

Fahrradstralien

D m | Radfahren nebeneinander
= ' erlaubt
zul. Geschwindigkeit 30 km/h
kaum bauliche MalRnahmen
S _ erforderlich
eueseiilie it Hauptachsen im Radverkehr
Diskussion erforderlich

-

‘(—a\\“a%s%fs;_ o

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann
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Radverkehrsfihrung im Zuge von Landstral3en —
Schutzstreifen aul3erorts

Modellvorhaben 2012-2014 (NRVP)
18 Strecken in 6 Bundeslandern
Stralien mit bis zu 4.000 Kfz/Tag
einstreifige Kernfahrbahn
zul. Geschwindigkeit 70 km/h
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Schwerpunkt Verkehrswesen
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Alrutz, D.: Radverkehrsplanung auf Grundlage von ERA 2010 und neuer StVO, 5. Detmolder Verkhrstag, Juni 2014
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Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fir den Radverkehr

Bestandsaudit bei Sanierungs- und Erhaltungsmaf-
nahmen mit Fokus auf nichtmotorisierten Verkehr

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann
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Radverkehr — StvVO 2013

StVO 2013 — Regelungen
zum Radverkehr waren
dringend notwendig

Anderungen zum Radverkehr|
schon in VwV-StVO 2009

i: Handlungsbedarf
i3 eigentlich

£ schon seit

StVO 1997
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StVO 2013 — Radverkehr in Tempo 30-Zone

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann
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StVO 2013 — Radverkehr in Tempo 30-Zone

vorher

nachher

!ﬁ?.;": R

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

der h_da, SS 2011

OF APPLIED SCIENCES

E DARMSTADT

Scheuerlein, R.

m am Main, Konflikt mit Ausweisung als Tempo-30-Zone
art-Hauptmann-Strafte rechts-vor-links“ — Regelung schwer begreifbar
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Tagungsband: Vortrag — Umsetzung der StVO 2013 fir den Radverkehr

Radverkehr im regionalen Strallennetz
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Querungsstellen
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nstadt, Aschaffenburger StralRe, Pfarrgasse

Seligemstadt, Zellhauser
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Quelle:

Blumrich, Gaul, Kaliner, N&tling, Schelk, Ozsen, Sabock, Ballmann
Lehrveranstaltung Gestaltung Stadtstraen im SS2014
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Erhaltungsmaflinahmen

Quelle: Offenbach Post
vom 02. Januar 2015

Quelle: Offenbach Post vom 03. Oktober 2014

Von Markus Schaible

LANGEN = Seit gestern Abend
geht gar nichts mehr auf der
B486 zwischen Langen (Kreu-
zung mit der K 168 bei der Klar-
anlage) und der AS; schon seit
dem gesirigen Vormittag konn-
te die Stracke nur noch in Rich-
tung der Stadt bafahren wer-
dﬂn Hassen Mobil saniert die

! auf einer StraBe, die
Asganm:h komplett ausgebaut
werden soll. Das wirft natirlich
Fragen

Die Planung des Ausbaus
der BundesstraBe zwischen
der Stadt und der Anschiuss-
stelle LangenMorfelden hat
lingst einen festen Platz in
der Liste der .unendlichen
Geschichten® Dei  Straten-
baumanahmen: Annihernd
35 Jahre wird bereits tiber
einé Verbreiterung des 4.8 Ki-
lometer langen, schnurgera-
den Sticks durch den Wald
nachgedacht. Nachdem das

Schlagzeilen _verschwunden

auf dem Schirm* hat? Oder

durch di

Langener Initiative

zumindest weitere Verzoge-

rungen befiirchter?

Stefan Hodes, Sprecher

von Hessen Mobil, winkt ab.

-Es handelt sich um eine rei-
ah-

ne Instandsetzungsm:

me, die mit der laufends
Planung nichts zu twn hat*,
erklart er.

_Die Fahrbahn weist auf

dem gesamten Streckenab-
schnitt eine offene Mirtel
naht und bereichsweise so
grofe Ausbriiche auf. dass es

fiir dberholende

fahrer gefihrlich wird®, be

schreibt Hodes die vorhande-
3den. Die beid
afenmei

1

Thema Lingere Zeit aus den s

Motorrad-

.Dringend Abhilfe schaffen”

Hessen Mobil: Fahrbahnsanierung auf B 486 in keinem Zusammenhang mit Diskussion um Ausbau

10 5 M1111onen Euro fur Strafien

Kreis Dffenbach Bund und Land unterstiitzen Sanierung an 16 Stellen

iir die 5 £ von StraBen

im Kreis Offenbach geben
Bind und Land in diesem Jahr
10,5 Millionen Eure. Davon wer-
den nach Angaben des hessischen
Ministeriums fiir Wirtschaft, Ver-
kehr und Landesertwicklung 16
Projekte gefordert,

Ein grofier Posten auf dieser
Liste ist nach Angaben eines Mi-
nisteriumssprechers etwa die Sa-
nierung der Bundesstrale 44 zwi-
schen dem Neu-Isenburger Stadt
teil Zeppelinheim und Frankfure

an zwei Stellen. Dafir stehen
nach Auskunfi des Ministeriwns
1,8 Millionen Eure zur Verfiigiing.
Auf 2,1 Millionen Euro wird die
Sanierung der Bundesstrafie 448
zwischen dem Offenbacher Stadt-
teil Bieber und dem Obertshause-
ner Stadtteil Hausen geschiitzt.
1,5 Millionen Eure stehen fiir
den Bau der Ortsumfahrung des
Dreieicher Stadueils Offenthal
beteit. Weitere 1,4 Millionen Euro
sollen fiir die Sanierung der Lan-
desstrafie 3117, die von Neu-Isen-

burg nach Heusenstamm fihrt,
verwendet werden. 470 000 Euro
gibr der Bund fiir die Erneverung
der Bundesstralle 459 im Roder-
marker Stadtteil Waldacker.

Nach Angaben von Minister
Dieter Posch (FDP) fliefir in die
Sanierung und Erneuerung der
hessischen Autobahnen mit mehr
als 700 Millionen Euro so viel
Geld wie nie. Auch das Landes-
straferbauprogramm liege mit
115 Millionen Euro euf hohem Ni
veau. {an

27

Quelle: Frankfurter Rundschau vom 12. Marz 2012
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StraBenbau
vorantreiben

81 Projekte werden in Angriff genommen

WIESBADEN = Das wird die
Verantwartlichen in den
hessischen Kommunen freuen:
ter Tarek Al-Wazir
dass alle fiir 2015
StraBenbau
projekte realisiert werden.

Verkehrsminisrer Tarek Al-

Waelr (Crune) hat den Ko
munen in llessen Planun;
bei den fur 2015 ge-
planten  stafenbauprojek-
ten zugesagt. Alle Mafnah
me .., sind duch finanziert”,

cherheit

\Nas die Stralken betrifft, handelt es
sich ausschliel3lich um Sanierungen
und Ausbaumafinahmen, nicht um
Neubauten.

uprojeste
wden nach
aben vou
fazirin
wn Jahe
nen

<Was die Stra- Tarek Al-Wazir
Rem  hetrifir,

handelt es sich ausschlief-
Ausbaumaknahms
i Newl %

starten. Der hessische Verlehrsminister (neBen verhin-
= Foto: dpa 1,

i Neuenlal
Krei

nen Euro verplant und zuge
sagt. De facta waren aher nur,
158 Millipaen Euro in der|
Kasse, Der Grune hatle lur
d

ginger Hlorian Rentsch ver-
antwortlich gemacht,
Neben den 81 neu begin

ali-
nahmen wu‘ugtb{\ul Ktin-
Al

dl!. e Al-Wazir an. Das seien
Projekie, die im Jahr 2014 be
gonnen wurden und 2015

Welterbau der|
A 49, THese Al
whaln  soll
Kassal mir
dem Raum

endet
segen-
wiirtig auf halbem Weg bel
(Scliwalm-Eder
Die Fertigstellung der|
veableibenden drei Abscliail-

Minister. Zu den 8

gehbrten auch 54 i Jahr zu
vor wegen (eldman,
schobene MaBnal

e wird avf erwa 570 Millin-
nen Euro veranschiagt. von
vom I'innd erst 60 Mil-

e sind.

Koalirionsvertrag haben sich
CDU und Grilne datauf geei-
da

Wepen  einer millione)

schweren  Finanzierungslis
ke i Haushall JL:: \’u

trim 2014 gezwungen, jedes

Kein Biirger wiirde mit dem
Bau seines Hauses beginzen,
Geld nur fir die

vorm il eine verbindliche
Pttty

meter Kreis
straRen nnd etwa 7250 Kilo-|
meter Landesstrafen. = dpa
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Schwerpunkt Verkehrswesen
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Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

Veranderungen im Umfeld

zusatzlicher Verkehr
" Prognose %
i 5.200 Fahrgéaste/Tag

; \y
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Planungsgrundséatze zur Umsetzung

Netzwirksamkeit
Beseitigen von Gefahrenpunkten
SchlieRen kurzer NetzlUcken

durchgéangig sichere und leichte Befahrbarkeit
wichtiger Hauptverbindungen

Auswahl von Strecken mit Zeitvorteilen

vielbefahrene Strecken (neben Hauptverbindungen)
insbesondere bei schutzbedlrftigen Radfahrenden

verschiedene Personengruppen (Alltag, Kinder und
Jugendliche, altere Menschen, Freizeit)

Radverkehrskonzeption als System umsetzen
Priorisierung der MalRnahmen
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Umsetzung und Priorisierung

Laufende MalRnahmen

Kurzfristige Malinahmen

Mittelfristige Mallnahmen 2

"Cuelfe: www fr-online.de, Zugriff2‘:1.€12.1tf' B :

-

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Langfristige MalRnahmen .

RSITY OF APPLIED SCIENCES

CHULE DARMSTADT

h.da
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Fazit

Uberprifen der Benutzungspflicht — Bestandsaudit der
Radverkehrsanlagen
besondere Schwerpunkte Schuiler/innen und
Senioren

Achsen Schulen — S-Bahn
wichtige regionale Bushaltestellen

Auditieren von Planungen aus der Vergangenheit unter
den Schwerpunkt Radverkehr

Infrastruktur Pedelec mitdenken
Starken Fahrrad im Alltagsverkehr

Integration Bevdlkerungsgruppen, bei denen Fahrrad nur
einen geringen Stellenwert hat
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Schwerpunkt Verkehrswesen

INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

OCHSCHULE DARMSTADT

h.da
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!

Kontakt:
juergen.follmann@h-da.de

www.leitbildmobilitaet.de
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Abfrage Unfallkommission
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.‘ .‘ et

. Polizeiakademie Hessen % 4 15.09.2015

- Verkehrssicherheit-Fachbereich3 Unfall - 1
kommission

HESSEN
E——
gy
-
e
Ermens—y

_ Abfrage Unfallkommissionen
. 1 Meln Name |St freiwillige Angabe
ich bin Mitglied der Unfallkommission
LK / Stadt / Gemeinde
2. Ich habe an einem Qualifizierungsseminar teilgenommen
Ja -] imJahr nein [,

3. Ich bin Mitglied der Unfallkommission aus dem
Bereich StraRenverkehrsbehérde []
Bereich StraRenbauverwaltung []
Bereich Polizei []

4. Unsere Unfallkommission hat als Kommission an einer
Qualifizierungsmalnahme teilgenommen und zwar
im Jahr

5. Die Mitglieder unserer Unfallkommission haben einzeln
bzw. in verschiedenen Seminaren teilgenommen
ja [ nein, gar nicht [

6. In unserer Unfallkommission sind Mitglieder, die bisher
nicht an einem Qualifizierungsseminar teilnehmen konnten

ja O nein []

7. Ich halte QualifizierungsmaRnahmen
fur [] erforderlich 53
nicht [ erforderlich. 1
und/oder
Fortbildungsmalnahmen
fur [1  erforderlich 53
nicht [ erforderlich. 1
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Polizeiakademie Hessen 15.09.2015
Verkehrssicherheit-Fachbereich3 2

8. In einem angebotenen Qualifizierungsseminar

(Grundseminar) waren folgende Themen wiinschenswert:
Auswertung Datenbanken EUSka /Unfas gleiches System 9
MaRnahmenwirkung / UHS Festlegung

Gesetzliche Grundlagen / Richtlinien/ Zustandigkeiten

Rechtsprechung 12/3
Zusammenarbeit 4

9. In einem angebotenen Fortbildungsseminar (weiterbildung)
waren folgende Themen interessant:
Radverkehr (10) Motorrad (4) Wildunfalle (3)
Bearbeitung/Vorstellung praktischer Beispiele (4)
Erfahrungsaustausch (6) MaRnahmenkatalog (3)
Geschwindigkeit igO (2) Medienumgang / Presse (2)

Baustellenunfalle Bushaltestellen
Senioren FuRganger Knotenpunkte
10. Die Arbeit in der Unfallkommission erfordert folgende

(zusatzliche) Qualifizierungs- und Ausbildungsinhalte:
Pressearbeit  Verkehrspsychologie, Verkehrsschau
Haushaltbetrachtung (Finanzierung), KinderUko
Schutzplanken

11. Bemerkungen

Raum fir Bemerkungen

Gemeinsames System ( Unfalldaten)
Praktische Ubungen (Workshop) eventuelle mit praktische
Beispiele Pkt. 9
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Name Vorname Firma

Eraii Peter Hessen Mobil - Strallen- und Verkehrsmanage_ment, I_I)ezernat
Verkehrsinfrastrukturférderung und Verkehrssicherheit

Hetjens Ulrich Kreis Bergstralle, Stralenverkehrswesen

Herda Wolfgang ADAC Hessen-Thuringen, Fachbereich Verkehr & Technik

Flath Heidrun Landrat des Odenwaldkreises, Stralkenverkehrsbehérde

Bdhm Matthias Hessen Mobil Stralken- und Verkehrsmanagement Wiesbaden

Stahler Markus Hessen Mobil, Straken-und Verkehrsmanagement Wiesbaden

Heid Stefanie Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden

Wienand Jorg Hessen Mobil Straken- und Verkehrsmanagement, Dezernat Verkehr Nordhessen-
Dezernat Tunnelausstattung

Brihne Stephan Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagement - Dezernat Verkehr Nordhessen -, -
Dezernat Tunnelausstattung

Handke Daniel Stadt Frankfurt am Main - Der OberbUrgermei_ster - Stralkenverkehrsamt, 36.53
Verkehrsmanagement - Planung und Konzeption

EiEsHREST Karin Stadt Dreieich, Fachbereich Blrger und Ordnung, Leiterin Ressort Sicherheit und
Ordnung

Marburger Cornelia Stadt Neu-Isenburg, Fachbereich Sicherheit, Ordnung und Stralenverkehrsbehérde

Ziegler Andrea Stadt Neu-Isenburg, Fachbereich Sicherheit, Ordnung und Stralenverkehrsbehdrde

Linnebach Hans-Dieter Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagement Darmstadt

Kopp Christoph Gemeinde Hainburg, Ordnungsamt
Dezernat Verkehrsinfrastrukturférderung und Verkehrssicherheit,

Heiduk Eike Stralkenverkehrsbehdrde fur Autobahnen und Stralken von besonderer
Verkehrsbedeutung in Hessen

Reblin Michael Der Landrat des Lahn-Dill-Kreises - Fachdienst Technisches Verkehrswesen

Lenz Matthias Der Landrat des Lahn-Dill-Kreises - Fachdienst Technisches Verkehrswesen

MUller Frank Hessen Mobil Stralen- und Verkehrsmanagement Schotten

Ullrich Martin Landkreis Marburg-Biedenkopf, Fachdienst Stralenverkehr und Kreisstraken

Nutsch Anke Hessen Mobil, Stralen- und Verkehrsmanagement Gelnhausen

Maas Hans-Jurgen ADAC Hessen-Thuringen e.V., Frankfurt

Kihnle Karl-Heinz Heusenstamm, Fachdienstleiter Offentliche Sicherheit und Ordnung

Jungels Stefani Hessen Mobil, Straken-und Verkehrsmanagement Wiesbaden

Axtmann Uwe Fachbereichsleiter Stadtpolizei, Brand- und Katastrophenschutz, Stadt Karben

Peter Ruth Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagement Dillenburg

Weitzel Rainer Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagement Heppenheim

Riedel Roland Sachbearbeiter allgemeine Verkehrsangelegenheiten, Rheingau-Taunus-Kreis

Jung Andreas Stadt Frankfurt am Main, Strakenverkehrsamt / 36.54, Unfallkommission

Herrmann Steven Stadt Frankfurt am Main, StralBenverkehrsamt / 36.54, Unfallkommission

Rottenau Reinhard Stadt Frankfurt am Main, Stralenverkehrsamt / 36.54, Unfallkommission

Hielscher Heribert Stadt Frankfurt am Main, StralBenverkehrsamt / 36.54, Unfallkommission

Overlander Heike Kreis Offenbach, Fachdienst Dienstleistungszentrum, Stralenverkehrsbehdrde

Nehren Oftfried Landrat des Kreises GroR-Gerau, Fachdienst Regionalentwicklung und Mobilitat

Friedrich Jutta Landrat des Kreises GroR-Gerau, Fachdienst Regionalentwicklung und Mobilitat

Diehl Herbert Hessen Mobil Straken- und Verkehrsmanagement Schotten

Kraft Ui Vogels_bergkreis, Am_t for {-\ufsichts- und Ordnungsangelegenheiten, stellvertretender
Amtsleiter, Sachgebietsleiter Verkehr

R&hrig Wolfgang LaDaDi, Leiter der Unteren Verkehrsbehérde-Unfallkommission

Hemmel Andreas Hessen Mobil, Stralken- und Verkehrsmanagement Schotten

Schuhmann nicht bekannt Polizeioberkommissar, Polizeiprasidium Sudosthessen, Offenbach

Lang Uwe Polizeioberkommissar, Polizeiprasidium Sudosthessen, Offenbach

Lauer Peter Strallenverkehrs- und Tiefbauamt Abt. Bau und Betrieb

Seidel Eva-Maria StralRenverkehrsbehdrde Dietzenbach, Abt. Sicherheit und Ordnung

Hockling Marcus Stralkenverkehrsbehdrde Dietzenbach, Abt. Sicherheit und Ordnung

Henk Jérg Hessen Mobil, Stralken- und Verkehrsmanagement - VEG.2 Kassel

Hungerland Wiebke Hessen Mobil, Stralken- und Verkehrsmanagement - VEG.2 Kassel
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Siebert Carola Hessen Mobil, Stralen- und Verkehrsmanagement - Dezernat Verkehr
Knoke Cornelia Stadt Obertshausen, Fachbereich Blrger und Ordnung

Betge Stefan Polizeioberkommissar, Mittelhessen, Dillenburg

Bieneck Oliver Polizeioberkommissar PD Bergstrafie, Heppenheim

Dirk Daniel Polizeihauptkommissar, PD Schwalm-Eder, Homberg

Dietrich Thomas Polizeioberkommissar, PD Hochtaunus, Bad Homburg

Georg Hans Joérg Polizeioberkommissar, Mittelhessen, Dillenburg

Gewehr Werner Polizeioberkommissar, PD Wiesbaden, Wiesbaden

Leinz Rolf Polizeihauptkommissar, PD GroB-Gerau, Russelsheim

Léring Ralf Polizeioberkommissar, PD Odenwald, Erbach

Reinecke Gerhard Polizeioberkommissar, Frankfurt am Main

Schober Alexander Polizeihauptkommissar, PD Darmstadt-Dieburg, Darmstadt
Seipp Rainer Polizeioberkommissar, PD Darmstadt-Dieburg, Darmstadt
Stieglitz Helmut Polizeioberkommissar, Erster Polizeihauptkommissar Baunatal, Baunatal
Traxler Anja Hessisches Landeskriminalamt, Wiesbaden

Uhrig Hans-Dieter Polizeicberkommissar, PD Sludhessen, Darmstadt

Vélker Hartmut Polizeioberkommissar, Frankfurt am Main

Walter Rainer Polizeioberkommissar, PD Mittelhessen, Giellen

Weil Lothar Polizeioberkommissar, PD Mittelhessen, Friedberg

Auth Engelbert Polizeioberkommissar, Osthessen, Fulda

Becker Rainer Polizeioberkommissar, PD Limburg-Weilburg, Limburg
Bockmeier Eugen Polizeioberkommissar, Frankfurt am Main

Eckert Klaus Polizeioberkommissar, PP Osthessen, Fulda

Gunther Claudia Polizeioberkommissarin, Nordhessen, Kassel

KuRkner Ralf Polizeioberkommissar, Eltville

Leise Thomas Polizeihauptkommissar, PP Sudhessen, Darmstadt
Malischewski] Melanie Polizeioberkommissar, Frankfurt am Main

Pfeiffer Jérg Polizeicberkommissar, Mittelhessen, Giellen

Quandt Klaus Polizeioberkommissar, PD Wiesbaden, Wiesbaden

Rollwage Carsten Polizeioberkommissar, PD Westhessen, Wiesbaden
Roskosch Hubert Polizeioberkommissar, PD Hochtaunus, Bad Homburg

Roth Holger Polizeioberkommissar, PD Osthessen, lauterbach/Hess
Sauerbier Carlo Fritz Polizeioberkommissar, Polizeirevier Rédelheim, Frankfurt am Main
Schmidt Madeleine Polizeicberkommissar, 1.Polizeirevier Wiesbaden, Wiesbaden
Sill Jurgen Polizeioberkommissar, PD Mittelhessen, Friedberg
Sohnemann Iris Polizeioberkommissar, PD Grolk-Gerau, Rlsselsheim

Willich Rudiger Polizeioberkommissar, PD Werra-Meiltner, Eschwege
Zentsch Tanja Polizeioberkommissar, Nordhessen, Kassel

Susser Andrea Stralkenverkehrsbehdrde Schwalm-Eder-Kreis

Retzlaff Joérg Stralkenverkehrsbehdrde der Stadt Darmstadt

Alles Kevin Verkehrsbehdrde Vogelsbergkreis

Eckert Thomas PPSOH-PSt. Dietzenbach

Lampros Andreadis Hessen Mobil

Simao Antonio Magistrat der Stadt Maintal, FD Stadtentwicklung und Umwelt - Verkehrsplanung
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